AUQUS"' Plym - varldsberomd batbyggare
av Johan Ahlbom

1856 — 1924




Det ar som stor batbyggare
och skicklig konstrukiér som
August Plym kommer att bli
ihdgkommen. August Plyms le-
darskap ledde fill aft det mest
fernémsta i batvéag skapades
p& Neglingevarvet.

Det handlade om kvalitetstinkande frin
trid dll firdig bit. Plym valde sjilv ut de
trid som efter féllning och runt 10 ars tork-
tid skulle anvindas i batbyggeriet. D4 han
kopte in den exklusiva hondurasmahognyn
kopte han in lite extra sd att det fanns lite
virke kvar ifall olyckan skulle vara framme
och man behovde laga nagot. Sidan var
Plyms sinne for kvalitet.

Han foddes pd ett litet soldathemman i
Essunga socken i djupaste Smaland. Efter
skolan gick han en tid som lirling hos en
tridgirdsmistare, men trivdes inte si bra
med det. 1880 flyttade han till Stockholm
och som 25-ring fick han en lirlingsplats
vid Kummelnis varv. D4 insdg han att han
hade hamnat ritt i livet. Under nigra ar
ddrefter reste han ut och praktiserade pa ett
antal varv i England och USA.

Neglingevarvet blev en stor
Bilden ir frin 1904. Sjohistoriska museet

anliggning. Hir ses

Nir Plym kommit hem frin Amerika fick
han anstillning som varvschef pd Stock-
holms Bétbyggeri pa Liljeholmen. Varvet
grundades 1893 i den tid som skulle bli
inkorsporten till modernt batbyggeri. Tidi-
gare hade man som nojesbatar mest anvint
konverterade bruksbitar. Men nu skulle
det bli dndring pd det! August Plym skulle
bygga batar som var tinkta som néjesbatar
redan fran bérjan.

Efter en stor brand pa varvet 1904 képte
Plym och négra kollegor mark i Neglinge
vid Saltsjobaden, dir man bérjade bygga
upp det som skulle bli Neglingevarvet. Det
vixte snabbt och blev efter en tid en impo-
nerande anliggning. Med tiden hade man
runt 50 man anstillda.

De tva viktigaste yrkeskategorierna pa var-
vet var batbyggarna och inredningssnick-
arna. Batbyggarna, som ocksd benimndes
bordfyllare, gjorde kol och stivar, spantres-
ningar, bordliggningar, dick och éverbygg-
nader. Inredningssnickarna gjorde allt som
var under dick. Batbyggarna var de som
stod hogst pa den sociala skalan. Som in-
redningssnickare kunde man anstilla vilken
skicklig snickare som helst, men for att bli
batbyggare pa Neglingevarvet var det endast
tinkbart att ha en man som bérjat bygga
bétar vid unga 4r och helst pa Neglinge.

bryggorna, en

av  varvshallarna

Nytt byggsatt

De flesta varv hade vid den hir tiden av
kostnadsskil sina lokaler ouppvirmda.
Plym 6verraskade manga genom att ha sina
varvslokaler ordentligt uppvirmda. Det var
viktigt, ansdg han, att virket man byggde in
i bitarna var absolut torrt sd att bitarna inte
senare torkade isir och tog in vatten. Man
hade pi varvet ett stort torkrum for virke
som héll runt 40 grader.

Tidigare var det vanligt att man drevade
skroven. Men August Plym inférde ett nytt
byggnadssitt som var mycket effektivare.
Nu linoljade man niten fére fastsittning
av borden, och nigon drevning férekom
inte. Var tredje spant gjordes av vinkeljirn
och vid dessa pressades borden mot varan-
dra genom jagning. Det skedde genom att
man fiste ett anligg pa spanten pa ett visst
avstdnd 6ver det bord som skulle fistas och
slog in en kil mellan anligget och det nya

bordet.

Limning av niten bdérjade man med pé
Neglinge pd 1940-talet. Natkanten hyvlades
for hand och for att underldtta passningen
anvinde man en intressant metod. Den var
nog inte Plyms egen uppfinning utan man
lanade den frin drhundradens timmerhus-
byggen. Man satte upp det bord som skulle
passas med ndgra millimeters avstind till
det underliggande bordet. Sedan anvinde
man ett specialverktyg, ("timmerdrag” pa
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timmermanssprik) som var som en passare
— men som hade en platta istillet for den
ena spetsen. S drog man instrumentet med
plattan mot det undre bordet och fick en
rits pa det 6vre. Sedan gjordes samma ma-
néver pé insidan och man fick en absolut
tdt passning.

Med denna bordliggningsmetod var det ex-
tra viktigt att, nir bdten kom i sjon, i stdrsta
mojliga utstrickning férhindra ate triet ab-
sorberade vatten. Man ville férhindra svill-
ning, di kraften i svillande trd ir enorm.
Svillande trd kan springa spant eller orsaka
att borden blir buckliga. Plyms metod for
att forhindra detta var ra linolja. Han an-
vinde inte kokt linolja, som visserligen tor-
kar snabbare med inte tringer in i triet lika
bra som den ria.

Linoljningen av skrovet péagick under hela
byggnadstiden. Varje 16rdag innan man
gick hem pa den korta helgledigheten stroks
det linolja pi bordliggningen, si att det
nddeorftigt hade torkat in till mandagsmor-
gonen. Detta forfarande har gjort att minga
batar byggda foér éver 100 ir sedan fortfa-
rande ir helt friska i triet. Det som tar stryk
ir metaller, som i jarnspant och kélbultar.
Nir kirnfuran tog slut och man méste an-
vinda ytved var linoljebehandlingen dnnu
viktigare. Virket blev nistintill transparent.

Men det finns ett stort faromoment i an-
vindandet av linolja. En trasselsudd med
linolja kan utveckla sidan virme att det blir
sjalvantindande. Varvsbranden p4 Liljehol-
men i mars 1904 var ett tragiskt exempel pé
detta, och méanga andra varvsbrinder likasa.

Konstruktéren Plym

August Plym bérjade efter flyteen till
Neglinge att alltmer sjilv konstruera bétar.
Men han tyckte aldrig om den interna-
tionella R-regeln, som han ansig laste
konstruktoren fér mycket. Det blev istillet
fler skirgardskryssare. Den mest kinda ar
troligen Beatrice Aurore, en 150 kvadrat-
meters skirgardskryssare byggd 1920 pa
Neglingevarvet. Hon 4r 22,2 meter ling
och 3,3 meter bred. Familjen Moe som
dgde henne pd 1940- och 50-talen seglade
henne hela tiden utan motor! Niste dgare
var Bjérn Widstréom som fick uppleva att
mobilkranen som skulle lyfta Bea vilte
och klv henne i tv4 delar. Den tragiska
hindelsen hade i alla fall det goda med

sig att hon renoverades, med forsik-
rings- och privata pengar, till toppskick.

Plym hade en genomtinkt idé vid kon-
struktionen av sina bdtar, stivlinjen forma-
des med en “knix” och akterskeppet gjor-
des brett och fylligt. Avsikten var atc vid
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kringning fi ut storsta mojliga fartgivande
vattenlinjelingd. Linjerna till SK55:an Ma-
ritana 4r ett typexempel pé detta tankesitt.

Nya tankar om riggar

August Plym hade ocksa ménga goda

idéer om att forbittra datidens riggar.
Gaffelriggen ansdg han vara féréildrad och
besvirlig att hantera. 1911 bérjade man
anvinda vad man kallade Gunterrigg,
vilket egentligen var ett gaffelsegel med

s ling och hogpikad gaffel att seglet blev
nistan triangulirt. Dirifrdn 1ag det nira «ill
hands att 6verga till var Bermudarigg. Men
den varianten blev inte populr, férrin
August Plym lanserade en variant med
b6jd mast, som kallades Marconirigg. Den
forsta baten som blev utrustad med denna
rigg var SK 95:an Géta, byggd 1914 och
forst seglad ett par sisonger med gaffelrigg.
Med den nya riggen blev hon oslagbar —
och alla Plymbétar fick sedan denna rigg.

Det dréjde dock innan denna rigg accep-
terades av andra konstrukedrer, och for det
kan ha berott pa att dessa master endast
kunde byggas av Neglingevarvet. For att
nedbringa vikten pa dessa lingre master
gjorde man den undre delen ihalig och den
ovre, krokiga delen massiv. Till att bérja
med borrades den undre delen ur. Men
senare bérjade man géra dem i tvd halvor
som limmades ihop. En av de forsta lim-
made masterna fick SK 220:an Miranda,
den storsta skargardskryssare som nigonsin
byggts. Det lim som man hade tillging till
vid denna tid var s kallat snickarlim. Det
levererades i kakor och méste virmas for att
fd flytande form. Uppvirmningen skedde
i vattenbad upp till 100 grader. Sen maste
alle g vildigt fort, for sd snart som limmet
svalnat till rumstemperatur upphorde lim-
formagan.

Vid limningen av Mirandas mast samlades
alla tillgingliga varvsarbetare i varvets tork-
rum. Det anvindes annars fér torkning av
bordliggningsvirke. I torkrummet hélls en
temperatur pa runt 40 grader, med andra
ord som i en bittre bastu. I torken lade man
nu upp masthalvorna pa bockar och stillde
upp limpannor lings hela masten. Miran-
das mast var 25 meter ling och det kriv-
des tvd man per meter, det vill siga runt 50
man totalt. Pi Plyms tecken satte alla fart
pa limpenslarna, strék fogarna, lade ihop
masthalvorna och applicerade skruvtving-
arna. Ju snabbare det gick desto bittre blev
resultatet. Det var en svettig samling varvs-
arbetare som kom ut ur torken.

Beatrice Aurore har dgts av bland andra skeppsredaren Sven Salén och uppfinnaren Fredrik
Ljungstréom. Foto SYS

SK55:an Maritana, byggd 1910, har de typiska Plymska fartgivande linjerna, med en knix i
stavlinjen och ett brett akterskepp. Foto Mattias Kahnlund
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Skickliga medarbetare

Ingen kedja ir starkare in sin svagaste link,
heter det. Dirfor var det oerhort viktigt for
varvet att satsa pa skicklig och trogen per-
sonal. Néagon personalomsittning férekom
knappast. Alla var fullkomligt frimmande
for fusk, vardsléshet eller slarv. Bdtbyggarna
David och Sven Andersson uppfyllde alla
dessa hoga krav och de byggde praktiskt ta-
get varvets alla storre bitar frin mitten av
1920-talet fram till borjan av -60-talet, dé

Utslag till ett nyte skrov. Sjohistoriska museet
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de byggde Capricia. Hon var det sista stora
trabatsbygget pid Neglinge. Direfter gick
de i pension. Den allra sista tribaten som
byggdes pa det virldsberdmda varvet var Pe-
ter Norlin-ritade Agnes. Aret var 1975, och
hon ritades efter moderna IOR-linjer fér att
segla om Entonnarpokalen i USA, dir hon
tog hem klassegern.

Familjen

Vid sitt “val” av maka hade August Plym
aldrig stillt nagra krav pd ate fa en sjo-
manshustru, berittar sonen Gustav Plym.
Hustrun Fredrique Bengtzen var tvirtom
paniske ridd for sjon och att folja med pé
en segeltur var fullstindigt otdnkbart.

Men August Plyms hustru var ett oerhért
stdd for August och hon visade honom
osviklig lojalitet i livets alla skeden. Hus-
trun var den som bestimde i hemmet och
August pa varvet. Trots sin sjilvradighet ir
det inte ngot tvivel om att August paverka-
des av hustrun i hég grad. Han héll henne
ocksd underrittad om allt som hinde pd
varvet.

August var en dominerande familjefar, inte
sirskilt kirleksfull men rak och rittvis, har
sonen Gustav berittat. Barnen fick knap-
past nigra leksaker, men inte av snalhet.
August tyckte att de sjilva skulle tillverka
sina leksaker. De fick dillging dill varvets
virkesforrad och verktyg.

Sammanlagt fick de sju barn, varav mest
sonerna Carl, Gustav och Bengt var enga-
gerade i varvet.

Gustav Plym var en aktiv havskappseg-
lare med flera framgangsrika kappseglingar
bland meriterna och iven ordférande i
Svenska Varvsforeningen. Gustav ritade
flera batar, bland annat Elseli III, ursprung-
ligen en lottbat som senare kdptes in av
Gustav. Det byggdes flera bdtar efter samma
ritning, och kom att kallas Zephyr-kryssare.

Aldste brodern Carl Plym, naturligtvis
kallad Calle, behévde praktik infér sin
stundande utbildning till mariningenjér.
Han fick d& majlighet att jobba som hant-
langare 4t en av varvets skickliga batbyggare
vid bygget av en Plymsnicka — som skulle
bli Calles. Biten fick namnet Darling. Av
fadern fick Calle dillstind att rigga henne
med béjd mast, dvs marconirigg. Efter-
som marconiriggen redan tidigare visat sig
vara overldgsen gaffelriggen kan man forstd
Calles fortjusning. Darling blev en fruktad
konkurrent pé kappseglingsbanorna.

Efter August Plyms bortging 1924 tog den
unge Carl &ver ansvaret for varvet. Han
tinkte nytt och bérjade bland annat bygga
motorbdtar. Varvet blomstrade. Till KSSS
100-arsjubileum 1930 bestillde bokfor-
laggaren Erik Akerlund en 12 m R-yacht,
Princess Svanevit, ritad av Gustaf Estlander.
Dessutom byggdes samma ar en 10 m R-
yacht och 10 st &tta meters taxibatar till den
stora Stockholmsutstillningen, som kall-
lades Plym-droskor.



Sjohistoriska museet

Bengt Plym 1906 — 1966.

Elseli IV
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Carl Plym, Sjohistoriska museet. Teckning Plymsnickan D-arli-ng, Carl Plyn-l-

En 12 meters mo-
toryacht ritades av
Knud H Reimers
for byggnation pi
Neglinge at Bengt
Plym. Béten var
en ytterst modern
och bekvim bit
med fyra kojer,
tva toalettrum och
ett stort pentry.
Sjohistoriska mu-
seet

Gustav Plym ri-
tade kustkrys-
saren  Elseli IV
it sig sjilv, men
lit bygga henne
pa Schelins varv
i Kungsér. Hon
kappseglade med
fina resultat pd
bland annat Got-
land Runt, Fastnet
Race och Skaw
Race. Baten ir
uppkallad  efter

hans hustru.

Viren 1930 var familjen ute pa en mindre 6
vid Ostra Stendérren, som man fitt lina av
en affirsbekant. Gustav Plym gick nyfiket
runt och rekognoserade pa 6n. P4 et stille
stoppades hans vig av en sex meter hog
bergvigg, som han givetvis skulle bestiga.
Han tappade emellertid fotfistet och f6ll
handlsst baklinges ner pd en klippavsats.
Hir hittades han svart skadad och med-
vetslds av sin svigerska, som ordnade hem-
transport till stugan pd en provisorisk bar.
Dirpa foljde en motorbétsfird till Dalaro,
varifran Calle organiserade en flygtransport
for fird till sjukhus. Sjéflygplanet kunde
bira upp till fem personer s dven Calle
kunde félja med. Vid starten uppstod dock
problem, planet stortade och hamnade upp
och ner. Alla klarade livhanken utom Calle,
som efter att ha hjilpt lillebror Gustav loss
frin baren drunknade. Carl Plyms bortging
skapade stor sorg och bestortning, férutom
i familjen, i slikten och foretaget, ocksa i
hela svenska seglarvirlden.



Oscar Plym, en annan av syskonen, irvde
forildrarnas arbetslust och ekonomiska sin-
ne. Han blev kind som en skicklig isjaket-
seglare med ménga segrar i kappseglingar.
Han seglade ocksi den Reimersritade SK
30:an 177 Korybant, och erévrade i USA
bland annat den 4trddda pokalen The Mar-
blehead Trophy. Oscar blev senare vil kind
for byggnation av entypsbaten Snipe och
for tillverkning av segelbdtsmaster i glas-
fiber. Bland annat férsags mdnga laurin-
kostrar och inte minst L32:an med Plyms
master. Tillverkningen skedde till stor del i
en verkstad i Siter.

Oscar Plym var en flitig kappseglare, bland
annat som rorsman vid seglingar om Skir-
gardskryssarpokalen, han var flerfaldig
svensk mistare i starbdc, snipe och isjakt.
Han deltog framgingsrike, tillsammans
med brodern Gustav, med havskryssaren
Gillan i Gotland Runt ritad av Gustav. Ba-
ten dr idag SYS-medlem.

Plymjollar och Plymsnéackor
Datidens seglare fortdjde sillan med stiven
mot land som vi gor idag. Man ankrade pé
svaj, och d& var nigon form av jolle nod-
vindig. August Plym ritade sin forsta jolle
redan fore sekelskiftet 1900 och de byggdes
sedan efter samma mallar 4nda fram «ill i
bérjan av 1940-talet. De tillhandahélls som
lagervara i fyra storlekar; 6, 7, 8 och 10 fot.
Jollarna ir fortfarande idag eftertraktade
och hiromaret saldes en jolle pa Blocket for
20 000:— kronor.

David och Sven Andersson hann med att
bygga duskilliga Plymjollar under sin td
som batbyggare pd varvet. Jollarna ir full-
standigt lika, forutom i en rolig detalj dir
man kan se vem av dem som har byggt res-
pektive jolle. Om man tittar i spunningen
i stiven, sa stillde den ena sparet i skruven
lodritt, den andra vagritt.

Men allt har ett slut

August Plym gick ur tiden 1924. Sonen
Carl tog da 6ver verksamheten, men han
omkom vid 31 érs alder vid en flygolycka.
Brodern Bengt drev varvet vidare fram till
sin dod 1966. Varvet dgdes inda fram dill
1974 av familjen Plym dé det saldes dill Jan
Benson, och plastbitarna gjorde sin entré.
En epok var till inda!

1991 flyttade varvet, dd med namnet Vir-
gula AB, forst till Kvarnholmen i Stock-
holm senare till Tyreso.

I ar 4r det 100 &r sedan August Plym gick
bort.

Det vikingaskepp som August byggde till Olympiaden 1912 donerade Oscar Plym till Taby
kommun 1981, da hon déptes till Viking Plym. "Viking Plym” dr en nedskalad kopia av
Gokstadsskeppet i Norge.

Plymjolle utstilld pa Allt for Sjon



