Fodd i Danmark, utbildad i Bremen, kom
som 24 aring till Stockholm 1930 och fick
arbete hos Gustaf Estlander, den Finlands-
svenske misterkonstruktoren. Estlanders
hilsa var dalig och han gick bort négra
ménader efter att Reimers bérjat pa byrdn.
Efter Estlanders dd linade Reimers pengar
och kopte konstruktionsbyran och Estlan-
ders ritningar. Det var déliga tider i Sverige
sd han satsade i stillet pa en helsidesannons
i Amerikanska Yachting dar han marknads-
forde Estlanders skiirgdrdskryssare som vin-
nande konstruktioner, utférda av skickliga
svenska batbyggare och byggda av forstklas-
sigt material.

Knud H. Reimers

- levhnadskonstnar, konstruk-

tor

och entreprenor,

med

Sverige som bas och vdarlden

som arbetsfalt.

Eftersom bétarna skulle vara kvalitetsbyg-
gen kunde "Knud H. Reimers, Internatio-
nal Yacht Designer and Broker” bara erbju-
da 20 batar om aret "Therefore order now
-Today” Snart skeppades batar 6ver till USA
och svenska batbyggare fick jobb. Reimers
hade visat att han var en entreprendr som
gillade utmaningar. 1933 ritade han sin for-
sta skdrgardstrettia. Och samma ar fick han
forfragan om att rita en bat som skulle vara
en utveckling av den norska 19,5 m2 spids-
gattern. Baten blev Tumlaren som kom att
bli Reimers signum och genombrott. Det
harmoniska linjespelet sd tydligt synligt
redan pa ritningarna gjorde att omvirlden
fick upp 6gonen for hans konstruktioner.

Stortumlaren Tvi Brider medlemsjakt SYS

Det engelska seglingsoraklet Uffa Fox pre-
senterade béten i sin Second Book 1935 dir
han férutom att hylla linjerna kallade baten
den mest avancerade i virden med sitt litta
deplacement och starka byggsitt. En av de
forsta batarna byggd av Schelin stilldes ut
pa bilsalongen i Geneve 1934. Efter bara
ett par ar hade han salt konstruktioner till
bestillare i 24 linder.

Vid sidan av Tumlaren 4r det skidrgardskrys-
sarna som har blivit Reimers signum inter-
nationellt. Han blev ambassadér for dem.
Dels genom att konstruera batar och mark-
nadsfora dem, dels genom att formedla be-
gagnade batar internationellt.
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Kﬂng annons i

En nackdel med det flitiga publicerandet av
ritningar blev att manga batar byggdes utan
att konstruktdren fick ersittning. Reimers
sjilv beriknade att knappt hilften av tum-
larna var svartbyggen. Uffa Fox skrev bland
annat ocksd om 75:an Bacchant som Rei-
mers ritade at Erik Lundberg, de ritningar
som publicerades i artikeln har ocksd lett
till ett eller ett par hembyggen Down under.

1939 blev Knud H. svensk medborgare,
och nir kriget kom och grinserna sting-
des, tog han anstillning som varvschef pi
Histholmsvarvet. Undan f6r undan képte
han aktierna i varvet och 1948 var det helt i
hans 4go. Men redan 1950 képte ndrmaste
grannen Shell varvet och lade ner det da det
lag for nira deras oljedepd. Anledningen till
det var brandfaran, ett par ar tidigare hade
Sj6express varv som lag pd andra sidan olje-
depdn totalforstdres genom brand.

ill Rors ﬁéh mitten av 30-talet.

SALJER SNABBAST
'RITAR MODERNAST
 ANLITAS OFTAST o

Reimers startade di motorfirman Motorrei-
mers som hade agenturen f6r flera motor-
fabrikat och gick tillbaka till sin konstruk-
tionsbyrd. De hir dren ritad han sina storsta
segelbatar, 1949 Zolana pa 33 m och 220
ton for Claes Groschinsky och 1951 Agneta
pd 25 m och 35 ton fér Oscar Wiberg.

P4 50-talet fortsatte konstruerandet och
batmikleriet, men nu finns det mer rum fér
andra aktiviteter, Reimers havskappseglade
en hel del, bland annat Transatlantic Race,
Bemuda Race och Fastnet Race. Bide med
egna och andras batar. Han var hingiven
filmare och filmade under kappseglingarna,
nagot som blev till foredrag med filmvis-
ning ddr Reimers spiritualitet fick floda
bade pa prosa och rim.

S Ys- ]czktm Bacchant

Han var ocksa en stridbar debattor i olika
fragor, kanske speciellt i kritiken av havs-
kapseglingsreglerna. Det var en hatkirlek,
han ilskade att kappsegla pd havet men var
mycket kritisk till de batar som reglerna
skapade, han ansdg att de blev mindre vil-
seglande, sjovirdiga och beboliga 4n vad de
skulle ha behévt vara.

1960 ritade han Fin Gal, en av de forsta
plasthavskryssarna, den blev mycket fram-
gingsrik pa kappseglingsbanorna under
60-talet dir den seglades bland annat av
Sven Hellstrém och Peter Norlin. Reimers
stod for bat och omkostnader, men tyckte

han blivit for gammal f6r havskappseglan-
det.

Reimers var dven med om att bilda SYR
Sveriges Yachtkonstruktorers Riksforening
och var ordférande dir 1966-70. Forening-
en har bland annat som syfte att tillvarata
konstruktdrernas rictigheter. Han var dven
initiativtagare till och den drivande kraften
bakom Museiféreningen Sveriges Fritidsba-

tar som bildades 1973.

Han 4r Sveriges mest internationellt kinde
konstruktdr och ir den konstruktor som
Sjohistoriska far flest sokningar pa frén ut-
landet. Han dgde och seglade 45 egna batar,
31 av batarna egna konstruktioner.

Levnadskonstniren och linjekonstniren
Knud H. Reimers seglade vidare till andra
hav 1987.




Batarna

Med ett sddant akeive liv undrar man nir
Reimers hann med att rita alla sina barar.
Han ritade inte bara pa bestillning utan
publicerade ménga ritningar pi spekula-
tion, t.ex. under rubriken Andras bitar i
Till Rors. Det var hela spektrumet av ba-
tar, skdrgirdskryssare, kustkryssare, havs-
kryssare, motorseglare, snipor, motorbitar
och motorkryssare. Influenserna kom frin
minga hill, men alla konstruktionerna
bir en sirpriglad Reimersk attityd. Skrov,
spring och dickslinje i harmoni, nagot
att vila 6gonen pd. Utom di mojligen det
Reimerska doghouset, tillkommet eftersom
han ansag att beboliga bdtar krivde stdhojd
och avskild toalett for att bli siljbara.

Harmonin kom vil frimst av intellekt och
dga men fick hjilp av hans konstruktions-
metod att rita bitarna med utgangspunke
fran spantruta och diagonaler. Det 4r ovan-
lige att vattenlinjer (horisontaler) och verti-
kaler finns med pé hans ritningar. Diagona-
ler dr linjer i spantrutan som konstruktdren
forsoker ligga sé att de i mojligaste man ar
vinkelrita mot bordliggningen. P4 det sit-
tet syns ojaimnheter i skrovet bittre, och
dessutom spar det en del tid vid ritbordet.
Hans batar har vilturade, svepande linjer.

SYS-jakten Winnies spantruta

Skarpt forskepp under vattenlinjen och med
ett fylligt slag over vattenlinjen. Ger styvhet
och rakare linjer vid kringning.

Minga av konstruktionerna som Tumla-
ren, skirgdrdskryssare och kustkryssare som
Winnie dr V-formade under vattenlinjen i
forskeppet och med ett relative fylligt slag
dver vattenlinjen i dndskeppen, det gor att
batarna blir styva vid kringning utan att
behéva vara sd breda och tunga. Négot som
gor det littare for vattnet att passera skrovet
utan att ta for stora omvigar. Spranget dr
markerat och ir stdrst vil akter om mid-
skepps. Forskeppet dr kraftfulle. Bitarna
ansdgs vara littdepacementbdtar, lingden
var stor i forhallande till deplacementet,
den kombinationen gav snabba vilseglande
batar. (Som inte alltid mitte s vil).

Agneta under segel KSSS arsbok 1952

En harmonisk bit under ging i litt vider, inda skummar det om férskeppet. En ensam
seglare i sittbrunnen, vad liten han ser ut, och tva jollar pd slip, det avsléjar att det dr en
stor bat som ndrmar sig. Springet vil akter om midskepps och en kraftfull stiv. Det ar
Agneta som nirmar sig. Knud H. képte biten av Oscar Wiberg och silde den pa telefon
till Fiatchefen Agnelli som hade baten i nidrmare 30 4r och gjorde den till en ikon pé
kappseglingar i Medelhavet. Léa 25 m, Ivl 18 m, bredd 4,3 m, djup 3 m, 170 m2, 35
ton, byggd pa Neglingevarvet 1951.

SYS-jakten Winnie kryssar fint pd Briviken

Skargéardskryssarna

Knud H. ritade skirgardskryssare i manga
klasser. 30an var den mest spridda klassen.
1935 gjordes en dndring i skirgardskrys-
sarregeln och fribordshojden 6kades. Efter
den 4dndringen hittade han ett koncept som
var framgingsrike, jakterna har ofta hogre
fribord dn minimum, lingden dr moderat
och dndskeppen ir fylligare an pd méinga
andra konstrukedrers jakter. Det gav batar
som var allround och som seglar bra dven
utomskirs.

Nir konceptet var klart dndrade han mest
ritningarna i detaljer efter vilka vatten ba-
tarna skulle segla i. Exempel pd de stora ba-
tarna ir SYS jakterna Bacchant och Wind.
Reimers var produktiv med ritningar pa
trijakter fram till 60-talet, sedan ritade han
jakter i plast. I dag ar det 22:a klassen som
samlar storst kappseglingsfilt i Sverige.

P4 1950 talet ritade han en entyps 22:a till
USA och Chicago - Uddell22an. Och en
30:a till Tyskland - Bijou, batar efter den
konstruktionen har byggts i manga ex, dven
i plast och seglas flitigt pA Bodensjon och
andra europeiska sjoar.

Pa 70-talet konstruerade han S30, Jubi-
leums 40:an och Swede55:an. De ir ritade
med pé hans skirgardskryssarlinjer men har
delat lateralplan.

Om Reimers anvinde konstruktioner med
lite deplacement till skirgardskryssare och
kustkryssare visade han att han kunde rita
harmoniska batar med hégre deplacement
ocksd. Blue Petertypen som blev populir
efter kriget dr en shortender med rodret pd
akterspegeln i SYS representerad av Fiorel-
la. Havskryssare som SYS jakten Carela, en
bredare mer grundgdende typ som passade
Bermudaregeln. Han ritade ocksd manga
spidsgatters, tex. Stortumlaren som ir vil
representerad i SYS. Stortumlaren Cohoe
II seglad av Adlard Coles vann Transatlan-
tic race 1950.

Reimers fick ta emot en del kritik pa 30-ta-
let, han var ung, hade nyss kommit till Sve-
rige och tog fér sig. S4 skulle man inte tro
att man kunde gra hir.

Thomas Larsson

Yachtsnickeriet

SYS-jakten A22 Pierina,

SYS-jakten SK40 Wind



