Konstruktor Einar Ohlson

De sista diagonalerna justeras pa
linjeritningen. Kanske ar det en
aning for snavt midskepps och det
behdvs mer deplacement? Einar ler
och vander sig mot Carl-Erik och
sager

- Jag tror det blir bra sa har. Det
kanns ratt. Du minns ju hur vi kon-
struerade var forsta 5.5:a Hojwa
och hur mycket vind hon kravde.
Carl-Eric nickar och tanker pa sina
olympiska seglingar med Hojwa i
Helsingfors 1952 dar han var med

i besattningen som seglade hem
bronsmedaljen. Men nu ar det an-
norlunda férutsattningar som galler
och konkurrensen har 6kat. Och
hans inser att storebror har ratt.

Dom ar 6verens.

Snart ligger den nya 5.5:ans linjer
klara pa ritbordet. Den ar bestalld av
datidens kanske mest framgangsrika
seglare, Lars Thérn, som beséttning-
en pa Hojwa nétt och jamt lyckades
sld i uttagningen til OS 1952. Men
nu &r det 1956 och det & Thdrn som
ska till OS i Melbourne. Och han vill
vinna. K&nd fér att vara extremt bra
forberedd valjer han forstas den da
basta konstruktoéren, Einar Ohlson.
med brodern Carl-Erik Ohlson. Och
Rush V byggdes av Kungsors bat-
varv dar Oscar Schelin sag till att allt
blev ratt.

Givetvis leker jag lite med fantasin
ovan, hur de ténkte och hur de job-

Lars Thorn
med Rush V

bade,. Men kalla fakta &r att de var
verkligen béast nér det gallde att rita
shabba 5.5:0r. Lars Thérn var ju en
fantastiskt framgéangsrik seglare som
i kombination med bréderna Ohlson
var ett ndstan oslagbart team.

Det blev forstas guld vid olympiska
spelen i Melbourne 1956 med den
nya 5.5:an, Rush V. De fullstandigt
sopade banan och hade guldet klart
da en segling aterstod!

Sedan foljde en rad framgangar
och kanske den viktigaste var nér
Rush V vann Guldpokalsseglingen
1959 i Sandhamn. Man kan nog
séga att har peakade bréderna
Ohlson inom kappseglingen. Darefter
féljde konstruktion av Rush VIl och
senare aven Rush VIIl och med dom
fler framgéangar.

Den forsta perioden

Smakar man p& ortsnamn som
Morlanda, Ell&s, Hallviksstrand, och
Kungsviken sa vet alla seglare vilket
omrade vi ror oss i. Detta ar ett av
Sveriges Mecka pa Orust gallande
batbygge. Utanfor ligger ett vresigt
Skagerack med omvéaxlande tung
havssjé och krabba inomskars-
forhallanden. Likasa ger de djupa
vikarna runt Orust andra férhallan-
den. Harfirdn kommer manga kénda
konstruktérer och traditionen inom
batbyggnad géar langt tillbaka. Har
vaxte bréderna Ohlson upp och
fick ta del av yachtkonstruktion fran
barnsben.

De borjade pa 40-talet med att
rita kosterbatar och mest berémd
ar dera entypsbat K6. Ett flertal av
dessa batar finns idag samlade pa
segelséllskapet Fram utanfér Gote-
borg. En annan fin konstruktion var
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Bohuskryssaren. Med sin spetsgat-
tade akter padminner den en del om
Reimers Tumlare.

Det var alltsa denna forsta period
som ledde in bréderna Ohlson pa in-
ternationella framgéngar med 5.5:0r.
Sverige var under 50- och 60-talet
mycket framgangsrika inom klassen.
Efter att klasssen forsvann fran de
olympiska spelen har den minskat
och nastan forsvunnit i Sverige. Men
5.5:an &r inte ogooglebar :-) utan
tvartom. Snabbt kommer man in pa
den internatinella organsiationen och
pa den svenska delen finns en bra
lista pa svenska 5.5:or med flera av
bréderna Ohlsons 5.5:0r. Ga garna
in pa http://www.5.5class.org/5.5-
in-sweden.html som har intressant
information om 5.5-segling.

K6 pa parad!




Utdrag frén svenska 5.5

Alaeris Tore Holm 1950

Charm Tore Holm 1951

Little Flica Arvid Laurin 1953

Rush V Carl-Erik & Einar Ohlsson 1956
Carola Carl-Erik & Einar Ohlsson 1960
Stina Carl-Erik & Einar Ohlsson
Gerd-Lilian Il Harry Becker 196

Cirrus Il Carl-Erik & Einar Ohlsson 1962

Perioden efter 5.5

Det blev ett naturligt steg att dven
konstruera storre batar och efter
alla framgangar med 5.5:0r blev
bréderna Ohlson ett efterfrdgat
konstuktdrnamn i kappseglingskret-
sar. Ett flertal konstruktioner som b
la Ohlson 36, NC Kryssare och Skaw
26 blev populara. Flera av batarna
byggdes pa Orust hos de skickliga
varven pa platser som Kungsviken
och Svineviken. Mycket vackra batar
som byggdes i mahogny enligt klas-
sisk tradiion.

| héstas var jag hemma hos
Jan Erik Josephson, som ar foérsta
agaren till Josephine, en 34-fots ty-
pisk havskryssare féor RORC-regeln.
Han foérklarade fér mig att det fanns
egentligen bara tva konstruktorer
att vélja pa nar han skulle bygga en
ny bat for kappsegling 1965, an-
tingen Einar Ohlson eller Sparkman &
Stephens. Nar jag nu fatt lite inblick
forstar jag verkligen hur sjalvklart det
var att vélja Einar Ohlson. Och det
gick forstas bra. Jan Erik fick ut en
splitter ny Josephine varen 1966.
Seglade upp den till Stockholm och
och direkt till starten i Gotland Runt
dar de vann i klass 3 och kom tva
totalt, Baltic Race banan.

Den konstruktionen som fick mest
spridning var Ohlson 36, och som
idag aterfinns runt om i véarlden.
Framforallt byggdes flera batar i USA
dar de aterfinns an idag. Ytterligare
konstruktioner av samma typ ar
Ohlson 35, Ohlson 41, Ohlson 44,
Ohlsson 38 m fl. Som av en handelse
kan ocksa ndmnas att det finns en
Ohlson 36 till salu i Finland, Sisu, se
bild.

Perioden med plast

Jag ér ju lycklig agare till Josephi-
ne och hon &r en mycket vacker bat.
Alla som har en classic yacht k&nner
igen situationen nér intresserade nar-
mar sig baten och vill veta mer. Forst

brukar man f& svara pa hur manga
timmar man lagger ner varje &r och
sedan fragar de vad det egentligen
ar for bat. Da brukar jag svara att
det finns bara det har exemplaret
och hon ar ritad av Einar Ohlson. D&
ar det f& som vet vem det ar. Forva-
nansvart fa. Sager jag da att det ar
samma person som ritade den baten
som Sverige vann OS i Melbourne
med 1956 sa skakar de ocksa pa
huvudet och nu ska vi komma ihdg
att det ar seglare. Men nér jag séger
att det &r samma person som ritat
Ohlson 22 och 29 d& nickar dom.

Nar plasten gjorde sitt intag i
Sverige pa slutet av 60-talet s ville
ju &ven Einar Ohlson vara med pa
denna nya marknad. Snabbt kom
en rad nya konstruktioner fram som
Ohlson 22, Ohlson 29, Ohlson 8.8,
Tufglas 38 och senare Winga 29.

Ett roligt sidospar som berattades
fér mig av Hans Josephson, kusin
med Jan Erik, ar den férsta pro-

Sisu, Ohlson 36

i Josephine
Jan Erik Josephson
med beséttning

efter vinst!

duktionen av Ohlson 22. Ett stérre
féretag i Falun som byggde gods-
vagnar dar Hans var VD, hade &ver-
kapacitet. Hans hade fatt kontakt
med Einar Ohlson via ett batkép och
frdgan kom upp om inte konstruk-
tion av den nya Ohlson 22:an kunde
forlaggas till Falun. Sa blev det och
istéllet for att bygga godsvagnar fick
en del av personalen skola om sig
till batbyggare av plastbatar. Totalt
producerades cirka 300 batar innan
sa smaningom denna verksamhet
avyttrades. Det paminner lite om
hur Peter Norlins Scampi byggdes i
Alvdalen. En tid av frisk vilja och en
anda av att inget var omgjligt.

Summa summarum

Det héar &r en snabbt gjord samman-
stallning med viss efterforskning.
Den kan givetvis géras mer detaljerat
och ytterligare kontakter kan tas.
Reservation méste goras for eventu-
ella fel.

Men pa det stora taget sé ger det en
bild av en mycket omfangsrik pro-
duktion av ett stort antal konstruk-
tioner och ett internationellt rykte.
Trenden som sa ofta aterfinns hos
svenska konstruktorer ser vi ocksa
har. Det &r personer som av eget in-
tresse och kraft lyckas i sitt yrke. Det
ar inget bolag som ligger bakom utan
det &r den egna viljan och langtan till
segling och hav som ar drivkraften. /
UIf Aronsson/



