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Gustaf Estlander - Trollkarlen fran Nyland

- Arkitekt, batkonstruktér och kappseglare

Av Magnus Swahn med faktastéd frén Kristina Reincke

Att beskriva legendariska personer tar sig laft
uttryck av en upphoid dyrkan, som bortser frén
misstag och manskliga fillkortakommande som
kan tillskrivas alla mé&nniskor. | arbetet med den-
na artikel om seglarlegenden Estlander har fér-
visso mer balanserande sidor framkommit kring
hans personlighet men av utrymmesskal berors
dessa infe djupare. Med en undertext av for-
l&telse for all frénvaro frén famili och vénner
under en malmedveten karricir uttrycks andé
denna dubbelbotinade redlitet vél i en anhs-
rigs minnestal vid Gustafs begravning 1930:

"Vad Du utférde blev vida ként och berémt. For
vad Du var forblev du kér fér vannerna.”

Gustaf Estlander foddes 1876 i Helsingfors och var en mycket en-
ergisk och djirv person som under hela sin livstid utmanade gillan-
de normer och provade nya l6sningar. Han sokee sig alltid till det
tuffaste motstindet. Tack vare en stark kiinsla fr form och funk-
tion tillsammans med en god forstielse for tekniska begrinsningar
och majligheter samt en osedvanlig kreativitet blev han legendarisk
redan under sin livstid. For att belysa hans méangfald och paverkan
pa segling och bétars utformning later vi i denna artikel nigra av
hans batkonstruktioner, andra konstruktdrer samt berdrda seglare
komma till tals. Hans fokus pa framging beskrivs vil av hans seg-
larvin Henrik Ramsay: "Under kappsegling var han ytterst kon-
centrerad, men samtidigt lagmale hovlig, tackade for utforda order
och tog missoden med orubbligt lugn. Vad han emellertid fordrade
var att alla skulle hundraprocentigt gd in for att segra. Visade man
denna vilja var man Estlanders vin.”

Ramsay fortsatte om Estlanders taktik pa kappseglingsbanan: "Ef-
ter starten sokte han sig — sirskilt i senare ar — ut frin skocken och
offrade till och med i bérjan av tivlingen hojd for att sa fort som
mojligt f4 segla fri och ensam. Nirkamp var han inte alls begiven

pé »

I NJK:s 100-arshistorik, skriver Tor Smedslund: "Gustaf Estlander
héll alltid ett visst avstind mellan sig sjilv och sin omvirld. Han var
foga meddelsam och foreféll ate alltid vara upptagen med nya tan-
kar och idéer som gjorde honom ointresserad av sina medminnis-
kor. Man kunde kanske ha kallat honom butter, lyder ett omdéme
av en samtida skolkamrat, Men att det sjod inom honom av uppslag
och infall visar hela hans liv.”

Karridgrens inledande konstruktioner
vid 1900-talets borjan

Estlanders forsta konstruktioner var renodlade kappseglare som ri-
tades i syfte att vinna dra och berdmmelse for att dirmed bli en
efterfrigad bitkonstrukedr och méjliggora det karridrval som Est-
lander sjélv allra helst 6nskade.

Exempel pé tidiga kappseglare dr Singoalla (1898), Flamingo
(1899) samt Aldebaran (1900). Efterhand kom Z4ven bestillningar
pa motorbétar. Tuulikki som byggdes i Bjorneborg 1904 4t familjen

T v Tuulikki och t h Marsza. Foto: Frisk Bris samt Kristina Reincke.
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Flamingo (1899)

Ahlstrém dr ett exempel, men Estlander ritade dven mindre och
storre motorkryssare, bland annat en bat till finska Tullverket. En
av de mer udda bestillningarna under denna period var skonerten
Marsza som byggdes 1901-1902 pd Hammars varv for att smuggla
tidskriften Fria Ord frin Stockholm till Helsingfors. Tidningen var
en protestskrift mot den ridande ryska censuren och en alltmer auk-
toritir styrning frin Ryssland. Marsza utrustades med centerbord
for att via grunda skirgardsvatten kunna undkomma forfoljande
fartyg. Biten var aningen motsigelsefull med tanke pd den samtida
leveransen av tullfartyget for att forhindra smuggling! Den ryska
Generalguvernoren Bobrikoff i Finland utlyste ett pris pd 10 000
finska mark till den som lyckades fainga den snabbseglande Marsza
med dess last. Hur det gick med den saken ir oklart!

Karridiren som professionell bitkonstruktér och seglare fick inte
onskad framgangsrika start. Visserligen vann han minga seglingar
men i den mest drofyllda kampen om Tivolipokalen forlorade Al-
debaran mot svenska Ester ritad av Gunnar Mellgren. Senare fick
hans varvsverksamhet i Borgd dessutom ekonomiska bekymmer. Av

bland annat dessa skil foljde att perioden 1904 till 1914 frimst dg-
nades 4t arkitektur i det vixande Helsingfors. Estlander tillsammans
med sin kompanjon John Zettergren ritade ett 30-tal mindre och
storre byggnader i Helsingfors. Under denna period uttryckte han
sitt 6de som: "Jag ritar hus for att kunna segla”

I bérjan av 1910-talet kunde Estlander inte lingre motsta sin inner-
sta vilja act pd heltid dgna sig &t segling och batkonstruktion. Hans
sista byggnad i Helsingfors kom att bli Estndsgatan 9 som firdig-
stilldes 1915. Tidpunkten fér karridrsbyte mot segling och batkon-
struktion pa heltid visade sig tyvirr illa vald. Det forsta virldskriget
brét ut och satte kippar i hjulet for nationella och internationella
kappseglingar. Bestillning av fritidsbatar var heller inte nagot
som prioriterades under dessa oroliga tider. I gengild gavs tid &t
analysocheftertanke kring hursnabbasegelbétar skulle formgesenligt
datidens gillande regler.

Gustaf Estlander &= ¢

Specialité: Kappseglingsyachter.
Boulevardsgatan N:o 14, Helsingfors.

i

I samband med den internationella segelveckan 1900 behévde
Nylindska Jaktklubben en stdrre och mer representativ pavil-
jong fér de méanga inhemska och internationella besékarna som
forvintades till Blekholmen. Uppdraget gick 1898/1899 till den
unga lovande seglaren Gustaf Estlander som seglade for klub-
ben. Bade ritning och byggnad ir mycket vackra och vilgjorda.
Ovan annons i Frisk Bris 1900. Foto: NJK samt Finlands segeljakter
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Sk 22 Colibri Il = angav formen fér de moderna skargérdskryssarna
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Colibri II:s ritning visar tydliga likheter med Estlanders kommande konstruktioner i skirgdrdskryssarklassen. Bilder: Pekka Barck

Majligheterna for Estlanders nya karridr 6ppnade sig 1917 da den
ryska revolutionen gjorde att Ryssland med ett fredsfordrag lycka-
des dra sig ur virldskriget. Fortsatta oroligheter i Ryssland gjorde
det dessutom mojligt for Finland att frigéra sig till en fri nation
frin den forna stormakten. Under kriget hade Estlander inte varit
overksam, utan istillet forfinat sina tankar och idéer med en 22
kvadratmeters skirgirdskryssare som kom att ges namnet Colibri
II. Ritningen ir signerad till 1916.

Genast nidr kriget var slut och det gav mojligheter att seg-
la fritt ville Estlander préva sin nya konstruktion mot
de frimsta skirgirdskryssarna i Sverige.

Pekka Barck skriver i sin bok Finlands segeljakter fran 2003: "En
av Estlanders mest nyskapande konstruktion var 22 kvadratme-
ters skirgardskryssaren Colibri II. Jakten hade ett skarpt frskepp
och linga 6verhingen, nya former pa spantrutan, extremt bakat-
lutad mast och var betydligt tyngre dn tidigare skirgirdskryssare.
Colibri II, med konstruktdren vid rodret, vid en stormsegling pa
Kanholmsfjirden utklassades den svenska eliten under Sandhamns-

Sandhamnsregattan 1918 nedan, ¢ b segling pa okind plass och John Glas-Calle Carlsson till rors pa
Colibri I med dotter Greta pi akterdick Bilfig' Sjohistoriska samt John Carlssons fotoalbum. !

veckan 1918. Colibri II vann 31 av 32 seglingar innan hon sildes
till Sverige. Jakten férorsakade en revolution inom bétkonstruktion
och innebar en flod av bestillningar till Estlander som blev vida
kind fran St. Petersburg till Stockholm.”

Som en konsekvens av Colibri II:s overlidgsenhet uppstod rykeet om
Estlander som oslagbar rorsman och nigot av en trollkarl pé vatt-
nen. Fér att vederligga detta lit Estlander en annan person sitta
sig till rors. Denne blev nervés och tjuvstartade, fick vinda tillbaka
men vann dndd med nio minuter. Colibri II blev en genombrottsbat
som paskyndade utvecklingen av skirgirdskryssarna som blev allt
langre och smalare. Estlander salde Colibri II redan under somma-
ren 1918 till G. T. Cedergren, som ofta lit John Glas-Calle” Carls-
son segla sina batar. Vid SS Brunnsvikens 20-4riga jubileumsregatta
1918 satt ?Glas-Calle” till rors i Colibri I och vann forsta seglingen
med 24 minuter. Andra seglingen tvingades Colibri II utgd genom
rigghaveri efter att ha varit i ledningen.




Sk 150 Singoalla — Ostersjéns snabbaste
segelbat

Estlander kan knappast tvekat om sin egen formiga. Redan 1918
ritade han den skirgardskryssare som kom att bli den snabbaste och
langsta. Henrik Ramsay beskrev i efterhand baten i Till Rors med
Segel och Motor nr 6 1951:

”En av sevirdheterna sommaren 1919 var virldens storsta skir-
gardskryssare, den splitternya 150:an Singoalla. Hon seglades till
Sandhamn rake frin Histholmsvarvet. Baten var mikea lang, 23,9
meter over stiv. Bredden var 3,35 meter. Forhallandet mellan bredd
och lingd var saledes 1:7, en proportion som nogsamt talade om att
Estlander 4ven i den storsta klassen gite till extrema konstruktioner.
Inredningen var elegant, mjuka mattor pa durkarna, firgrika gar-
diner och sinnrika tvitestill. "De” maste nu nog vara si hir” sade
Estlander smatt generad, nir han visade oss den for var uppfattning
lyxbetonade hirligheten. Efter problem med masten seglades inte
Singoalla forsta sommaren. Foljande ar slérade hon kring Ostersjon
och tog fartrekord pa havet.”

Seglaren och bitkonstruktdren Uffa Fox, en stark foresprakare av
skirgdrdskryssarregeln frin England fick 1936, genom Knud H
Reimers férsorg ta del av ritningarna pé Singoalla. Segelplanet var
enligt Fox inte helt i linje med senaste ron om hégre smalare segel,
men hans syn pé skrovets utformning var enbart positiv: “The lines
are still sweet to our eyes. Developed by the master Estlander, it is
probable they will remain so for all times.” — Sail and power 1936.

Singoalla vid Sandhamnsregattan 1922. Foro: Sjohistoriska

Inredningsritningar frin Estlanders Sk 75 Trumph
och Sk 150 Singoalla

Obere Finnichiungsplan der 75-gm-Schumeskmeuzenyacht “Trumgpl™

Linben: |50 5chdsenkseuner “Sangoalla”

Uffa Fox i samsprik
med Sven Salén vid
Sandhamnsregattan
1930

25



26

Sk 75 L2 /527 Trumph — byggd pé spekulation fér att vinna och séljas till en kappseglare

Med Collibri II:s framgingar fick Estlander en stjirnstatus om en
osedvanlig formédga att rita snabba skirgirdskryssare och han er-
bjods jobb i Tyskland. Forst hos Abeking & Rasmussen for att kort
dirpa overga dll ginsten som chefskonstrukedr vid Pabst Werft i
Képenick utanfor Berlin. Skilet till det stora intresset for skirgdrds-
kryssare kan ha varit att Tyskland efter kriget var internationellt iso-
lerat inom alla omraden, inklusive segling. Sverige som inte deltagit
i kriget var mer liberalt och hade omfattande utbyte med Tyskland.
Eftersom skirgirdskryssarregeln dominerade i Sverige kom dven
Tyskland att inrikta sig mot denna battyp som éppnade upp fér in-
ternationella tivlingar och dessutom passade bra for segling i tyska
sjoar och farvatten i Ostersjon. Under denna period ritade och leve-
rerade Estlander batar frin frimst Pabst Werft i Kopenick.

Estlander ritade 1919 Sk 75 Sun, som inte riktigt kunde mita sig
med de snabbaste batarna i sin klass och han lockades att konstru-
era ytterligare en 75:a, som skulle kunna ta upp kampen med de
frimsta nyskapelserna. Biten som kom att d6pas till Trumph ritades
1920 och byggdes under vintern 1920 -21. Trumph var en modern
konstruktionen, vilket skulle visa sig i framtiden. De storsta skill-
naderna mot détidens snabbaste jakter var framforallt att den hade
fylligare linjer, lingre vattenlinje och storre 6verhing. Hela deplace-
mentet var omkring 7 ton varav knappt 60 % i blykélen.

Henrik Ramsay fortsitter sin beskrivning av Estlander i Sommar
och segel frin 1946:

”Jag har redan namnt att Estlander under dessa ar — 1919 dill 1925
— ritade ménga yachter, och det ma antecknas att han ocksa byggde
stora yachter. Sjuttiofemman ”Trumf” som férd av Pinna Cannelin
brukade lysa i Sandhamn, seglar 4n idag och ir en av de f3 fran den
nu skildrade perioden som 4dnnu synes i farten.”

Trumph, under finsk flagg kappseglades flitigt pd 1920-talet och
kom att bli segerrik. Bland annat erévrades Fidrapokalen for forsta
gangen 1925 och definitivt 1927

1 75 kvm klassen har ingen yacht blivit sa berdmd eller haft ett si
stadigt rykte som snabbseglare som den 1921 byggda Trumph...
Trumph skummade nog i Sandhamn och nere i Sunden med stor-
sleven, erdvrade det som erdvras kunde.” Yngve Pacius, Segling och

seglare 1946.

I Finland slutade man kappsegla med skirgardskryssare i egen klass
redan i slutet av 20-talet. Istillet indelades batarna i klasser. De
storsta bitarna hamnade i A-klassen, de nigot mindre i B och sa vi-
dare. Trumph fick beteckningen B 12. Denna beteckning bar baten
i storseglet fram till 1983. Trumph koptes omkring 1930 av Hol-
ger Swahn som under en tid fungerat som rorsman &t den tidigare
dgaren. Under 30-talet kappseglade Trumph i aldersklass, frimst i
Finland och Estland, men 4ven i Sandhamn fram till 1947. Trumph
ir fortsatt i samma slikes dgo.

Vintern 2008 - 2009 under renovering av baten hos Stockholms
batsnickeri besokte den svenske batkonstruktoren Peter Norlin
snickeriet for ett kélbyte pd en intilliggande bat. Han tittade upp
pa Trumphens skrov och sade kort “de gamla mistarna visste nog

vad de gjorde”.
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Sﬂnd/}amn:;e:g;t;ﬂn 2017, Foto: Malco

Sjosittning av Trumph 2021 pa Bergvik. Foto: Magnus Swahn

Peter Norlin framfor Tmmjp/?
2009 Foro:Bobby Cyrus
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Pabst Werft

Yngve Pacius i Trumphs forlucka
- vid Sandhamsregattan 1922
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Sk 95 S10 La Morena — en snabbseglande

tavlingsbat med familjekomfort

Ytterligare en av de stora bétar Estlander ritade och byggde pé
Pabst Werft var Sk 95 Roxane III. Biten byggdes for Fritiof Dahl

i Sverige och heter idag La Morena och #gs av Nils Forsfilt som
intresserat sig i frigan hur Estlander nidde sina framgéngar.

"Nir Estlander, inom skirgardskryssarregelns ramar formgav Col-
libri IT som vann overldgset “knickee han koden”. Infor regelrevisio-
nen 1925 gjorde han det igen med 40:an Mariann och 22:an Roine.
D4 gav han oss grunden till den moderna skirgardskryssaren. Jag
tror att Estlander kom pd hur en bat som kringer inte fir lyfta for-
skeppet och férlora trimmet, dvs. kélbladets vinkel i forhallande
till batens fardriktning i vattnet. Han revade inte girna och seglade
hart. Pé alla bilder kringer han vildsamt. I detta ligger mycket av
hans genialitet.” Nils Forsfilt 2021.

R-bé&tarnas aterkomst med lockande

internationell konkurrens

Fran mitten av 1920-talet bérjade den internationella R-regeln do-
minera kappseglingarna. Estlander ritade bétar i samtliga R-klasser
redan i bérjan av 1910-talet. Till de olympiska seglingarna i Stock-
holm 1912 byggde sig Estlander 8 mR "Orn” ritad av mistaren Fife.
I tivlingarna kom Estlander pd fjirde plats. I besittningen ingick
dven Gustafs bror Ernst. Intresset for den internationella regeln
avtog ndr det forsta virldskriget startade, men mot den andra halvan
av 1920-talet vixte intresset aterigen.

May be IT Tutti V-

6mR S2 May be Il, C2 Tutti V och L6 Renata

Mot senare delen av 1920-talet bérjade den internationella
R-regeln dominera kappseglingarna. Stor konkurrens och didrmed
storst ira stod att finna i 6-metersklassen. Den storsta var Guld-
pokalen.

Fér ate kunna tivla om Guldpokalen stipulerades medborgarskap
for konstruktoren i det land som deltog i tivlingen. Estlanders
snabba konstruktioner var eftertraktade och mycket talar for att
seglaren Sven Salén hade ett finger med i spelet nir Estlander
lockades till Sverige och ett svenskt medborgarskap i mitten av
1920-talet. 1927 ritade Estlander 6mR-baten May Be II som med
Sven Salén vid rodret, vann Guldpokalen i Oyster Bay, USA.

May be II t v som ritades for Sven Salén och Tutti V i mitten
som ritades for Emil Fahle i Estland. Estlander ritade dven 6 mR
Renata till Henrik Ramsay under samma period. Estlander hade
det svart att hilla isir intressen med snabba batar i samma klass
for alla sina seglarvinner.

Sandhamnsregattan 1927, frin vinster, Renata och Tutti V
direfter Estlanders Sk 30 Ababa. Foro: Sjohistoriska
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Sphinx under segel samt i hemmahamn. Foto: Abo Bitvarv

8mR L4 Sphinx — attornas aterkomst
Estlander ritade ett flertal &ttor under denna period. Exempel 4r Sphinx (1927), Isabel (1928), Cheerio (1929) samt Ellen (1930)

Bestillaren av Sphinx var arkiteke Sigurd Frosterus, som dgde baten fram till 1940. Enligt rykten finansierade Frosterus sin bestillning
och bygge av Sphinx genom den ersittning han fick for att rita Helsingfors stora varuhus Stockmann. Baten blev snabb och vid regattan i
Sandhamn 1928 fick Sphinx heders- och podngpris av hogsta valér. Kari Toukolehto kdpte baten 1967 samma ér som sonen Antti foddes.
Idag dger sonen Antti Sphinx, som sedan 2019 samigs med Joakim Hakans. Antti har seglat med Sphinx hela sitt liv. Forsta seglingen for
Antti skedde nir han var tv veckor gammal och slutade illa d& man tappade masten. Detta hindrade varken Kari dé eller Antti att idag
fortsitta dga deras ilskade Sphinx!

M22 S 88 Colibri — en féraning om framtidens segling med entypsbat

Estlander var en pionjir pA minga omraden. I bérjan av 1900-talet nir Estlander drev varvet i Borga ritade och tillverkade han en av de
forsta entypsbatarna som byggdes i 14 exemplar. 1929 aterkom Estlander till konceptet med entyp i form av Milar 22:an. I en debattar-
tikel i Havsornen 1929 férde han fram problemet med 6kande kostnader for batar och kappseglingar som didrmed begrinsar méjligheten
for fler att segla.

”Nir Estlander ritade milar 22:an, eller M22:an, sé ritade han ocksd en av Sveriges forsta entypsklasser. Bittypen har attraherat bade kapp-
seglare och barnfamiljer under aren - dven om fi idag skulle se den som en typisk familjebdt. Den ir littseglad och snabb for sin storlek
samtidigt som det faktum att den ir en entypsbat gjort att segel och fart kunnat optimeras éver ren. Trots att enbart ca 130 bétar har byggts
sedan 1929 har klassen fortfarande SM-status vilket visar att den var modern for sin tid och en hllbar konstruktion. M22:an ir en smicker
och vacker konstruktion som alltid vinder blickarna nir man seglar in i en hamn.

For mig har M22:an varit en viktig del av hela mitt vuxna liv. Jag képte Colibri som 17:aring och hon ir fortfarande min féljeslagare, drygt
25 ar senare. Det gamla paret som jag képte baten av, Lennart och Inga, hade da haft “den stora familjebaten” i 43 ar. Som tjej kan jag i en
M22:a kappsegla mot bade killar och tjejer pa lika villkor - inget dr for tungt eller omajligt. Vi har vunnit 2 SM-guld tillsammans, Colibri
och jag - siklart med hjilp av fantastiska gastar. Samtidigt kan jag segla henne helt sjilv eller med mina barn som varit med mig ut frén det
att de bara varit bara nagra ir gamla. Senast i sommar seglade jag och min dotter Anna 11 ar fran Stockholm ner till Gryts skirgard - en helt
underbar upplevelse!” Kristina Lundevall 2021

M22 588 Colibri med édgare Kristina Lundevall till rors. Foto: Peter Lake
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12mR Princess Svanevit —
kronan pa ett livsverk

Infr KSSS 100-irs jubileum 1930 ville forliggare Erik Aker-
lund sla ett slag och marknadsféra svenska batkonstruktorer
och svenska bitbyggartraditioner. For detta andamal bestillde
han ritningar pd 12 mR Princess Svanevit av Gustaf Estlander.
Béten byggdes pa Stockholms batbyggeri under vintern for att
kunna medverka vid KSSS jubileum sommaren 1930. Erik
Akerlund skrev senare samma &r: Arkiteke Estlander var en
konstnir bide pa ritbridet och seglarbanan. Han hade utveck-
lat sitt kunnande till virtuositet. Han hade en artists fantasi,
tyglad av gedigen finlindsk noggrannhet. Han var en mistare
i att trimma bétar. Han foljde oftast utvecklingen av sin andes
barn genom ett varvsbygges alla faser. Han satte girna sig sjilv
vid rodret fér att visa sina jakters fortrifflighet. Man kan friga
sig om Estlander hade sin éverman i Europa.”

Konstruktion samt byggnation var oerhért vacker och fick stor
uppskattning. Efter en lingre tid i England pagir en omfattan-
de renovering vid Stockholms batsnickeri for sjosittning 2022.

En av Princess Svanevits beundrare var Tore Holm som under
1920-talet ocksd var en av Estlanders storsta antagonister, som
konstruktdr och seglare. Visserligen radde storsta konkurrens
mellan de bdda, men samtidigt fanns en stor professionell re-
spekt mellan dessa giganter.

Tore Holm menade att: ”Arkiteke Estlander har gjort mer dn
ndgon annan enskild man for kappseglingssportens utveckling.
Genom sin utomordentliga kunnighet som seglare har han
framgdngsrike lyckats experimentera sig till de férnimliga kon-
struktioner han gjort. Som rorsman pd en kappsegling hade

han f3 likar.”

Tore Holm var senare rorsman pé Princess Svanevit vid regat-
tan i Cowes, England 1933. Ett hedersuppdrag att forvalta
kollegan och mistarens verk i ett internationellt sammanhang,
Forsta dagens segling vanns efter en tit kamp med Flica (Nic-

holson 1929).

Att bitens formgivning gillades och gjorde intryck pa Tore
Holm stod klart helt nyligen. Under den pégiende renoveringen
av Princess Svanevit kom Tore Holms barnbarn Magnus Holm
oanmild in pd Stockholms batsnickeri for att beskdda projek-
tet. Det forsta han frigade var om renoveringen ocksa innebar
att batens kapade akter nu dterstilldes. Eftersom detta redan
var gjort konstaterade Magnus kort: ”Vad bra nu blir farfar
intligen néjd i sin grav”.

Tore Holm pa Princess Svanevits forstiv, fotograferad 1931 i Sand-
hamn. Foto: Sjéhistoriska
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Sk 75 Gustaf — Epilog 119 ar efter bygget av
Estlanders férsta konstruktion

Seglaren och skirgirdskryssarentusiasten Riidiger Stihl hade linge
drémt om en bat frin Estlanders ritbord. Av en hindelse hittade
man ritningar pa en 75 kvm skirgardskryssare frin 1927 som aldrig
blev byggd. Resultatet blev Sk 75 Gustaf enligt 1925 ars skirgirds-
kryssarregel som sjosattes 2017.

“For me Gustaf Estlander is a great designer of fast wooden yachts,
especially of Skerry Cruisers. They are not only fast, but also esthe-
tically outstanding apart from some examples which do have a very

high cabin roof.

His fastest skerry cruiser Singoalla has fascinated me, and I could
hardly withstand the temptation to have this wonderful yacht re-
created. But my age and some remaining common senses have kept
me away from such a breathtaking project.” Riidiger Stihl 2021,
owner of Sk 75 Gustaf

If you sail Gustaf” you can feel an easiness and a light-heartedness
moving through the water and he is so fast.” Juliane Hempel 2021,
Yachtdesigner som ritade av Gustafs ritningar i ett modernt CAD-
program.

Gustaf infor sjositining 2017 vid Josef Martins varv vid Radolfzell
vid Bodensee. Foto: Juliane Hempel
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Ritningar av Juliane Hempel baserade pa Gustaf Estlanders original.

Nedan Estlanders segelplan for Gustaf.
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Skapargléden tar ut sin ratt

I ete brev till sin bror Ernst den 31/10 1929, férmodligen uttrdtead
av arbete och paverkad av sjukdom skrev Gustaf ”Aterkom pi tis-
dag fran Berlin och Hamburg. Fick feber (40,8°) men nu feberfri. ..
Jag bérjar bliva utled pé att rita batar...8-11 december kommer
jag 6ver till Helsingfors, Din trotta Broder”. Han hade svira mag-
smirtor men likarna lyckades inte klarligga vilken sjukdom det var,
annat in att det satt kring mjilten och njuren. Vid Sandhamnsre-
gattan och KSSS 100-ars jubileum 1930 syntes Estlander for sista
gangen i seglingssammanhang. Den 1 december 1930 dog Estlan-
der efter en tids sjukdom.

Ordférande i Finlands seglarforbund uttryckee sin sorg och saknad:
“Den generation som seglat med Gustaf Estlander, som fostrats av
Gustaf Estlander, kan aldrig glémma honom. Men 4ven lingt efter
den tid d& vi styrt in till den sista hamnen, skall hans minne leva.
Sliktled efter sliktled bland Finlands seglare skall knyta signer och
legender vid hans namn och sist skall han varda en seglarnas sago-
hjilte, som aldrig véjde for faran och som alltid gick frén segrar till
segrar.

Sven Salén skrev minnesord i Havsornen nr 4 1930 som avslutades
med:

”Kire Gustaf: Nir var segling tillsammans nu ir slut, tag ett tack
fran lirjungen, for vad Du givit honom. Tag ett tack frin Sveriges
seglare, for vad du velat, for vad Du varit f6r oss alla! Ditt minne
skall besta!”

Efter begravningen kremerades Estlander i Stockholm. Askan for-
des sedan i en av hans mest atradda prispokaler av sonen Tancred till
Finland. Vid en vilbesokt gravsittningsceremoni sattes prispokalen
i familjegraven vid Sandudds begravningsplats i Helsingfors.

Konstruktérer och seglares syn pa
Estlanders livsverk

/

.

”Jag skulle 6nska att min vin Gustaf Estlander, som nu efter sina
langa seglatser dntligen nate den trygga hamnen, av oss alla bli be-
démd efter sin art, att man di domen filles 6ver d6d man betinker
vad han utrittat, hingiven, energisk, entusiastisk, aldrig tréttnande
som han var! Att man 4dnnu en ging ville férsoka forstd den svara
stillning han intog, lik en jdtte bland dvirgar. En Trollkarl! Han var
en trollkarl, Gustaf Estlander, det forstd vi sikerligen litet var, och i
yachtseglingens historia blir han forvisso stilld vid sidan av snillen
som Nat. Herreshoff och W:m Fife j:or. Det ir egendomligt 6dets
skickelse att dess tvd, i mangt och mycket hans liromistare 4ro i
livet, medan lirjungen, som f6r linge sedan Gvertrumfat mistarna,
nu skordats av liemannen. Men sidant ir livet.” Erik Salander vid
minnestal 1930. Foto: familjen Salander.

Hikan Sodergren

”Gustaf Estlander ir tveklst en av sin tids frimsta utdvare av yacht-
konstruktérsyrket”, Hikan Sédergren 2021, konstruktdr av bland
annat Helmsman-b3tarna.

”Man kan inte annat 4n beundra hans verk. Han var nog myck-
et skicklig och visste vad marknaden 6nskade. Att peka pd na-
gon speciell bat dr svirt, de var si méinga fina konstruktio-
ner’, Hans Groop 2021, konstruktdr av bland annat H-béten.
Foto: Christian Westerback/Helsingin Sanomat
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Theo Danell

”Yes, Estlander was very special. It is a pity that not many know of
him while he was so important. He influenced William Fife and the
young Reimers. I believe Estlander was influenced by the master of
all designers. G.L. Watson. Estlander is a magician of line, angle and
form. He combines that certain flow to create the perfect composi-
tion on the water to keep your eyes focused on the yacht. Absolutely
fantastic!” Theo Danell 2021, Danel design samt seglare av Circe
(Sparkman & Stephens)
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Juliane Hempel

”For me Gustaf Estlander is a genie and perfectionist. For example,
his Sk 75, now in 2015-2017 built and named “Gustaf”. All the
measures are in the limits and limits mean 1 mm to the limit! I
think that could be a reason why she was never built before. And
then his lines were perfectly shaped, no hollow, curves in a high
level of quality, which you not easy can draw by hand - great!
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Mélning av Gustaf Estlander frén
1932 av Verner Thomé fér Ny-
landska Jaktklubben som finns |
klubbens paviljong pa
Blekholmen / Helsingfors.

Estlanders liv i korthet
SYS-batar med Estlander som konstruletir
Bdtnamn Battyp Ar Liingd
1876 Foddes den 18 september i Helsingfors 1;1; ZZ:Z gz;;md rule 55 é; ? 732 >
. La Morena SK95 1922 19.67
k h khol
1894 Seglade i egenutvecklad kanot tur och retur Stockholm Rouletre A2 1928 10.50
1898 Europamiistare i skridskor samt firdig arkiteke vid Polytekniska Institutet. Ri- glz{ter 115222 ;gzg ;05;0
tade och byggde sin forsta kinda bitkonstruktion Singoalla ostta '

1899 Ritade NJKs nya klubbhus pa Blekholmen

1901 Gifte sig med Hildur Qvarnstrdm och fick sonen Tancred (1902), samt déttrarna Gunvor (1904) och Ingrid (1905).
1916-1920 Vice kommodor I NJK

1918 Flyteade till Tyskland for arbete hos Abeking & Rasmussen samt vid Pabst Werft i Képenick.

1925 Gifte sig med svenska Ingrid Maria Lindeberg som han hade sonen Ingemar med sedan tidigare

1927 Erhéll svenskt medborgarskap for att kunna rita en svensk sexa for seglingarna om Guldpokalen

Som arkitekt ritade han ett 30-tal byggnader i centrala Helsingfors. Som bétkonstruktor ritade han enligt Yngve Pacius

30—40 bétar per ar, uppskattningsvis nira 1000 batar. Han deltog i 1500 kappseglingsstarter i hela Europa. Utndmndes till he-

dersledamot i NJK 1928. Erholl 1930 Vegamedaljen av ar 1879. Vid sin déd hade han nordens stérsta prissamling.

1930 den 1 december avled Gustaf Estlander i Stockholm




