- Vet du arr Arvid Laurin dr en av de mest representerade konstuk-
tirerna bland SYS medlemsbdrar? - fragade jag Pelle Lotén. Skulle
kunna tinka mig der , sa Pelle. Vad siger du, skulle inte du kunna
skriva lite om Arvid Laurin i en artikel, nu ndr vi sitter ihop
matrikeln for 20177 - Lit mig tinka pé saken, svarade Pelle.
Négra dagar senare kom artikeln. Liis och [t er forundras av en av
Sveriges stirsta konstruktirer av segelbdrar.

Arvid Laurin 1901-1998
Konstruktor och seglare

Foto: Oscar Norberg,

| Statens maritima museer.

Som konstruktsr av segeljakter kom Arvid Laurin att

bli en av vira mest uppskattade och framstdende. Som
seglare var han mycket framgdngsrik med bland annat en
olympisk silvermedalj i starbat vid OS 1936. Teoretiske
begdvad och en yppetlig rorsman!

Uppvixt i Lysekil tog han senare studenten i Uddevalla.
Under militirtjinsten i Marinen fick han utbildning

till flygare. Fortsatta studier pd Chalmers resulterade

i en civilingenjérexamen i maskinteknik. Fadern var
direktdr och dgare till det som senare blev Skandiaver-
ken. Tillverkning av bitmotorer var en visentlig del av
verksamheten. Hir inledde Arvid sin yrkesbana och
medverkade till utvecklandet av nya motorer. Efter att
ha flyttat till Stockholm 1930 blev han nigra &r senare
anstilld vid Bolinder-Munktell och dir ansvarig for
motortillverkning. 1943 fick han tjinst som teknisk chef
for Krigsmaterielverket dir han var verksam fram till sin
pensionering 1955.

Tidigt intresserade sig Arvid for segling och da seglade
han i férsta hand ombord p4 skirgardskryssare och
kostrar. I bdrjan av 30 talet kom han dven att segla star-
bat som da nyligen hade introducerats i Sverige. Efter
framgingarna vid OS 1936 tog han dven hem segrar med
egna konstruktioner. Med 5:an Gullmar IIT (numera

medlem i SYS och omdépt till Arvids Egna) vann han
Esperanzapokalen 1943. Med 6:an Trickson IV vann han
1949 Entonnarpokalen och 4ret efter Guldpokalen.

Som konstruktsr var Arvid Laurin sjalvldrd och alle
konstruktionsarbete skedde pa fritiden. Han visade tidigt
fallenhet for att kunna utnyttja mitningsreglerna pa ett
optimalt sitt. Hans batar blev ocksd mycket framgangs-
rika pd kappseglingsbanorna. 6:an Sinkadus som var i det
narmaste oslagbar vid seglingar sommaren 1939.
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Arvid Laurin med besdttning efter att ha vunnit
Esperanzapolkalen 1943 med Gullmar lIl.




Som begivad uttolkare av mitningsregler var ocksd Arvid
Trickson IV Laurin med att utveckla ”Havskryssarregeln” vilken till-
limpades pa 50 talet. Detta arbete gjordes i samarbete
med Tore Herlin och matematikprofessorn Sten Velan-

der.

Havskryssaren Anahita konstuerades ursprungligen [ang-
kolad med mesanmast.

Det dr ndrmare 1000 olika konstruktioner som ir signe-
rade Laurin. Bland dessa finns skirgdrdskryssare 22:0r
och 30:or. Dessutom ritade han ett antal 4:01, 5:or och
6:or liksom ett stort antal havskryssare, Laurinkryssare
och moderniserade kostrar.

Laurin var tekniskt innovativ och en fritinkare. Han
konstruerade en mastskena dér travarna, for optimal
segelform, kunde réra sig i sidled. Den konstruktionen
lit han patentskydda. 5:an Gullmar III styrdes med fot-
pedaler istallet for rorkult. Inspirationen himtades hir
frin egen erfarenhet som flygare. Laurin var fértjust i
uppdelade segelplan (tva forsegel) for att fa “spalteffeke”
och dirmed mera driv. [ den stdende riggen argumente-
rade Laurin f6r heldragen galvad trid vilket gav mindre
luftmotstind och mindre deformation.

P4 sin sista bat, Gullmar VII, experimenterade Laurin

friskt med bland annat ett ”stivsvird” for att forbattra Havskr){ssaren .CAN CAN bestilldes av
formagan bidevind. Likasa f6rsig han sin bdt med en Ernst Kindberg i Helsingfors

avancerad gaffelrigg, liksom den patenterade mastskenan, - e

allt for att optimera seglingsegenskaperna! Laurin var di e

drygt 70 ir.p EHEE P Gulimar V” i

Sjsvirdighet var ett av Laurins signum. Harmoni mellan
for- och akterskepp. Ett uttryck som Laurin anvinde var
”Sea Kind” vilket omfattade en bdts formaga att, under
friskt och hart vider till havs, kunna bira segel, rora sig
vigvinnande och mjukt utan att trétta besittningen.
Aven hir var han framgdngsrik!




Kostrar

Men det som framfor allt har gjort Arvid Laurins namn
ihigkommet ir det stora antalet kostrar av skilda storle-
kar som vixte fram pd hans ritbord.
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: I "Nordens bitar” (utgiven 1939) lovordas s/y ”Agir”,
| som dr en av Laurins tidiga konstruktioner daterad 1933.
: Segelarean pd den “moderniserade kostern” var 25 kvm
‘ och lingden 7 meter i spunningen. Deplacement ca 2,5
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| ton.
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Ytterligare uppmirksamhet som konstruktdr av kostrar
fick Laurin efter att Monsunen (ritad 1942) 4r 1945
presenterades i tidningen P4 Kryss”. Baten hade visat sig
framgéngsrik vid kappseglingar men uppmirksammades
dessutom fér den okonventionella dickslésningen med
?valdick”. Valdicket var inte Laurins idé men han kom
att férvalta [6sningen i flera av sina kommande kon-
struktioner. 1947 gjorde den lilla kostern, med tre mans
besittning, en vid den tiden mycket uppmirksammad
Atlantsegling.

(Monsunen ir for dvrigt systerbt till

SYS;s ”Kunigunda”



Kunigunda
Gladan

Under en foljd av &r pa 40- och 50-talet blev Laurins
kostrar dterkommande publicerade i SXK;s drsbécker.
1947 finns ritningar till en 5,8 tons koster (systerbdt till
Atlantseglaren Casella I liksom till SYS;-medlemmen
”Spica’). Aret dirpd redovisas en 12 tons koster lingd
12,5 meter. En trolig systerbat (s/y Jule, 14 ton och
knappt 13 meter byggd i Hongkong 1972) gjorde 1973
den da snabbaste seglingen, for enskrovsbdt, mellan Las
Palmas och Barbados.

1949 idr SXK;s lottbdt ritad av Laurin (systerbdt till SYS
”Gladan”). 1954 presenteras Laurinkosterna Staika I1I
deplacement ca 6 ton.

1956 och 1958 4rs lottbatar ritades av Laurin. Dessa tva
systerbdtar hade ett deplacement pd 3,2 ton och en lingd
dver allt pd 8,34 (systerbdt 4r den i SYS registrerade
”Vindleka”)

1960 deltog 4,5 tons Laurinkostern Casella II i kappseg-
ling éver Atlanten. Casella II liksom systerbdt, Desireé,
ingdr bida i SYS eskader.

Kostrarna var férnimliga sjsbatar och var vid havskapp-
seglingar under 50 och 60 mycket framgangsrika. Publi-
ceringarna i SXK:s drsbocker (och dven i samtida tidskrif-
ter) bidrog sikert till att ett stort antal “Laurinkostrar”
kom att byggas under 40-, 50- och 60-talet. Sista kinda
tribdtsbygget ar 1985 s/y Margizone.

P4 60-talet ritade Laurin dven kostrar under beteckning-
arna L22, 126, L28, L31 och L32 . Den skirgdrdskrys-
sarliknande Sveakryssaren bir ocksa hans signatur. Dessa
byggdes dock, i det for sillskapet SYS helt obekanta
materialet, glasfiberarmerad plast.

Pelle Lotén s/y Kunigunda




