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Bétens namn Agarens namn Béitens typ
Rival Hasse Andersson a
b Skirgardskryssare
; Nils Berg Motorbéat

omance i i a
ot Arvid Eriksson Skargardskryssare
.;oirzg Per Eriksson Neptunkryssare
— Martin Frank Motorbat
Sallflu i
S Anders Haraldsson Skirgardskryssare
—_ Bengt Hallberg Motorbat
I__rmelin Bjorn Hallberg Havskryssare
0106 Bengt o. Thérese
Lova Hallberg Blekingseka
E‘smeralda Ingemar Kristofferson Blekingseka
Vindy Erik Lovqvist Tréalare
(.‘_}u'nny Karl Erik Nilsson Motorbat
A{,’lr NTO Scoutkar Koster
I’If;‘l;?n Boris Olsson Skirgardskryssare
X ése e Ove Persson Skirgardskryssare
Red Wi G a
oAl 71ng Gunnar Pettersson Skirgardskryssare
Iréne Torsten Rietz Koster
151
wS.unny Ronneby Scoutkar Koster
Sisu Rolf Rasmussen Motorbat
Mld.l Hasse Samuelsson Motorbat
Kajsa Olle Svensson Storsldnda
Askungen Erling Akesson | j
b v =y SL-jakt

BJORN HALLBERG
Segling
till Helgoland

Ur “Irmelins” logghok, sommaren 1960

12/7
n hektisk utrustningsvir och dito férsommar avslutades med en lika
 hektisk stuvning klockan ett pd natten, Lass efter lass av prylar forsvann
i det rymliga skrovet, och som vanligt gjorde vi reflektioner: behdvs

verkligen detta, och hittar vi ritt pd det?

~ Hela besittningen, d. v. s. Mirta och Bjorn — forildra- och skeppar-
 par, Magnus — gast, Tess och Bengt — barn — gastar, kojade ombord
och redan vid sextiden nista morgon var det allemans purrning. Snart
yvinkades vi frin stranden av familjens minsta — ettdringen — som
latt tjoade frin mormoderns kni,

Efter snabbtankning av vatten och brinsle i Ronnebyhamn, sattes
' segel under Karon, och sen kryssade vi i frisk sydvistlig vind ut férbi
-~ Saltirna mot Hano. Malet var Helgoland, i etapper vill siga. I skvalpet
- utanfér Hand fann vi att dagens mal mycket vil kunde vara Ahus,
~detta med hinsyn till att det var forsta seglingsdagen och att sjcbenen
~ inte var sd bra pd alla hinder.

Vil vid Ahus hamn svek oss vinden helt, och sakta tuffade vi for
~ motor in och hittade en limplig kajplats. Dagen avslutades med en god
- middag och promenad i hamnen,

13/7
Efter det att morgonrapporterna och morgontéet avnjutits och sen en

ny kaffepetter (som dtminstone stod for sig sjalv) inkopts, slorade vi ut
mellan prickstaketen och satte kurs pd Simrishamn. Det blev en hirlig
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kryssbog, och stora genuan drog fint @nda ned till i h6jd med Sand-
hammaren. Vid niotiden pé kvillen, da av vind och sj6 endast dterstod
ett stillsamt skvalpande, pikallades “benzino”. Med kursen lagd pa
Gedsers fyrskepp mellan Falster och osttyska kusten borjade vi vakt-
ging om tvd timmar i taget. Det var gott om ljus pd havet och aldrig
blev det tid dver for att kinna sig ensam, tvirtom, alltid var det nigot
fartyg, som skulle passas och undvikas,

14/7

Vid tvitiden pa morgonen kom vind fran nordvist, och det blev haly
vind med god ging tvirs genom livlig trafik. Efter soluppgingen kunde
vi i diset skymta fyren Dasser Ort pa tyska kusten, men Gedser tyrskepp
sdg vi intet av. Troligen hade strémmen satt oss 4t sydost.

Vinden drog sig sakta 6ver mot nord och 8av lagom striickbog vister-
ut upp genom Fehmarn Belt. Vi visste sedan tidigare firder att vister
Heiligenhafen péd visttyska kusten finns ett havsomrdde, som ir for-
bjudet, och valde dirfér den norra vigen. Den blev ldng och kall med
dilig vind och en hel del motor. I hdjd med Marienleuchte pa Fehmarn
kom vid femtiden p4 eftermiddagen en priktig askkula med ordentliga
kérare, som piggade upp oss. Det blev hirt, med vatten pi dick, men
vi redde oss gott och efter en stund var lugnet dterstiille. Med mycket
mittlig vind och fér motor nirmade vi oss Kieler Fohrde, dir sjilva
navigeringen inte erbjod nigra svarigheter. Diremot var trafiken vil
sé livlig, mer 4n vi ndgonsin varit med om nattetid och en sak fick vi
snart klart for oss: Utan korrekta ljus kommer man inte helskinnad
undan,

Det blev kallt pa natten, och sen vi stirke och virmt oss med en kopp
buljong, var det lagom att korsa den utgdende trafiken for att komma
in till tullstationen vid Laboe pa éstra stranden,

15/7
Klockan var ett pa natten, niir vi sakta nirmade oss bryggan. Det
hade sina sidor att komma nira den vil upplysta bryggan och motljuset
var besvirande,
Vil vid kaj gick resten snabbt och inklareringen erbjod inga svarig-
heter. Tullen hade inget intresse av vira pass, men gav oss diremot
goda upplysningar hur vi skulle hitta till slussarna i Holtenau.
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Kielkanalen, som vi i Sverige kallar den, hette frin borjan Kaiser

: Wilhelm Kanal. Nu heter den Nord-Ostsee Kanal, och har i bigge

indar en sluss for att utjaimna vattenstindskillnaderna. Varje. sluss dr
dubblerad for att klara av sdvil utgdende som ingiende trafik. Dess-
utom finns vid varje inde ett dldre slusspar.

Det var beckmorke, nir vi nirmade oss slussarna. Vi ville inte fort-
satta lingre pd natten och det beslots att vi skulle s6ka oss en kajplats:
I morkret gick det inte att f4 ndgon uppfattning om kajerna och vi
tuffade dérfor vidare f6r motor.

Olympiahafen i Kiel 1dg for langt borta, och pi vinst och ft.irlust
smog vi 0ss runt en pir och in i en stor hamnbassing, Kortet gav ingen
ledning om vad det kunde vara f6r hamn. Hir och var syntes snlhuetter'
av jagare, segelfartyg och en hel del annat, men lingst in anade vi
konturerna av en vit havskryssare med mera civila former. Kunde den
ligga dir, s& kunde vil vi det ocks3, tyckte vi, och gick till kaj strax
intill. En stund senare dok emellertid en ildre gentleman upp ur
morkret, presenterade sig som nattvakt och talade om att hamnen var
gamla Tirpitzhafen, visttyska marinens viktigaste hamn for nirvarande.
Nir vi presenterade oss som utlinningar och ville ligga i marinhamnen,
blev han hogst betinksam, och det ska man kanske inte férvina sig
over. Dagofficeren, inblandades, dagofficerens stillféretridare inblan-
dades, det telefonerades, konfererades och ridslogs. Efter en timme
ombads vi forsvinna ur hamnen, mycket vinligt, men ju forr dess bittre.

Det borjade gry och regnet strilade ner. Vid halvfemtiden pi mot-
gonen hittade vi dntligen en kajplats i en smabatshamn norr om gamla
slussarna i Holtenau. Trotta tornade vi in efter att ha varit iging 45
timmar i strick, .

Mycket forsiktigt kvicknade vi till framat formiddagen och béir]a(?e
studera omgivningen. Kajplatsen var idealisk for att snabbt komma in
i slussen. Slusstrafiken var hogst intressant att titta pa, och alla sorters
fartyg tycktes komma denna vig. Mirta och barnen for in till Kiel for
att studera staden, och vi andra tvd, som varit dir forr, dgnade oss 4t
att klara ut hur man bir sig 4t vid slussning. Uppe hos slussmistaren
betalade vi avgiften — 10 DM eller ungefir 12:50 i svenska kronor
— gillande for hela kanalen och fér all slussning. P4 samma st'zille
fick vi dven ett papper, dir alla bestimmelser for kanalfart med nojes-
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batar finns angivna. Inte langt dérifrdn fanns ett kontor, ddr vi kopte
sjokort, Sddana ir betydligt dyrare @n i Sverige, i allminhet 11 DM.
I stillet for minst tvd sjokort 6ver omridet Hamburg—Brunsbiittel-
koog (vistra inden av kanalen)—Elbemynningen, kunde man kipa ett
mycket trevligt hifte, utgivet av nigra segelsillskap i Hamburg. Hiftet
inneholl planscher, som var en kombination av sjékort och landkartor
och som gav allt vad man behévde fér att frin Hamburg komma ut pa
Nordsjon, Pris 12 DM.

Vil rustade bedémde vi att kanalfirden skulle bli ganska enkel, och
det blev den faktiskt ocksd. Vad som diremot inte var enkelt, var att
i Holtenau képa bensin pi utforsel. Hir fick verkligen byrdkratismen
tillfalle ate sli ut i all sin prakt. Hade inte priset varit s& lage, hilften
av det ordinarie, hade vi nog helt avstitt. Forst efter ett antal blandade
svenska och tyska kraftuttryck fick skeppshandlarns representant klart
for sig att vi inte var hagade att vinta hur linge som helst.

Dagen hade varit varm, och nidr Mirta och barnen kom ater fram-
emot kvillen, var de ganska trotta, Unge Bengts svar pd frigan hur
det varit, blev kort och gott: “Det var en stor stad med mycket folk,
fullt med tyskar och inte en enda svensk.”

For ate littare komma ivig nista morgon, beslét vi oss for att gd in
i kanalen redan samma kvill. Slussningen gick galant, och vi var
ensamma i slussen. Nivaskillnaden #r obetydlig, och man mirker
knappast nigot forrin portarna Oppnas igen och det bara dr att aka
vidare.

Nbjesbatar far inte vara under ging efter morkrets inbrott, d. v. s. dd
kanalbelysningen tints. Inte heller fir man segla utan sirskilt tillstand,
och "brddseglarn” har helt foretride. Givetvis giller de internationella
sjoreglerna, Det 4r alldeles meningsldst att passera kanalen utan egen
motor, i annat fall blir det alltfor trassligt. Kanalen dr uppmitt i km
med bérjan frin véstra inden, och pd var 500 m anges avstindet dar-
ifran. Det ir med andra ord hur enkelt som helst att hilla reda pa var
man ir, och det ér bara att hilla sig pa styrbordssidan, Vad som dédremot
ir svdrare ir mojligheten att fi en lugn natthamn, Ligger man sig
mellan dykdalberna, som det finns gott om, fir man bereda sig pd en
synnerligen skalpig natt, for fartygen hiller god fart. Det giller att
kunna slinka in i nigon sidokanal eller liknande.
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Vi hittade en sddan 12 km frin Holtenau utanfor slussen till en liten
5jo, som heter Flemhunder See, och fortdjde vid kaj. En djupfrusen
hona frin Kiel tinades upp och fértirdes i glad stimning. Stérsta svérig-
heterna var ju undangjorda pa firden till Helgoland, och kanalen ir

ingen mirkvirdighet, men det var en ganska si mor besittning, som
krop till kojs.

16/7

Ett strilande regn pd morgonen gav oss giltig anledning att bli kv/ar
i kojerna, och morgontéet tirdes i dem. Gastarna sindes i land for ate
stracka pd benen och kom ombord igen med strilande Sgon, medforande
en cocacolaflaska av oanade dimensioner, en hel helbutelj. Det var
patt och jaimt de nindes Sppna den,

Framemot tolvtiden littade regnet, och vi drog iging motorn just
som visttyska marinens skolskepp, barken “Gorch Fock”, passerade.
Hon lir endast vara ett par 4r gammal, ersittare for det, som gick for-
lorat f6r nigra ar sedan. Hennes linjer var utomordentligt vackra, och
kamerorna dkte upp i en hast.

En blick pd motorns oljetryck fick oss emellertid att kvickt dra oss
ur trafiken for en stund. S& smaningom blev det klart i motorn igen,
och vi kom ivig,

Sjélva kanalfirden var i och for sig sjilv timligen hindelselss. D4

~ var i stillet kanaltrafiken med alla dess olika fartygstyper desto trev-

ligare. Stadiga tankers passerade, och vi holl oss respektfullt pa avstind.
De storsta fartygen har en svart cylinder i riggen som tecken pa att de
har ritt till den djupaste delen av rinnan.

Pi kvillen kom vi fram till en liten hamn vid 17 km mirket
Burgerau Hafen. ,

17/7
: Redan vid tiotiden pa férmiddagen 13g vi och cirklade utanfér slussen
luBrunsbiittelkoog. Efter en stund fick vi klartecken och slank in som
forsta bat. Var tanke var att g4 till kaj pa nordsjosidan av slussen for
att dir nirmare ta reda pi vad som behdvs for att klara ut tidvattnet
m. m. pi Elbemynningen. Vintan i slussen blev emellertid en timme
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ling, manga fartyg skulle in efter oss. Medan gastarna fordrev tiden
med glassitning, stiftade skepparparet bekantskap med en trevlig tysk
besittning. Vi fick som giva en tidvattentabell och en snabblektion
i att tyda den. Lite tur maste man ju ha, och det hade dven vi, f6r nir
vi kom ut ur slussen och ut pa Elbe,hade tidvattnet just bdrjat rinna
ut, vilket ir precis en timme efter det vattnet nitt sitt maximum, en
timmes “slack water” alltsd.

Med 3—4 knops medstrom och i slor for 8 m/sek. stortade vi oss
ut pa Elbe. Solen strilade, vi hade medvind, medstrom och medsjo
och denna Elbemynning, som ir kind for att vara synnerligen brikig,
gav oss seglingens kanske tjusigaste fird. Farten var omkring 9 knop
6ver grund och det praktiska hiftet gjorde navigeringen till en barnlek.
Alltfsr fort var vi framme vid Cuxhafen, som var utsett till sista etapp-
mal fére Helgoland.

Utanfér inloppet till yachthamnen i Cuxhafen tycktes strommen nér-
mast ha karaktiren av en fors med 4 knops fart. Det blev att stryka
seglen, starta motorn och ligga sig pd lagom avstind frin hamnhdlet,
ta sikte pa detta (det 4r endast 30 m brett!). 30—40° uppéthillning
mot strdmmen gav rak kurs in mot babordssidan, strémsidan, av hamn-
inloppet. Mot styrbordssidan tordes sannerligen ingen rikta in sig. Med
en kraftig tut i "bolen” meddelade vi vr ankomst och vil inne var allt
lugnt och stillsamt. Frin en angdringsboj mitt i hamnbassingen Gver-
blickade vi liget och fann snart en limplig plats. Vi fortdjde mellan
en akterboj och en klappbrygga. P4 det viset kan man dka upp och
ned med tidvattnet utan besvir och behover inte tinka pd att dndra
pa tamparna. Niviskillnaden 4r 3—4 meter.

Vi blev snart bekanta med besittningen pé en tysk grannbét och till-
bragte nagra trevliga timmar tillsammans med dem. Alla fotograferade
vi "Gorch Fock”, som i full segelskrud passerade ute pi Elbe.

‘ 18/7

Stormvarning rapporterades pd morgonen béde fér Borcum och
Helgoland, varfor det beslots att dagen skulle dgnas dt Cuxhafen och
véra nyférvirvade vinner. En god del av dagen gick 4t vid ett glas &l
i segelsillskapets paviljong ute pa palkajen och att njuta av anblicken
av virldens kanske mest trafikerade fartygsled. P4 eftermiddagen jagade
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vi ritt p4 en skeppshandlare och gjorde diverse bestillningar for utforsel
och sedan fordrevs kvillen under livlig diskussion med grannbitens
besittning.

19/7

Efter proviantering och utklarering slank vi vid halvelvatiden ut
genom hamnhilet for att dter blota staven i Elbes gula vatten och for
att antligen f3 smaka pa Nordsjon. Utstrom radde, och vinden var syd-
vistlig. Det blev lite skvalpigt, och drivande regnbyar gjorde sitt till,
men s& smaningom kom vi ut pd fritt vatten. Sen klarnade @ven sikten,
och solen sken. Det skulle enligt uppgifter i Cuxhafen blisa 6 Beaufort.

" De beauforten maste ha varit vildigt smi, for det blev mest lafs ute

pa havet.

Ritt snart borjade resans mél, Helgoland, dyka upp. Det ir inte mer
4n 35 distansminuter dit frin Cuxhafen. Den mérka strimman i diset
antog snabbt ons varma, rodbruna firg. Infarten erbjod inga svérig-
heter. Diremot 4r det svart att att ligga intill kajen. Tidvattenskillnaden
ir omkring 4 meter, och man miste ha fendrar, som kan ligga i vatten-
ytan, for bitarna ligger lings grova stockar, som glider upp och ned
utefter lodrita kittingar.

Vi hade utsett Helgoland som seglingens huvudmal helt enkelt darfor
att vi inte varit dir forut och ville se det, och for att f3 lite erfarenhet
av tidvatten. Ons militira anliggningar springdes efter kriget, och sedan
anvindes den som bombmal under ett par r. All bebyggelse utrade-
rades, och den som finns nu ér helt ny. Trots den moderna stilen blir
man inte besviken pa det nya. Husen 4r grupperade som pi det gamla
sittet. De trings och skyddar varandra, och man fir det intrycket att
ingenting egentligen forindrats. Uppe pa platin ligger kyrkan, och
dir forekommer det fantastiska: Varje sondag ir det forst en katolsk
och sedan en protestantisk gudstjinst. Ingen av oss hade trott att de
bagge trosriktningarna skulle kunna samsas sa bra.

Vi tillbragte ett par dar pa 6n, och mycket finns dér att se. Enastiende
firger och utomordentliga utsikter, underliga klippformationer m. m.
Ingenting #r tullpliktigt, varfor mycket 4r billigt, Vi forsokte oss pd
hummer, som diremot var dyrt men mycket gott. Dagligen besoks 6n
av 4 eller 5 passagerarfartyg frain Hamburg, och frin dem strSmmar
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hundratals turister. On 4r “nedlusad” av dem. En av oborna berdttade
for oss, att dagen innan vi kom, hade 6n bestkts av 3.700 turister.
Framemot kviillen kan man dock f& vara ndgorlunda fri.

Frin Helgoland kan man ta sig hem pé olika sitt, och vi valde att
stryka lings jyllindska nordsjokusten upp till Thyborén vid Limfjorden.
Dirifrin seglade vi genom fjorden, vilket egentligen ir virt ett kapitel
for sig, och via Fredrikshavn och Skagen over till Mollgsund pé svenska
vistkusten, ddr vi inklarerade, Efter bestk i Marstrand, Halmstad och
Simrishamn tog vi bojen i hemmahamnen utanfér Ronneby pa kvillen

den 6/8.

*

affdrerna i KRISTIANSTAD

erbjuder den stérsta och basta sortering

| : KONFEKTIONS-AVDELNINGEN
Ostra Storgatan 53

Specialaffar i KLANNINGAR, BLUSAR, KJOLAR
DRAKTER, KAPPOR, JACKOR, TONARSKLADER

TYGHALLEN

Stadens och lénets stérsta tygaffér
Ostra Boulevarden 46

MODERNA DAMTYGER i sé&val svenska som
utldndska kvaliteter

I GARDINER, HEMTEXTILIER, VAVNADER
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