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Grundskyddet ir ritt sa lika om man jamfor alla
batférsikringar, men sedan tar olikheterna vid. Att

fanga upp de mjukd ¥irdena bland hard forsikrings-

fakta smiller hogt nir du hamnar i trubbel. Det ar

darfor som vi har valt att utmiirka oss pa det person-

liga planet. Har ér tre personliga anledningar som
ger valuta for din premie:

s ENKELT DYGNET'RUNT

Du nir oss dygnet runt p‘é’i var hemsida och kan nir
som_ helst rikna pa premien, teckna forsikring eller
gora skadeanmalan.

med oss!

e SNABB OCH SKICKLIG HJALP

Vara kontakter i Skirgarden och med varven ir
genuina och niira. Vir malsiittning af att hora,av oss
inom 24 timmar efter det att du har anmilt en skada.

¢ INFLYTANDE I BESTAMMELSERNA

Svenska Sjo dr en del av det organiserade batlivet.
Via din batklubb gor du din rost hord nir du vill
dndra pa nagot. Manga sunda innovationer kommer
fran batklubbsmedlemmar.

Den mojligheten dr vi ensamma om att bjuda pa.

Ta den.
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NM Batepoxi
for reparation av polyester, trd,
stal och betong
One Off byggen
Laminering * Kallbakning
Spackling * Boldsparr
Limning * Gjutning

bestall gdrna var broschyr innehallande
datablad, tips och annan information

epoltex

saljservice ab

Svarvarviagen 10, S-142 50 SKOGAS
tel. 08-609 00 50 fax 08-609 09 20
e-post info@epotex.se

besok var hemsida www.epotex.se —_—

SNICKERIET

TRABATSRENOVERING
BATBYGGERI
KONSULTATIONER
BESIKTNINGAR
VARDERINGAR

Thomas Larsson & Jonas Lorensson

Torpvigen 3, 132 48 Saltsjo-Boo
Telefon 08-643 98 96
info@yachtsnickeriet.se
www.yachtsnickeriet.se
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Antligen!

Tredje gingen gillt (som jag inleder med intligen). Denna ging
utbrister jag “dntligen” for att fira att vi i redaktionen kndpat ihop
ytterligare ett nummer (det dttonde for mig) av Segeljakten samt
“intligen” for att mitt nya bathus 4ntligen stdr helt klart. Nu kan
jag enkelt kora in biten p& hosten och plocka ut den pé véren med
en Sublift och huset stdr kvar med tak o allt. Smidigt!

Livet som chefredakeér ir roligt men lite frustrerande. Allt det vi
i redaktionen gor liksom det som 6vriga trevliga skribenter och
fotografer bidrar med, sker ju pa ideell bas. Inga ersittningar. Dir-
med faller ocksd majligheten att pressa pé sd att skribenterna héller
tidsplanen. Lite knepigt att hélla tidsplanen med dessa férutsitt-
ningar och lite svért ibland att f3 «ill det & att folk skriver. Dess-
utom ska tidningen layoutas och tryckas. Samma sak hir eftersom
ersittningarna som betalas inte gor att man kan stilla for mycket
krav. Sammantaget fungerar det trots allt vildigt bra och jag ir
mycket tacksam for alla som bidrar till tidningens innehall och
utformning. Kanske inbillar jag mig det, men jag tycker vi (ni)
blivit allt bittre pd att hilla tidsplanen. Med detta sagt hoppas jag
att tidningen kommer ut innan jul, forra dret kom den ju forst
efter julhelgerna.

Jul som sagt. Snart dags att se vad tomten kommer med i &r. Har
du listat ner din ilsklings 6nskningar (bdtens forstds). P4 min str
sedan fler &r ny rigg. Mitt problem ir ju att (férutom pengarna) jag
fortfarande inte helt har bestimt mig fér klassisk Bermudarigg eller
dnnu mer klassisk gaffelrigg. Just nu lutar det &t det forstnimnda.
Det fanns vil ett o annat skil dill att alla p& 20-talet eller dirom-
kring bytte tll den mer moderna Bermudariggen. Fast gaffel-
rigg 4r ju sd vackert...

Passar pi att friga: Ar det nigon som “rikar” ha en mast pi c:a 18
meter liggande s& hér av er.

Slutligen s& upprepar jag tidigare uppmaningar att komma med
synpunkter pa innehéllet och framfér alle tips pd sddant ni vill lisa
men helst av allt egna artiklar om er jakt, om en konstrukesr, en
klass eller ndgon intressant detalj som vi inte berdrt tidigare.

Gunnar Schrewelius, S/Y Alca
Chefredaktsr
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MATERIAL TILL SEGELJAKTEN
E-post: gunnar@schrewelius.se
Tfu: 0706-248366
Snigelpost: GSA, Box 703,
184 28 Akersberga

ANNONSER
e-post: tor.malm@telia.com
08-732 88 20, 0708-58 32 35

SAIL YACHT SOCIETY bildades 1990
med syfte att arbeta for ett bevarande av
de iildre segeljakter som finns i landet.
Klubben skall tillvarata batarnas och
medlemmarnas intressen samt ordna
eskadrar och triiffar. Dessutom ger SYS
ut en matrikel innebdllande bistorik,
bilder och ritningar Gver medlemmarnas
bitar.

www.sailyachtsociety.se

webmaster@ sailyachtsociety.se

Vill du veta mer om var
verksamhet eller bli medlem?
Kontakta Hans Birjesson pi

tel: 08-442 78 61 eller

e-post: hans@seriline.se
Postadress: Sail Yacht Society

c/o Hans Borjesson

Hornsgatan 75

118 49 Stockholm

Postgiro: 327288-7

Bli stodmedlem, fi tidningen och
bidra till art bevara svenska segeljakter.
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www.epifanes.se

Trogen var installning,

sedan 60-talet,

forsoker vi aven i fortsattningen,
sta till tjanst med tramaterial,
allt fran barkbatar

till regalskepp.

Stora dimensioner,

bade langder och bradder.
Vuxna krokar

till stavar och spant.

Ring om era problem
pa tel. 08-591 441 30
eller faxa pa nr 08-591 440 59
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Arets Riddarfiardssegling blev en Segelbdtens dag. Efter 49 &r
hamnade seglingara ute i friska saltsjon istéllet for som brukligr
p& skvalpiga Riddarfiarden. Anledningen var aft man befarade
aff slussningen skulle omajliggéras eftersom Danvikstullsbron skulle
repareras. Ett klokt beslutl VWasahamnen ar ett bra alternativ dar
alla medverkande kunde beredas plats och med narhet fill fest-
lokal, veteranbilar, Bé&thall 2 osv. Publiken kan lattare komma och

fitta p& batarna har ocksa.

P4 16rdag var jag inte med men det var tyd-
ligen lite lama vindar, men alla yachter kom
i mal. Aven om nigra ansig att det var lite
for skvalpigt. Banan gick runt Fjiderhol-
marna. P4 séndagen hade vinden okat ni-
got och hjdpunkten var som vanligt ”the
Scandal Beauty Trophy Race” dir de storre
skirgirdsbitarna gor upp om detta legend-
omspunna pris. Britce-Marie var forst dver

méllinjen. Kerma gjorde en desperat attack
genom att — regelvidrigt — hissa spinnaker.
Winnie segrade pd beriknad tid. I mitten
nigonstans hamnade vi med Eol vilket
skepparen Fredrik var njd med. Nista &r
blir det lite tuffare fér konkurrenterna di
Eol kommer ha toppsegel och en mer orga-
niserad sittbrunn, tillika besittning.

Den dtraviirda (1) vandringspokalen.

KIASSISKA REGATTOR/ 5

Foto:Gunnar Schrewelius.
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Testade gaffelrigg

I &r fick jag vara med och gasta ombord pa
Eol vilket var fantastiskt kul eftersom jag ju
funderat pd att rigga om min Alca dill gaf-
felrigg. Nu fick jag testa detta IRL (In real
life, som man kan siga idag om man ska
vara lite med i tiden). Seglingen gav en nyt-

tig insike hur gaffelriggen fungerar. Visser-
ligen handlar artikeln om Segelbétens dag
men jag maste ju fi skriva kort om mina
erfarenheter: Forst och frimst. Det 4r fan-
tastiskt vackert och passar s& bra p& denna
bttyp. Men nackdelarna 4r ju att det ér lite

bokigare och lite tyngre att hissa storseglet;
man kan inte ligga lika hogt pa kryssen och
peket ir lite i viigen nidr man ska ligga till.
Alternativet 4r att backa in p4 kontinentalt

vis vilket ju #r vildigt praktiskt — men inte
lika enkelt.

En detalj kring gaffelriggen for er som 4r in-
tresserade av sddant. P4 bilderna till vinster
syns tvd olika gaffelinfistningar. Den hogra
tillhér Eol och man inser att Fredrik fir lite
problem med att gaffelklon viker sig lite. P&
infistningen i den vinstra bilden ser man
att Bobby Cyrus gjort en forlingning av in-
fistningen vilket tydligen gor att den haller
sig rak.

Gunnar Schrewelius S/Y Alca
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Spdnningsfall i batens elsystem

Ett spinningsfall p& 1,0 volt hemma i ett
220 voltsystem har ingen betydelse, men
samma spanningsfall i bitens 12 voltsystem
kan vara foérddande. Spinningsfall dr den
spinning som man forlorar mellan batteri
och férbrukare. Mit med en voltmitare di-
rekt pa batteriet och sedan pi en apparat
och det visar sig att man ofta forlorar en
halv volt.

Vissa apparater i biten ir kinsliga for lag
spanning och borjar kringla nir spinningen
gér under 12,0 volt. Ett exempel ir en ldns-
pump, den forlorar betydligt med lyftkraft
och flode vid lig spinning och fir svirt att
lyfta vattnet kanske 2,5 meter och behilla
ett rimligt flode. I en vanlig likstromsmo-
tor s dr varvtalet proportionellt mot spin-
ningen. Ett annat exempel ir en plotter som
kan stanna och behéver en omstart om man
sitter pi ndgon utrustning som drar for
ménga mpere. De flesta vattenpumpar har
en likstromsmotor och denna sorts motor
har ganska stor startstrém under ndgon se-
kund, vilket kan orsaka ett kortvarigt spin-
ninggsfall.

Hir visas tv4 sdtt att dra kablar frin batteriet
till forbrukarna. I alt. 1 s§ har forbrukarna
obetydlig inverkan pd varandra, medan i alt.
2 53 kan inverkan vara besvirande.

Vid mardig strom s& sjunker batterispin-
ningen 0,1 — 0,2 volt, sedan tillkommer
spanningsfall i kablar, kontaktdon och alla
skarvar. En startmotor p& 100 A gbr att bat-
terispinningen faller betydligt mer.

Kabelskarv

En skarv som ska vara permanent, den léder
jag och siitter sedan pd en krympslang. Om
det finns behov av att 8ppna skarven sd ser
min favoritskarv ut pa foljande sitt:

Jag monterar en ringkabelsko i dnden av
varje kabel. Jag ldder i forsta hand, men
det gir ocksa bra att klimma. Lédpunkten
ticker jag med krympslag, helst den modell
som har smiltim pa insidan. Jag anvinder
en varmluftspistol for att virma krymp-
slangen, skruv och mutter for ate koppla
ihop och helst Insex-skruv fér att undvika
att slinta med skruvmejseln. Jag staplar pa
detta sitt: Insex-skruv, bricka, tvi eller fler
ringkabelskor, bricka och mutter. Med den-
na sorts skarv dr det ldtc att ta isdr och ligga
dll eller ta bort en kabel. Bra kontakttryck
ir viktigt.

Sammanfatting

— Gor en forgreningspunkt sd nira batteriet

som mojligt. Giller bide plus och minus
ledare.
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— Dra separata kablar frin forgrenings-
punkten till varje forbrukare, dtminstone
till forbrukare som drar mer 4n 1 ampere.
— Gor s fi skarvar, strdmbrytare och 6v-
riga forgreningar som méjligt, specielle
pd en kabel ddr det gdr mycket strom.
— Gor en dverslagsberikning av spinnings-
fallet med hjilp av Ohms Lag, sd att du vil-
jer tillrickligt grov kabel.

Kabelkvalitet

Enklast och billigast ir vanlig installations-
kabel for hus, RK 2,5 mm?. Den kostar c:a
4:-/meter och har 7 tridar innanfér isole-
ringen. Ett nigot bittre alternativ dr en
méngtridig kabel for att klara av vibratio-
ner och bdjning bittre. Kablarna som sitter
pa och vid motorn méste vara méngtrdiga.
Vanlig méngtradig 2,5 mm? kabel har 56
tridar, men det finns extra mdngtridig,
med &ver 600 tridar. Med &ren korroderar
koppar pé ytan och det bildas en svart iso-
lerande hinna, iven innanfér isoleringen.
Det gr inte att 16da eller klimma ett kon-
taktdon p4 en svartoxiderad kabel. Man kan
kopa en kabel dir varje trid ir tennpliterad
for att slippa kopparoxiden.

Det vanliga ir att isoleringen ir gjord av
PVC, men man kan vilja Silicon for att fa
en kabel som idr mjuk 4ven vid kyla. Pris-
skillnaden ér c:a 10 gdnger mer for den hog-
sta kvaliteten.

Ohms lag

Négra rader for dig som vill rikna lite sjilv.
Resistiviteten hos koppar dr 0,015 ohm/
meter for en kabel med 1,0 mm?.

Ohms lag 4r: V = 1 * R (Spinning = Strém
* Resistans)

Du har en linspump som drar 4 A och du
accepterar ett spanningsfall pa 0,1 volt i ka-
beln. Hur ling far kabeln vara om jag anvin-
der vanlig installationskabel med 2,5 mm??
0.1=4%(0,015/2,5)*X

X = 4,16 meter for bdde plus- och minusle-
darna tillsammans.

Kom giirna med synpunkter pd denna tek-
niksida, eller forslag till nista nummer.

Jan Peter Falk S/Y Galere
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Maltskararn - centerbordsbatarnas méstare

Var nye finlandskorrespondent, Henry, har skrivit
om utvecklingen av centerbordsbétar i Finland.
Kanske inte rikfigt hér hemma har, men vi tycker
andd det ér intressant lasning.

Maltskérarn

Thure Nestor Johansson féddes den
26 februari 1885 pa Bolax. Batbyg-
gandets grunder inhimtade han
som lirling 4t lotsen Johan Blom-
qvist i Hangd. Snart flyttade han
ut till det ensliga Maltskir, en ritt
obetydlig holme mellan Hitis och
Hanggby dir han férsorjde sig
som fiskare och batbyggare. Thure
hade en ko, som enligt signerna "t hyvelsp&n och sket plankor”.
Kossan kunde njuta av en hinférande utsike, dir den frin bergs-
knallen blickade ut 6ver den blinande Hangp vistra fjird.

Konstruktion

“Maltskirarn” strivade efter en idealisk segelbdtstyp, som skulle
passa for kappsegling, utfirder, fiske och rodd. Han gjorde skalen-
liga halvmodeller (lister”) av sina bitar. Sektionerna (tvirsnitten)
mallades sedan av genom att klippa ut kartongbitar av Klubi cigar-
rettaskar tills de passade pa listen. Sen var det bara att ”sl& ut” mal-
larna, d.v.s. forstora dem till full skala. Vad han lirde sig av en bat,
utvecklade han vidare i foljande skapelse.

Centerbordsbatarna byggdes av inhemska trislag: furu, gran, ek
och ask. Bordliggningen och dicket gjordes av furu. Thure valde ut
nigra raka tallstockar och spjilkade dem till brider med den tidens
handverktyg, yxa och sig. Han lit briderna torka éver vintern. De
som forblev plana och raka tog han till biten, resten blev ved, berit-
tar Stig Sandberg. Centerbordsbiten byggdes med samma teknik
som en ldtt roddbat. Forst lades kélplankan mot stév- och aktermal-
lar for ate f3 rite bojning. Sen passades foljande bord i spantmal-
larna och nitades fast lings kanten. Nitarna hade Thure gjort sjilv
av elektrisk koppartrdd. Spanten gjordes av ask, som ir litt att béja
efter “basning” (uppvdrmning med dnga). Spanten bdjdes pé plats
lings insidan av borden och fistes med kopparnitar. Solida delar
som forstiv, akterspegel och mastfot gjordes av ek. En balkvigare
av furu lades innanfér relingen. P4 den lades dicksbalkarna. Dicket
i for, akter och runt sittbrunnen lades av furu eller gran. Till mast
valdes en smicker gran. Efter kvistning sdgades granen upp lings
mittlinjen. Ett spar drogs upp i vardera insidan. En "fjider” av fanér
eller tri lades in i sparet, varefter masthalvorna limmades ihop. P&
det sittet fick man en massiv rak mast som inte slog sig. Storbom
och spirbom gjordes ocksé av gran. Samma gillde de tidiga center-
bordsbétarnas bogsprot och gaffel.

Seglen sdmmades av bomull. Ursprungligen var storseglets mastlik
forsett med travare av metall som gled upp f6r en mastskena d&
seglet hissades. Redan p& 1930-talet bérjade man i mastens bakkant
gropa ut en rinna fér mastliket. Denna 18sning utan travare var
aerodynamiskr fordelaktigare. Annu ett bevis pa att Hangé center-
bordsbitar var avancerade tivlingsbtar.

Jamfsrelse med liknande klasser

Det litta byggnadssittet och den stora segelytan pAminner om den
engelska fjortonfots tvdmansjollen, alla planande jollars “moder och
fader”. Den smiickra riggen utan spinnaker ger associationer till Star-
béten, som dék upp pa Hangdregattorna pd 1950-talet. "Vi klddde
stararna med besked”, drar sig Stigu Sandberg till minnes. Av dagens
hi-tech btar visar centerbordaren stora likheter med den raciga Mel-
ges 24, vad giller fart, bredd, segelyta och besittnings storlek. Totalt
lir det ha funnits 17 stora centerbordare och ett antal smi.

Vem seglade centerbordsbat?

"Tacka vet jag vanligt folk, som sliter och snor pé fabrik och kon-
tor”. Den versen av Alf Robertson passar bra pa centerbordsseg-
larna. De var postiljoner, skriddare, stuvare och fiskare som gillade
rejil segling med enkla men snabba barar.

Hur seglade man centerbordsbét2

I kappseglingsreglerna for klassen var bemanningen fri. Normalt
seglade man med hela fem mans besittning. Det bjéd pd god sport
for manga deltagare. HUS fick lov att utvidga sin restaurang for
att f3 plats med de talrika besittningsminnen och deras stodtrup-
per. Rorsman styrde baten med rorkulten, och trimmade storseglet
med dess skot. De 6vriga tre gubbarna var fullt sysselsatta med att
balansera den livliga biten. Den lilla platbiten till centerbord gav
inte mycket stadga. I friska vindar
brukade man dirfér ta ombord
2-3 sandsickar 4 80 kilo att ha pa
skarndick till lovart (vindsidan).
Dessutom hade man en 120 kilos
sick nere i bdten vid centerbords-
ladan. Vid stagvindningar méste
mittgastarna skifta barlasten pa
dick &ver till den nya lovartssidan.
Sicken i kolsvinet skulle ocksd
vikas over” till lovart. Gastarna
skulle ha starka nypor. Vinschar
och skotbromsar fanns det inte pd
den tiden. Speciellt efterfrigad var
Isaksson, kind for att hantera stor-
re batars vajerskot med bara hin-
derna. Det hir med flyttbar ballast har ju blivit hogsta mode igen.
Oceankappseglarna skiftar sina segelhdgar upp i lovart vid varje
stagvindning. Ensamseglare pumpar vatten till lovarts tankar. Annu
ett exempel pa att centerbordsbitarna i Hangs var fore sin tid.

Varfér dog centerbordsbatarna ut2

Benita Forsman triffar huvudet pd spiken i sin 50-arskronika:
71958 fanns centerbordsbitarna inte lingre med i klubbens bic-
forteckning. De hade fyllt sin mission i en tid d4 seglarna inte hade
méjligheter att segla med andra bdtar dn sddana som de sjilva kunde
bygga och utrusta till rimligt pris”. De vuxna seglarna 6vergick till
mer beboeliga bitar som haj och folkbat. Ungdomarna sokte sig till
jolleklasser som Snipe och Finnjolle. Kappseglarna féredrog klasser
som erbjod sport pd nationell och internationell niva.

Henry Clay Ericsson, hefworks@gmail.com.

(texten bantad av Gunnar Schrewelius)
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Femmornas skrovform kan se valdigt olika ut,
vi forsdker reda ut begreppen. .

En bat med typisk R-bats profil 4r S1 Triona ritad av Knud Reimers,
som har den for R-batar karakeeristiska V-formen i skrovet. Detta
skrov blir mycket litedrivet i ldtc vind, men ldgger sig girna ner och
borjar driva i sidled nir det friskar i.

S49 Mariba (nuvarande L30 Eystra i Finland) 4r en bt med stort
deplacement och djupt bulligt skrov, som medfér en mycket styv
bit. Skrovsidan fortsitter liksom en bit under vattnet innan den
viker av mot kélen.

S59 Ingun och S61 Alma, bdda ritade av Tord Sundén och byggda
1942 ir karakteristiska for den tid d4 man bérjade rita allt mer 1ad-
formiga skrov och nirma sig minimideplacementet pd 1500 kg.
Dessa ladskrov nr sin klimax med Arvid Laurins legendariska S66
Gullmar III dir bordliggningen nira nog viker av 90 grader pa ett
enda bord. Ett problem var forstds att fi spanten och borden att
halla 6ver denna krok. Dirfor har 66:an genom Lennart Lindqvist i
Givle fitt 47 par nya spant och nytt dick ocksa.

Ett annat intressant skrov dr S42 Hazard som Knud Reimers har ri-
tat. Den béten 4r nimligen byggd pé planka, dvs man byggde skro-
vet forst och ddrefter bultade man fast en byggd kol. Nagot kélsvin
finns det alltsd inte i denna bat. Detta var ett forsék av Reimers att
forbilliga 5:an som med tiden hade blivit ganska dyr. 1936 kostade
en 5:a ca 3 500 kr men redan 1944 var man uppe i ca 13 000 kr.

Svenska seglarférbundet hade emellertid den &sikten att fenkdlen
skulle vara lika tjock som ett nedbyggt kolparti, dvs i nigon sek-
tion minst 150 mm, vilket innebar att enbart dédtriet i en dylik
kol skulle viga over 100 kg. Reimers menade att man skulle folja
Permanenta Kommitténs beslut i London, nimligen att fenkdlen
fick vara 100 mm tjock frén 100 mm under moderkslen. Efter
ndgra wvister fick till slut Reimers ritt, men d& var det forsent for
att fenkolsidén skulle hinna sl igenom. (Obs! biten hade inte delat
lateralplan).

Andra exempel pd extrema skrovformer, i alla fall med ditidens
métt mite dr S35 Gullmar (Arvid Laurin) som frdn bérjan hade
kanothick och S45 Dotte, ritad av Detlow Von Braun som har fem-
maklassens kraftigaste springlinje och ett av det lingsta j-mdtten.

De ovan visade typerna av skrov kan i nigon min sigas represen-
tera utvecklingen pd skrovsidan frin regelns uppstdndelse tills 5:an
slutade att byggas i bérjan av 50-talet. Naturligtvis 4r det inte bara
skrovformen som har #ndrats genom aren, lingden och utform-
ningen av akterskeppen experimenterades det flitigt med.

Flera av konstruktionerna kring mitten av 1940-talet hade extremt
lagsniffande akter i kombination med en kort vattenlinje, tanken
var att nir rorsman satte sig i sin sittbrunn som p4 vissa av konstruk-
tionerna lag lingst akterut si 6kade den fakriskt vattenlinjen och i
och med detta den teoretiska maxfarten rejile. De mest kinda ex-
emplen dr S66 Gullmar III samt S80 Rédnibba ritad av Roy Scher-
man. Négra av dessa konstruktioner ledde dock till att bten dok i
medsjo nir vigorna lyfte akterskeppet, och dtminstone tvd femmor
fick ddrfér aktern avsdgad for att rdda bot pd problemet, en av dessa
var S78 Lotta V ritad av Roy Scherman.

Nir det giller Tore Holms konstruktioner kan vil sigas att dessa ir
bland de mer traditionella i formen, men hir dterfinns ocksd nigra
av de snabbaste bitarna i klassen.

Saxat ur femmablader 1982, textforfattare ir
Gunnar Lindberg S59 Ingun med tilligg gjorda av
S o Magnus Eklof S22 Maussi
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Sverige sist ndr snygga

Det kan vara négot anstringt
dver elegansen pd-en del
europeiska bitar. Det iir sddd
smakfullt och sidd vil matchat.
1 USA verkar det vara lite mer
tillbakalutat. Ett W pd ryggen
av vita t-shirts ricker for Wild
Horses, W-klassens nr 1. W-klas-
sen ir nybyggda spektakuliira

seglarklader gor comeback =7

| forra numret av Segeljakten
skrev jag om hur seglarmna
kladde sig forr och utvecklingen
fram till 7O+alet, d& seglamas
kladkod blev en blandning

av nylonplagg i biarta farger
och slitna reklamiréjor. Men

det kanske andé ar aft svart-
mala nulaget. Det borjar foktiskt
synas eft nyvaknat infresse for
b&tens utseende som infe bara
galler finishen p& den skinande
mahognyn. P& de allra senaste
&ren har vi sett en del snygga
enhefliga klader bland seglare
av klassiska batar i Sverige.

R10 Itaka kor med klassiskt marinblitt

(byxor och shorts) rétt och vitt. Kliderna
kommer frin Ocean Works och favoritplag-
get dr en marinbld bussarong. Lingirmade
rugbytrojor i réte med vit text var succé un-
der ett par sisonger.

— Vi bestimde oss tidigt for att ha en en-
hetlig kladsel. Det lyfter helhetsintrycket av
biten, siger Ingmar Bergman, en av Irakas
dgare. Han nidmner de i Finland populira
bdtmgssorna (utan skirm) som ndgot han
funderar p3 att ta efter.

Finlands seglingsfotograf Jorma Rautapii
sjunger ocksd bitmdssans lov.

— Man har 4ter borjat anvinda stiliga gam-
maldags mdossor, som alla hade tdigare,
men som forsvann pi 80-talet. Jag tror att
det var Helsingfors Segelsillskap som bor-
jade med dem igen, och nu ser jag méss-
sorna ganska ofta. Den batformade méssan
gor en vilfortjint comeback. Under 60- och
70-talet hade alla motorbatforare sidana -
den flyger inte i sjon dé det blaser!
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Arvo Paukkunen rorsman pd den i Finland
seglande svenska R8 Birgit biir en bitmaissa,
verkligen retro men samtidigt viildigt riitt just
nu bland trendmedvetna sexorna och dttorna i

Finland. Foto Esko Kilpi

Men det handlar inte bara om retro. Den
modemedvetna besittningen pd svenska
havskryssaren Anitra har varje sisong de se-
naste fem &ren visat upp skiftande djirva val
av klidsel, med en sommar i orange shorts
som hittills oforglomlig. Anitras ganska
unga crew brukar ocksa stassa upp sig or-
dentlige till regattamiddagen i Sandhamn.
I ir seglade och segrade man i AFOR Clas-
sic i en ny Boomerang kollektion. Nistan
samtliga bitar i offshoreracet, som ocksa ir
kint som Antikrundan, har nu ndgon slags
besiteningskliddsel.

Kommande sisong blir Anitras besittning
birare av Snoots forsta marina kollektion
som kommer att siljas i butikerna med
SCYT Racing Clubs emblem, p& samma
sitt som Canada Goose. Bakom iden stir
Snoots igare Peter Blom, som grundade
Peak Performance.

b

Anitras skeppare Henrik Kahm i SNOOTS
klider som kommer att biras av Anitras
besiittning i sommar.

— Vi vill inte bara hitta pa ett mirke utan
har valt att vilja ett existerande snyggt em-
blem och limnar ett bidrag till SCYT och
Classic Yacht Racing i Sverige for varje
plagg som siljs.

Mest beundrade kladseln

Den mest beundrade utstyrseln hade Ma-
rie Kraffts vinnande team Star Clipper pd
Volonté i 2011 ars AFOR Classic. Volonté
hade en helt kvinnlig besittning. De ele-
ganta damerna var klidda i vita overaller i
starten, vita pikéerdjor och ldngbyxor vid
prisutdelningen, kompletterat med bl och
vitrandiga t-shirts, koftor och hallonréda
trojor diremellan. Vid regattamiddagen
hade man morkbld piketrdjor och match-
ande byxor.

Ett alldeles sirskilt omnimnande fortjinar
den svenska gaffelriggade &ttan Asagao frin
1908. Namnet ir japanskt och besittning-
en ir konsekvent klidd i vita overaller, lite
gammaldags gymnastikskor, snusnidsduk
om halsen och stickad méssa. P& ryggen
finns bitens namn med japanska tecken,
mycket stilfullt och enkelt.

Kim Weckstrom, tidigare kommodor for
Helsingfors  Segelsillskap, bekriftar att
samma trend som vi ser bland stérre bitar i
Sverige ocksa finns i Finland, men med lite
mer drag &t neopren och racing.

-Nir vi dr ute pd havet har besittningen
firgkoordinerad Henri Lloyd in-shore
mundering. Vita litta jackor med namnet
pa vér bat Vigspel L-6 broderat pé brostet.
Till detta svarta skirmméssor och shorts.
Men detta beror p4 att vi hade dttornas VM
i somras. D4 brukar det bli nya segel och
ny mundering for besittningarna, berdttar
Kim.

-Annars idr trenden for bide sportsligare
och dyrare klider starkare for varje ar som
gér. Nu debatteras Lloyd, Musto, Slam och
PelleP pa ett sitt som skulle ha varit genant
for vuxna seglande min for tio &r sedan. Jag
tror att den stora trendsittaren just nu ir
Americas Cup. Vira seglare av klassiska bé-
tar borjar allt mera se ut som jolleseglare,
men med neoprentrdjorna smétt stramande
dver de medelilders magarna.

Fotografen Jorma Rautapii siger act det
stimmer med hans intryck.

- Jag har noterat att manskap pa flera stora
batar har bérjat anvinda klidsel av samma
stil med batens namn och klass indikerade.
Attan Naja har haft sidana nigra ir nu. Det
giller ocksd bland sexorna dir minga bir
plagg som identifierar biten. Nigra 5.5 och
5 m bétar har foljt efter, men jag har inte
sett det i mindre klasser och jag vill nog pé-
std att det dnnu inte ir allmint med trdjor
eller méssor.

Staffan Salén, KSSS nye ordférande som
seglar havskryssaren Ballad frin bdrjan av
50-talet ir lite svenskt diplomatisk i kldd-
selfrigan.

- Personligen kan jag uppskatta en genom-
tinkt och enhetlig klidsel, inte minst pd en
classicbdt, som ju skall vara ett barn av sin
tid. Jag har dock respeke for att detta inte
dr for alla.
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Bland de mindre bitarna i de aktiva tiv-
lingsklasserna i Sverige, M-bdtar och skir-
gardskryssare (22, 30 kvm) s& finns en och
annan tréja med bdtnamn i tryck eller bro-
deri, men det ir ovanligt. Jag fir en kinsla
av att man tycker det dr 6verklass att ens
tinka tanken medan resten av virlden inte
har nigra sddana hang-ups.

Bland moderna bétar 4r det branded shorts,
t-trojor och méssor som giller, bekriftar
Jack Gifford, som 4r ung aktiv classic-segla-
re i England och internationellt.

Bland de klassiska b&tarna handlar det mer
om firgkoordinering och alla har t-shirts
och rugbytrsjor.

Fin stass frén fina adresser

Allan Forberg som varit svenska 22-klub-
bens ordforande bekriftar den svenska bil-
den. Det ir bland R-bitar och Drakar som
klidsel dr vikeig. Det hinger ihop med att
mdnga av seglarna i de klasserna hér hemma
i Saltsjobaden, Sandhamn, Marstrand och
andra fashionabla orter. A22:orna har se-
dan tidernas begynnelse varit heta i mindre
bruksstider som Motala, Alingsés, Oskars-
hamn, Nyképing.

- De lite mer bemedlade lit sig bygga en
22:a for ate tivla om Skirgardskryssarepo-
kalen. Det var sjilva biten som var grejen,
inte klidseln, siger Allan.

Med det héller p4 att dndras. I somras hade
familjen Janmark likadana jackor pd 326
Juana. Snyggt.

Patrik Stenberg svenska 30-klubbens ordfs-
rande ser ocksd en forindring.

- SK30 klassen pa Bodensjon kor stenhart
med pikétrjor. En del av de svenska tret-
tiorna har hakat pa. Jag tycker det ir bra

for lagandan.

HSS Classic Yacht Committee valde 2011
en rugbytrdja ur Mustos Classic Yacht
Racing som signaturplagg och det har nu
ganska stor spridning. Mustos satsning p
Classic Yacht Racing verkar dock halvhjir-
tad och efter att ha skt pd nitet undrar jag

om den faktiskt finns kvar.

Ingen tvekan internationellt

Jimfor man Sverige och Finland med fler
linder utanfér Norden s3 forstirks trenden
yttetligare. Vi gjorde en rundfriga till med-
lemmarna av the International Classic Yacht
Club pé det sociala nitverket Linkedin:

Charles Barclay frin Hawaii menar att ju
stérre bat och ju seridsare och proffsigare

satsning pd classic racing desto sannolikare
atc klidsel dr genomtinke och koordine-
rad. P4 70-talet existerade inte nigon be-
siteningsklddsel pd fritidsbétar, men sedan
dess har det bara 6kat och nu ir kliderna en
del av tivlingen om vem som ir bist storst
vackrast och har mest pengar att spendera.
Alla tar det inte pd fullt s4 stort allvar och
satsar pd fricka deviser som inte alltid ar
smakfulla.

Tvd varianter pa brittisk Corinthian style klid-
sel, d.v.s. den signalerar att man seglar biten
sjélv dr amator och inte inhyrd crew. Partridge
dr en av de ildsta Medelbavsbitarna och rustad

[rin bést intill vrak av sin dgare enigt gor det
sjilv principen. Det fortjusande paret hittade vi
pa brittiska A22:an Patriot i Trosa.

Foto Partridge, Olle Appelberg, Patriot, Yoichi Yabe

Larry Paul skeppare pa Nya Zealands stolt-
het Waitangi frin 1894 skriver att ménga
batar nu har matchande besittningsklidsel.
Det giller sirskilt klassikerna. Waitangi har
beige shorts eller lingbyxor och svarta tro-
jor. Han skriver att det ér svért att uppritt-
halla eftersom den stiftelsedgda baten har s&
mdnga gistgastar, 160 pd besittningslistan
varav 60 procent kvinnor. Broderade miir-
ken och namnbrodyrer siljs tll gisterna.
Sjokldderna lyckas man inte koordinera ef-
tersom alla har sina egna.

Thomas Wissman frin Tyskland konstate-
rar att den som verkligen satsar pé klassisk
segling, sjilvklart har koordinerat klidd be-
sittning och nigra ocksd med segelnumret

pa ryggen.

Uniform bars av inhyrda gastar

Patrick Bigand frin Frankrike skriver att i
bérjan hade besittningarna uniform efter-
som de var inhyrda gastar. Nir sedan dgarna
bérjade segla sjilva si valde man bort uni-
formsnittet for att markera att man inte var
inhyrd utan en ”Corinthian”, en amatdr
som klarade biten sjilv. De klassiska batar
som idag seglar med inhyrd besittning har
sjalvklart kldder som matchar och det ir ett
krav frin dgaren att det pabudet f6ljs av alla
ombord.

— §jilv har jag t-tréjor med bétens namn
och sjdsiteningsdr och jag ilskar att se min
fru och nira vinner bira dem nir vi gér
iland, men jag képer inte in tréjor till alla
som hinger med ut siger Patrick.

Lét oss avslutningsvis aterkomma till dm-
net seglaruniform. KSSS faststillde 1984
ett uniformsreglemente, som verkar mycket
elegant och traditionellt. Mirkligt nog fore-
skrivs svarta uniformsknappar, medan den
lite enklare klubbdrikten har bl3 kavaj med
blanka missingsknappar och dirtill enfir-
gade byxor i valfri firg.

Réda byxor for Atlantseglare

Det dir med byxornas firg ir faktiske en
friga som inte ir helt bortglomd. Etiketts-
medvetna seglare hivdar att roda byxor bara
dr for dem som seglat ver Atlanten. Det
pastds att det finns i bestimmelserna for
ndgra brittiska jaktklubbar, men jag har inte
kunnat hitta nigra sidana. Men jag fann en
sida som heter Belgian Dandy med under-
texten refined lifestyle for the contemporary
beaus, gallants and dapper gentlemen, en
blogg, som under rubriken How to Dress on
A Yacht ger klara besked: Never, ever wear
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red pants unless you crossed the Atlantic!
Men vad vet belgarna om bétar?

New York Yacht Club ir kind for sina roda
byxor och de inspirerade till Nantucket
Reds som ir en specialitet som siljs hogt
prissatta pd 6n med samma namn. Det kan
ju hinda att seglare frén Europa képte roda
brallor dir och att de dirfor kom att kny-
tas ihop med atlantseglingar. Till saken hor
Nantucket Reds blir skira efter lingre tids
anvindning.

I Finland har klubbkavajerna sedan linge
gjort en come-back, likasd utmirkelseteck-
en och annan paraphernalia.

— Seglarparaden (i KSSS reglemente kallad
seglaruniform) har jag bara upplevt en ging
under mitt liv, och det var nir stora brodern

Reimers miisterverk den
stora yawlen Agneta seglar i
Medelhavets regattor med
rida segel och crew i
matchande rida nyanser.
Foto: Olle Appelberg

NJK (Nylindska Jaktklubben, KSSS mot-
svarighet i Finland) fyllde jimna &r, berit-
tar Kim Weckstrom och fortsitter:

— Jag har en i min garderob, men méste vil
vinta tills 2018 da HSS fyller 125 4r. P&
HSS jobbar vi systematisk med att 4terin-
fora “yachting casual” med klubbjackor och
slipsar, men det 4r forvdnansvire svire ace f3
vettiga leveranstider och pris pi manschett-
och klubbknappar och liknande. Bistsil-
jarna ir fortfarande college-mundering med
sillskapets vapen. Den stérsta kundkretsen
4r vira juniorer med forildrar.

KSSS ordférande Staffan Salén har ett dver-
flod av skepparméssor i familjen, klubb-
blazer med missingsknappar och klubb-

v:zig_/eer m/neodgng utanfor C‘}z‘mm med. besz.ztz“m;zg i ﬁz:*ger som far angrem dgon
Savitaras av beldtenher. Men skitiga brallor syns ibland pa de vackraste bitar.
- E0t0: Olle Appelberg.

|
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mirke men han har inte nigon seglarparad
utan ska lita sy upp en.

— En klubbuniform behéver sys upp vilket
inte 4r helt littvindigt. Haneverkskunska-
pen for att géra det ir inte Littfunnen. Med
detta sagt finns det ett par lyckliga inne-
havare av seglarparad inom KSSS och jag
sdg en senast pd kungliga klubbarnas fest.
Vi har faktiskt en eller tvd i familjen men
eftersom jag vansliktats och blivit tv& deci-
meter lingre 4n mina forfider kan jag inte
anvinda nigon av dessa.

Klubbkavajerna bir i dag kanske en fjirdedel
av Helsingfors Segelsillskaps medlemmarna
pa fest. Men det finns mycket att gdra dnnu.
Men vér knappfabrikér meddelade just atc
formerna for vara knappar som var gjutna
for 70-4r sedan har kastats bort. Den tidi-

gare bestillningen var frén &r 1957, slutar
Kim Weckstrom.

En ovanlig syn i Sverige, elegant skepparmassa
[rin Stockholm Yacht klubb och traditionell bli
kavaj. Klubben har virdat klidtraditionen mer
in kanske nigon annan klubb i Sverige.

Med dessa tips invintar jag nu med spin-
ning och stor férvintan hur klassikermodet
ska utvecklas. Det kan liksom bara bli battre
nir startpunkten dr sandaler, korvsockar
och gammal urblekt reklamtrsja.

Olle Appelberg,
S/Y Atena

Satsar pd
SNOOTS 2014.

Foto: Esko Kilpi.
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Classic Yacht Cup Sweden!

langtar du redan efter
ndsta sommar och

Peter Norlin Memorial

~
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Ordforanden har ordet

Vem tarhand om vérasegeljakteriframtiden?
Frigan aktualiserades senast i tisdags d4 SYS
arrangerade en filmvisning pd Klubbarnas
Klubb pd Nya Djurgirdsvarvet. Handling-
en, ett ging entusiaster i USA som sedan
1970 talet tagit sig an det gamla tribitsar-
vet, som var pd vig att forsvinna di btar i
trd ersattes av bétar i plast.

Man sdg det vackra i att 4ga och segla en
tribdt, och att renovering och underhall
av en tribdt inte 4r ett jobb, utan en del
av njutningen. Personerna mer 4n bétarna
hade huvudrollen, och det mesta som dis-
kuterades i filmen var direkt applicerbart
hir i Sverige. Négot patagligt var dessutom
likheten mellan de personer som medver-
kade i filmen, och vi som tittande p3 den

— en majoritet av min i medeléldern och
ddrover, med avtagande harvixt pa huvudet
och tilltagande dito i ansikeet.

Visst finns det ungdomar, bide tjejer och
killar som seglar tribt, men i de foreningar
som jag dr medlem i, 6kar medel&ldern i
snitt med ett ar varje ar. Kanske 4r vi den
sista generationen som kan féra kunskapen
vidare om hur man virdar, renoverar och
bygger en tribit.

Nir jag blev medlem i SYS for 6ver tjugo
4r sedan, var en tanke att genom att 6ka det
ekonomiska virdet pa vara bitar kommer
ocks3 intresset att bevara dem att 6ka. Man
kan ocks vinda pé resonemanget — finns
det ett stort intresse for tribitar, kommer

ocks3 dess virde och incitament att ta hand
om dem att 6ka.

Om det skall finnas ngon som tar hand
om vira bétar i framtiden, si miste vi fylla
pa med en intresserad yngre generation. I
den andra dnden har vi pé sikt ett garanterat

bortfall.

Detta idr nigot som SYS och &vriga foren-
ingar pd allvar bér fundera 6ver — hur fir vi
den yngre generationen att bli intresserade
av det som ligger oss si varmt om hjircac?

God Jul & Gott Nytt Ar
Ordfsrande / Hans Borjesson

24 — 25 maj * Wasahamnen/Djurgéirden

Sasongen startar upp med ett kortare race pa 12 NM som seglas pa Lilla Vértan.
Samma bana seglas 16rdag och sondag. Hamnen &r 6ppen frén fredag. Seglingen arrangeras
samtidigt som Veteranbdtsmotet vid Skdrgarsméssan, vilket garanterar mycket folk och
manga batar. Arrangdr ar Stockholms Segelsillskap. J

kappsegling®
D& kan du redan nu

planera in sommarens

hojdpunkter!
SCYT Racing Club har nimligen Aland Runt \

SYS 25 ar

Paminner om att vi 2015 planerar vi
ge ut en ny matrikel med alla jakter
och inte bara aktuella medlemsbétar
(c:a 300 st). Se till att din ir med och

tagit initiativet till en ny cup dir 27 —29 juni ®* Mariehamn med akeuella uppgifiet

alla Classic Yacht ir vilkomna, Aland Runt seglas i tre etapper: Mariehamn-Eckerd/Kéringsund, Kiringsund-Saltvik/ i

frén kustkryssaren pd 27 fot till Havsvidden och Hamnsundet — inloppet mot Lemstréms kanal. Arrangdr ér Alindska B o .o
atmassan

havskryssaren p4 72! Seglingsillskapet. Familjir kappsegling i fina vatten och kanske en bra start for vidare

segling mot Abos skirgard! Startkt rekommenderad av Nils Forsfilt pA SK95 La Morena. j Gl6m inte Bitmissan i var.
Som vanligt kommer vi behéva

monterpersonal.

SYS arsmote

Ager rum den 8 mars kl 15.00,
som vanligt pd missan

Tanken ir att skapa en samman-
hillande cup fér ett antal regattor

under sommaren 2014. Ett K
preliminirt program ir framtaget!
Nyckelorden ir Classic Yacht,
ritevis kappsegling, sikerhet och
kul partystimning p4 bryggan!

AFOR & AFIR I
28 och 29 juni ® Stockholm
Har pratar vi allts om klassikern Antikrundan AFOR Classic, start 29 juni i Stockholm

och det nya racet inne i Stockholm. AFIR Classic, 28 juni, 16-20 nm skérgardsbana,
start och mél i Stockholm. Arrangor for bada seglingarna dr KSSS och

Cupen bestar av ett antal seglingar k arrangemanget dr samlat pd Skeppsholmen. j

Filmafton

19 oktober hade vi filmafton pa Klubbarnas klubb. .
Samarbete kring

bok om Estlander?

Gustaf Estlander ritade manga fina
ittor, sexor och skirgardskryssare. Bo-
ken om honom har dnnu inte skrivits.
Den bristen har Henry Ericsson tinkt
dtgirda. Han s6ker via denna tidskrift
en i Sverige bosatt ideellt sinnad sam-
arbetspartner for att ta fram informa-
tion om Estlanders svenska period pd
1920-talet. Intresserad?

ddr man behéver segla minst tre
for att kunna vinna totalpriset.
Man tivlar i tre klasser som delas
in efter SRS-tal, vilket ger klas-
segrare och forstas totalsegrare!

Trots hird konkurrens frin avslutande fotbollsmatchen mellan Sverige och Portugal si
blev det ganska fullsatt och mycket trevligt. I baren serverades 6l och vin, vilket sikert
bidrog till den trevliga stimningen. Filmen d&? Jod, "Wood/Sails/Dreams” var mycket
intressant och visade hur intresset kring klassiska batar utvecklats sedan 70-talet i
Nantucket, USA som nog pdminner en hel del om utvecklingen i Sverige, men att de
nog ligger nigra &r fore oss.

Trosa Arké Classic
1 - 2 augusti ® Trosa/Arkosund

Fulltréffen sommaren 2013 intygade alla deltagare! Forsta dagen distansbana pa cirka
35 NM inomskdérs fran Trosa till Arkdsund med nagra givna hallpunkter. Nista dag &r
det ett kortare race mellan 6arna utanfor Arkésund samtidigt som Arko Regattan seglas.
Norrkdpings Segelséllskap reserverar bésta platsera for Classic Yachts!

Varje segling arrangeras av

etablerade seglingssillskap vilket k

ger goda forutsittningar for bra

arrangerade kappseglingar. \

Avgift 500 kr for Cupen plus Hyunda.l Classic Cup
avgift per kappsegling till segel- 30 augusti ® Nynishamn
sillskapet. Nyhet nésta &r! Nyndshamns Segelséllskap utokar Hyundai Cup med Classic Yachts.
Det blir finalen i Cupen! Racet seglas pa l6rdag och startas utanfér hamnpiren. Totalt seglas
35 NM pa en bana utanfor Nyndshamn dér b la Milsten rundas. Stor fest pa 16rdag kvall
och Classic Yachts fortojer pa paradbryggan lédngst in! j

Gratis Drake

Fick tips frdn Anders pd Swedish Classic
Boats om en Drake (?) som stér pa land och
behdver omvirdnad. Kan himtas gratis av
rdtt person.

Ta kontakt: Henry Clay Ericsson,
hefworks@gmail.com

Mer info http://www.sailtrust.org/swe. +358-500-433580.

Kontakea i s3 fall anders@sjoexpress.se

Text & foto Ulf Aronsson




16/sMATT & GoTT

Johan Anker hyllas i ny bok

Lagom fill jul ska den nya och utckade upplagan av boken om den
norske batkonstrukidren och seglaren Johan Anker vara klar.

— Sie fahre ja wie ein Dampfer, [Ni seglar
som en 4ngare] ska kejsar Wilhelm II ha
sagt till Johan Anker vid prisutdelningen
pé Kieler Woche 1909 sedan Ankers 12mR
Brand IV gjort rent hus pa prisbordet.

Det 4r nog ganska riskfritt att hivda att Jo-
han Anker dr Norges storsta batkonstruk-
tor. Han hyllades ar 2003 i en bok kallad
“Johan Anker, linjenes mester”. Boken ir
slutsdld sedan linge men forfattarna, Elin
Kragset Vold och Ole Engen, har tagit fram
en ny upplaga.

— Den nye boka blir i storre format og med
ny, spennende formgivning. Innhold og
bilder er oppdatert og noe nytt stoff er tatt
med, skriver Ole Engen i ett email till Se-
geljakeen.

Johan Anker foddes ar 1871 Halden, nira
den svenska grinsen, i en vilbirgad familj
med betydande intressen i gruv-, skogs- och
stenindustrin. Johan fick en ingenjorsut-
bildning men ville inte arbeta i familje-
foretaget utan gick sin egen vig som seglare
och batkonstrukesr.

Fram tdill sin d6d 1940 hann han rita 6ver
400 biatar, de flesta i meterklasserna. Ar
1905 képte han in sig i Jensens batvarv som
déptes om till Anker & Jensen. Ar 1915
képte han ut sin kompanjon och drev dir-
efter varvet i egen regi, men behdll namnet.

Den forsta konstruktionen ir frin 1905
och listan omfattar bland annat 50 stycken
6mR, 52 stycken 8mR och ett flertal 10mR
och 12mR.

Johan Anker har iven ritat Draken, en
entypsbdt frin 1929 som sedermera blev
olympisk klass. Draken kom till genom en
konstruktionstivling utlyst av GKSS. Klub-
ben &nskade en “relativt snabb, lagom stor
och sjoduglig hickbat med ett for seglaren
tilltalande ytere”.

Johan Anker var ocksa en framgéngsrik seg-
lare med bland annat tvd olympiska guld-
medaljer. Den forsta tog han i Stockholm
1912 med 12mR Magda IX och den andra
1928 i 6mR Norna tillsammans Norges dé-
varande kronprins Olav.

Eln Kragwet Vold og D Fages

Johan Anker

Under érens lopp har det funnits ett antal
Ankerritade jakter i SYS diribland Asagao
8mR, Fly 6mR, Kissmet 7mR och Moana
10mR.

Anker ritade drygt ett 50 st 6mR, 52st 8mR
samt flera 10mR och 12mR. Anker kon-
struerade draken, en entypsbdt 1929 som
ir en av hans mest kinda konstruktioner
i Sverige. Draken tillkom genom en kon-
struktionstivling utlyst av GKSS, for vilken
man angivit att man 6nskade en “relativt
snabb, lagom stor och sjoduglig hickbat
med ett for seglaren tilltalande yttre”. Fyra
forslag inkom och GKSS antog alltsi An-
kers forslag. Man ldt hirvid bygga tre batar,
som utlottades 1929. Till sommaren 1929
byggdes samtidigt sex batar i Danmark.

Per Henricsson S/Y Carela

Far en halvmodell se ut hur som helste

Pen Duick (W. Fife jr 1898). Fler modeller finns pa: www.tradisign.com. Kanske en limplig julklapp?

PONDUS SNICKERI & BUTIK

BAT & INREDNINGSSNICKERIER

Forsclining av bétplywood, massivt rd,

frapropp, koppamit, siomaterial, epoxiim

Besdk oss p& www.pondussnickeri.se

eller i butiken: Pipersgatan 6 STHLM.

Tel.08-6515400

\

Vi utfor alla slags snickeritjdnster for bat,

hem och offentlig miljo.

.

Importor:

Raseglarhuset AB
Réseglarhuset
Skeppsholmen
111 49 Stockholm
Tel: 08-611 82 92

Rylards fernissor, firger och betser

Omega penslar

Sunbrella kapellvavar

Stor sortering av gjutna beslag

Feuerhand Stormlyktor
Dacks- och segeldukar

Vilkomna!

Distributor:

Batvardsvarvet
Svineviken 2828
S-473 95 Henan
Tel: 0304-593 06
Fax: 0304-595 80
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Silvervingeh i skie

bétar och hur fina de fatt dem.

Till sommaren gar Fredrik Lind-
qvist i m&l med sitt dromprojekt.
D& kommer Silvervingen, den
Tore Holm-ritade kappseglings-
maskinen frdn 1939, att vara

i skick som ny. Eller kanske till
och med lite batire.

— De sexor som ir byggda efter den tredje
regeln mellan 1933 och 1940 ir snyggast.
Och Tore Holm ritade de vackraste.

S& nir Silvervingen blev till salu dr 2004
slog Fredrik Lindqvist dll direke trots att
han redan igde Riven, en Estlanderritad
sexa frin 1926.

— Det finns ménga sexor som seglar jittebra
men linjemissigt dr de inte s& snygga. Tore
Holm har fate till helheten si det idr snygga
fran stiven tll akeern.

Efter kopet seglades Silvervingen hem frin
Stockholm och togs upp pd Nyképings Se-
gelsillskap. Aret dirpa sjgsattes hon men
eftersom Fredrik ocksd dgde Riven riggades
Silvervingen aldrig. Det var f6rst nir Riven
var sild som renoveringen drog iging hos-
ten 2006. Mer om det i artikeln nedan.

Fredrik hade deltagit i EM i Danmark 2002
och i Sandhamn 2005 med Riven si han
hade sett hur finnarna renoverat sina meter-

. TIYNENY. f|
g it DI,

— Jag hade en bild av hur biten skulle se ut.
Planen var enkel och kompromisslos. At-
girda allt som ir diligr. Aven om Silver-
vingen aldrig har varit missktt sd har dren
och kappseglandet krivt sin tribut. Renove-
ringen har dirfor tagit ett orikneligt antal
timmar under nirmare 4tta ars tid.

— Jag ville inte ha en firdig bt dir man ef-
terdt skulle siga 7isch, varfor gjorde jag inte
det?”.

Att Fredrik kunnat arbeta i sin egen take
utan att kinna den arliga sjosittningsstres-
sen hinger samman med att han kunde
byggda ett isolerat skjul och ha biten dir
dret om. Isoleringen var i forsta hand dill
for att stinga ute virmen pd sommaren och
halla kvar markfukten. Diremot ir skjulet
inte uppvirmt.

— I bérjan var de lite tjurigt p& klubben men
nir de sdg att projektet gick framét tyckte
alla det var kul.

En helrenovering av en bit pd nirmare 12
meter dr ett omfattande projekt men Fred-
rik hade gjort en del storre jobb pd Riven sd
han visste vad han gav sig in pa.

— Jag brinner f6r det hir med tribatar och
just hantverket dr den stora grejen for mig.

Han siger sig ha haft mycket hjilp av Tho-
mas Larssons bok om tribatsrenovering

men pdpekar att man mdste vara mycket
noggrann och ta god tid pé sig.

Just tid @r en bristvara nidr man har familj
och hus. For att hinna med vissa moment
krivdes det lite extra ledighet. Bland annat
gick det &t tvi och en halv manads tjinstle-
dighet for att bordligga botten.

Silvervingen sjosattes i slutet av juli och dir-
efter lyftes masten pa plats. Planen var att
rigga och segla men tiden rickte inte till.
Vanten, som ir rod-typ, behovde kortas
men det visade sig att de hade en udda tum-
dimension. Det tog for ling tid att fi fram
terminalerna for att hinna firdigt innan
upptagningen.

— Allt 4r Klart nu sa det blir en tidig sjdsitt-
ning.

Sen blir det segling. Fast det ir ingen se-
mesterbt. Silvervingen ir fotfarande en ren
kappseglingsmaskin, precis som nir den var
ny.

Och s3 har det hunnit ackumulerats en del
projekt p& hemmafronten:

— Jag har en att-gora-lista som madste betas
av.

2015 kan det bli en tur tll Finland for att
miita sig med de Finska batarna som ju var
forebilden nidr renoveringen startade for
snart dtta &r sedan.

Per Henricsson S/Y Carela

ol° [ X)

Allt daligt &r bytt
Vi képte Silvervingen hésten 2004. I fe-
bruari 2006 var Harry Johans nere i Nyké-
ping och hjilpte mig att ligga upp i vilken
ordning renoveringen skulle utforas. Jag
borjade med att riva bort plywood dicket
och siga upp ndten mellan borden for att
slippa lite pd friktionen. Stiven hade sjun-
kit cirka 70mm s& en vevdomkraft monte-
rades under stiven och héjdes med 5mm i
mdnaden.

Sedan bérjade jobbet med att byta alla tra-
siga spant. Jag borjade med konstruktions-
spanten for att sedan byta de tidigare basade
spanten, totalt 70 stycken. Biten renskra-
pades invindigt, vilket var smidigt nir bade
didck och spant var borta. Konstruktions-
spanten ir skruvade med bronsskruv och de
klenare spanten ir nitade med kopparspik.
Nere i kélsvinet och spant som ir ihopbul-
tade med bottenstockar har jag skruvat med
genomgiende rostfri skruv och mutter, och
bricka f6r ate hilla ihop lamellspanten. Alla
gamla skruvar i stivar och befintliga kon-
struktionsspant dr utbytta till nya brons-
skruv.

Efter omspantningen var det dags att bérja
med dicket. Ny inre och yttre akterspegel
tillverkades och balkvigaren i Oregon pine
lagades upp.

Nya dicksbalkar i mahogny monterades
och turades in. Nir jag hade lagat balkvi-
garen hade jag turen att Thomas Larsson
var pa batklubbens varv och besiktigade en
bat, och han var snill och kom och kollade
springlinjen. Det ir skont nir ett proffs
kollar linjerna innan man bygger vidare.

Diicket 4r byggt av tvé lager plywood. Forst
ett 6 mm lager som #r limmat mot dicks-
balkar och balkvigare och sedan ett 4mm
lager som 4r hellimmat mot det forsta. Ply-
wooden ir sedan klidd med 6mm ribb av
pine. Skarndick och mittfiskar och brunns-
sargar ir av mahogny frén samma stock som
Andreas Milde byggde motorbaten Krull av.
Det 4r snyggt nir det blir samma firg pa
bitarna.

Efter dicket var det dags att nétlimma
skrovet. Nir det var gjort demonterades
blykslen och ny kélplanka och roderstiv
tillverkades. Alla gamla resningsbultar ir
utbytta till nya i rostfritt. Kélbultarna som
var i brons var dock som nya och kunde
dtermonteras. Alla gamla bottenstockar som
inte var diliga demonterades och blistrades
for att sen varmgalvas. Laskarna pd béten
har renoverats genom att jag frist bort 8mm
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och sen limmat i en kloss och sedan nitat
om lasken.

Silvervingen har laskbrickor i metall s& run-
da hemgjorda kopparspik har fitt tillverkas.
Eftersom Silvervingen maélas vit tyckte Har-
ry att det var ett bra sitt att laga laskarna pa.

Sista stora jobbet var ny bordliggning upp
till gratbordet, samt ldngklossning av hela
biten och avslutningsvis nya durkar och yt-

behandlingar.

Text och foro: Fredrik Lindquist
S/Y Silvervingen
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Vinden har vant!

Nu méste det val anda vara
bevisat. Tva kénda jokter har
&tervant till hemlandet. 95:an
Gunlog (syster till Alca vilket
gér undertecknad valdigt glad)
och 75:an Bacchant, som frots
benémningen 75:a ar stérre an
en 95:a.

Gunlog har tagit sig hemdr i tv steg. Forst
1999 frin Tyskland tll Danmark och
”Blindes Sejlklubb” och nu till Sverige. En-
ligt rykte. Vi hoppas kunna skriva mer om
henne i kommande nummer.

Gunlig med gaffelrigg. Idag iir hon precis som
Alca Yawlriggad. Mértr 14,3 x 2,9 m.

=

Bacchant har gjort en lingre resa. Hit-
tade en artikel i amerikanska Sailing Ma-
gazine dir jag snott f6ljande: Béten rita-
des av Knud Reimers och byggdes 1936
i Saltsjsbaden. Hon miittes in som 75:a.
En skénhet pd c:a 19 x 3 meter som ir
byggd i Hondurasmahogny (legenden si-
ger att alla plankorna kom frén ett enda

trid).

En amerikan, Jere Sullivan blev kiir i skon-
heten nir han liste om henne i Uffa Fox
bok Sail and Power vilket bor ha varit
kring 1956. Hon sdldes till USA p4 70-ta-
let, som si mycket annat som férsvann
fran Sverige pa den tiden d& vi inte begrep
oss pé vilken kulturskatt vi hade. Nagra &r
senare rdkar Jere hitta sin 4lskling till salu i
USA. Han képer henne direke.

Hon restaurerades och skéttes sedan pe-
dantiskt av en mer eller mindre anstilld
av Jere. Bacchant var sedan framgingsrik i
ménga seglingar i Chicago-omridet. Kon-
kurrenterna var imponerade av det smick-
ra skrovet som klov sjon s elegant.

Efter 25 4rs tivlande var det si dags for
Bacchant att fa vila och biten annonsera-
des ut. Ménga lockades av det relativt liga
priset, men ryggade tillbaka nir de horde
om allt underhill som krivdes. Nu fir den
lycklige 4garen, svensken Magnus Adler-
creutz skriva nista kapitel i Bacchants
historia. Roligt att biten dr hemma igen.
En kuriositet som framgir av artikeln ir
att Magnus fars farbror tydligen hjilpte till
att bygga Bacchant pd Plyms Neglingvarv.
En lingre artikel finns i Segeljakten nr 2,
2010.

Gunnar Schrewelius S/Y Alca

Annonser pa
SYS webbplats

Segeljaktens annonser

Vi upprepar annonserna pd SYS hemsida.
Annonserna ir dn s& linge gratis, i alla fall
for medlemmar i SYS. Eftersom tillstrom-
ningen av annonser in si linge ir ringa si
fortsitter vi s&. Kom ihdg att du som SYS-
medlem annonserar gratis pd var hemsida:
www.sailyachtsocociety.se. Dir finns fol-
jande annonser fortfarande: Hera, Astarte,
Carolina, Moana och Xantippa dll salu.
Priserna varierar frdn 250 000 till 1 650 000
SEK.

Xantippa
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Hundradringen
som Inte

-

-

S/Y lori ladg pé land hela denna
fina sommar av tv& orsaker. Nér
baten forra hosten skulle “fick-
parkeras” p& tomten hdnde en
olycka med stora skador som
folid och @ven undertecknad har
blivit ett renoveringsobjekt med
mycket nedsaft arbefsférmaga.

P4 vintern har jag sedan 1985, d4 jag képte
Lori, henne liggande vid sidan av garaget.
Detta har fungerat i alla r. Men f6rra aret
gick det fel. Nir jag skall ha in biten pd
“fickparkeringen” anvinder jag mig av tre
stora block, en wire samt en traktor som
drar. Sjilv gir jag bakom och forsoker styra
med dragstingen som jag forsett med ett

stod/styrhjul.

D4 béten nistan var pd plats tyckee jag den
var lite for nira garaget. Jag bad da trakeor-
foraren att backa lite och eftersom marken
sluttar lite brukar kidrran komma bakit.
Men det gjorde den inte, dd 2012 var en
regnig host och marken var mjukare in
vanligt. Wiren var slackad ngon meter och
nir vi fick kirran att komma bakit blev det
tvirstopp nir wiren spindes. Men baten
tyckte det var ett lite for hiftigt stopp sd den
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fortsatte bakdt. Halt som det var pd de tva
smé kontaktytor den stdr pa.

Resultatet blev att biten hasade 3-4 meter
bakdt dir kélen tog i backen och di fick
stopp. Den blev liggande p4 styrbords sida,
ett av hjulen pd kirran hamnade midskepps
och tryckte hal i botten. Det blev iven sitt-
ningar pi fribordet med pifoljd ate nigra
natlimningar gick upp. Naturligtvis blev
det en del mindre skador pa diverse stillen,
dven inredningen fick en liten smill. Jag far
vara mycket glad att man lyckades hoppa
undan, styrhjulet blev nigot dillplattat av
kolen och dir hade jag stitt.

Béten lig nu tvirs 6ver vigen och stoppade
effektivt all trafik. Elva ton bét knuffar man
inte pa plats s& litt. Vad gora? Fattar mobi-
len och ringer kranforaren som lyft biten
nigon timme tidigare och undrar om han
kan komma och hjilpa oss. Jod4 han stiller
upp, trots att det dr kvill. Han kommer med
en kran som har tvd separata lyftméjlighe-
ter. Vilket visar sig vara helt nédvindigt nir
en bar ligger p4 sidan. Om ett lyftok an-
vinds ritar inte biten upp sig nir den lyfts.
Utan man madste ha tv separata wirar. Den
ena hiller biten pa plats, den andra ritar/
drar upp. Snacka om fantastiska maskiner.

Medan vi vintar pd mobilkran dokumente-
rar jag elindet med kameran, vilket ir bra

att ha senare vid kontakt med férsikrings-
bolag eller nir man ombeds skriva om det i
denna tidning.

Det forsta vi lyfter bort 4r masten som legat
ovanpd béten. Turligt nog har den bara fitt
ett litet mirke av hingrinnan pé garaget.

Sedan bérjar den stora cirkusen. Lyftet gir
bra trots trassel med en kraftledning (in-
kapslad kabel). Batkirran stiller sig med
alla fyra hjulen pa marken igen och biten
stills dter pd kirran. Traktorn fir dterigen
dra upp béten dit det var tinkt. Det gér bra
denna ging, om #n dterigen nigot for nira
garaget, men s& fir det bli. Puuuuuh! Vilken
pers.

Vin av ordning frigar sig naturligtvis var-
for allt detta arbete nir man kan ligga pa
varv. Svaret ir enkelt. D4 jag under arens
lopp gjort omfattande reparationer och har
en bra verkstad i huset, med gamla men vil
fungerande snickerimaskiner och har méj-
ligheten att nir det passar g& dit fort ate till-
verka ndgot, slipa verktyg eller géra vad jag
vill. Inga resor fram och &ter dill varvet och
extra resor for att jag glomt eller saknar ng-
got. Smidigt att g in och ita nir det passar.
Vad ir d4 dagsliget? Nya spant ir pa plats,
stora hélet 4r lagat. Sprickor i bordliggning
4r uppsigade och limmade. Sb fribord ir
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renskrapad o slipad samt grundmalad. Aven
botten ir grundmalad. Aterstir div smaska-
dor samt en del forstirkningar invindigt
samt dterstillning av inredning och virme-
systemet. Detta kan jag gora i vinter dd jag
kan ha lite viirme i baten.

Atgiirder for att baten inte skall kana bakat
igen vid transport: Har tagit hal i doderit
vid kélen dir jag trir igenom ett kraftigt
spinnband som fists runt hjulaxeln. Aven
ett nytt par sidostdttor har tillverkats som
dr placerat lite lingre bak dir jag tidigare
enbart anvint spinnband.

S& nista sommar riknar jag med att segla
igen forutsatt jag sjilv inte blir simre igen.

Text och foto Gotthard Elveson S/Y Lori

Foktaruta:

Byggd i Kiel, Tyskland 1913. Tros
ha kommit till Sverige i bérjan pé
1920 talet. Agarférhallandena
oklara. 1985 képtes baten av
undertecknad och Ulla Flack. Ar
1996 lstes Ulla Flack ut ur béten
och &gs sedan dess av underteck-
nad.

P& en tidigare segelritning syns att
baten fran bérjan var utrustad med
mesanmast, stormast samt ett peke
p& 2,5 m. Tore Holm ritade 1939
en 7/8 dels rigg utan peke, mast-
hsjd 15,5 m 6 déck. Baten blev
tydligen tungstyrd, s& den blev
forsedd med en peke pa en meter.
Sialv har jag tillverkat eft peke p&
tvé meter, sé& nu balanserar den
béttre. Har &ven gjort om den till
Masthead rigg, dé jag seglade av
masttoppen fér nagra ar sedan.

Ovriga utférda arbeten ér: byte av
kélplanka, sambord och akterstév
under vattenlinjen, roder, négra
delar av bordléggningen, nétlim-
ning, byte av sargar, omndtning
av ddck, ny sittbrunnsinredning,
byte av motor (tidigare motor var
monterad snett genom bord-
léggningen), inredningsarbeten
pdgér. Béten &r utrustad med en
gammal ved/kolkamin, men har
nu dven vattenburen gasolvérme.

Matt: 12 x 3,1 meter.

9 ton.
Segelyta 90 kvm.
Byggd i ek.

Strax efter. Obs. styrhjulet under rodret.
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Lori i sitt viitta element. Foto: Anders Lindberg S/Y Moana.
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Varldens vackraste batar

Den svenska nostalgibatsflottan ar unik. Inget land har ett sa
brett flytande kulturarv bevarat. Det ar delvis tack vare manga
goda fysiska forutsattningar, men det ar framst tack vare bat-
agaren - det vill saga du.

Vi pa Alandia vill dra vart stra till stacken. Sjalvklart ska det
arbete du lagger ned pa din klassiker kunna forsakras pa ett
bra satt. Vi ar stolta over att fa ditt fortroende och erbjuder dig
marknadens bdsta premie for klassiska batar och ett garan-
terat varde. Om olyckan anda skulle vara framme, skickar vi ut
besiktningsman med marknadens basta kunskap om nostal-
gibatar. De vet vad som kravs for att skadan pa basta satt ska
repareras, med hansyn till den unika baten och dess historik.

En unik 16sning for unika batar.

Valkommen ombord!

Alandia Batforsakring, Tel: 08 630 02 45 ALANDIA

i i i ™ '“ nn" TR TR Y
www.alandia.se, nostalgi@alandia.se BATEORSAKRING

Nostalgibatsforsakringen



