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Grundskyddet ir ritt sa lika om man jimfor alla e SNABB OCH SKICKLIG HJALP A tl I

batférsikringar, men sedan tar olikheterna vid. Att Vara kontakter i Skiirgérden och med varven ir n I g e n °

fanga upp de mjukd ¥irdena bland hard forsikrings- genuina och niira. Vir malsiittning af att hora,av oss

fakta smiller hégt nir du hamnar i trubbel. Det ar inom 24 timmar efter det att du har anmilt en skada.

dirfor som vi har valt att utmirka oss pa det person- -

liga planet. Har ér tre personliga anledningar som ¢ INFLYTANDE I BESTAMMELSERNA

ger valuta for din premie: = Svenska Sjo dr en del av det organiserade batlivet.
Via din batklubb gor du din rost hord nir du vill

* ENKELT DYGNET-RUNT #indra.p& nigot. Manga sunda innovationer kommer veringar, forbittringsprojeke eller bara invinta vérrustningen. N&-

Du nir oss dygnet runt pa var hemsida och kan nir fran batklubbsmedlemmar.

som_ helst rikna pa premien, teckna forsikring eller Den mojligheten ér vi ensamma om att bjuda pa. - . ) .

gora skadeanmalan. Ta den. X = - in pd hésten med ménga trevliga seglingar.

Forra numret inledde jag med "Antligen” (infér sommaren). Jag
skulle kunna inleda med ”Antligen” igen. Fér nu fir man dntligen
ta upp bdten pd land och gora alla dessa smé eller stora roliga reno-

vil sommaren blev fantastisk och har fortsatt vara fantastisk inda

Vi i redaktionskommittén har tre nummer att trixa ihop under
vinterhalviret (detta nummer, julnumret och missnumret). Som
ni forstdr, men forhoppningsvis inte mirker, s& har vi lite svért att
vara kreativa hela tiden och att stindigt hitta p4 nya saker att skriva
om. Jag ber er dirfor att héra av er med tips pd saker ni vill lisa
om och allra helst skriva sjilva. Det kan vara en bat med intres-
sant historia eller spinnande upplevelser ni varit med om eller en
vanlig renovering som kan ge uppslag till ndgon annan. Jag har ju
insett att tribatsigarna ir en vildigt heterogen samling. Det som ir
sjalvklart f6r den ena ir rena vetenskapen for en annan. Dessutom
finns det ju som alltid vildigt manga och vildigt olika uppfatt-
ningar vad som ir ritt och fel renoveringsmetod eller segelteknik
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s i, For ovrigt glids redaktionen &t att ett par personer hérsammat

eller vilka bitar som ir bist eller. ..

uppmaningen att skriva i tidningen. Jittekul! Och stort tack till
Kalle, Henrik, Rutger och Fredrik. Vi 4r ocksd glada att 5m for-
bundet hinger pa Segeljakten och skriver en sida till varje num-

mer. Tack Magnus. Nionde géngen gillt — 4

Sjilv har jag mitt eviga dilemma (f8r man skriva sidant hir i ett 5m-7

SYSTEM férord?) huruvida jag ska terskapa Alcas gaffelrigg, byta till vanlig Den Hyg ande holléndaren... - 8

o ° Bermudarigg med en mast eller ha kvar dagens Yawlrigg och bara . .
N M Bate pOXI SNICKERIET byta segel. Svir friga. Har ni tips pé var jag kan hitta bittre be- Klassisk kladsel - 10
. . . gagnade dmnen for mast, bom, gaffel etc och gaffelklo och annat Antigua Classic - 13
for reparatlon av POIYeSterr tra, s4 hor av er eller 6ver huvud taget om ni har synpunkeer pd valet Med! dan - 16
stal och betong T RABATS RENOVERING av rigg. Den diskussionen fors annars bist p& Facebook. G& med i ediemssidan
ff b Facebook, och bli med i Sail Yacht Societys sida om ni inte redan Strém ombord - 18
One O yggen BAT BYGGERI ir med. Diskussionerna kan ma bra av fler inligg. BHRF - 19
Lamlnerl.ng * Ka“"ba k."“ng KONSULTATIONER Gunnar Schrewelius, S/Y Alca Samtal med Jacob Wallenberg - 20
SpaCkllng * Boldsparr Chefredaktir Annonser — 21
Limning * Gjutning BESIKTNINGAR Gaffelriggprojekt - 22

VARDERINGAR

bestall gdrna var broschyr innehallande

. ) . Segeljokten nr 2 2013 GRAFISK FORM SAIL YACHT SOCIETY bildades 1990 Vill du veta mer om vér
datablad, tips och annan information Medlemstidning for Susan Westin med syfie att arbeta for ett bevarande av  verksamhet eller bli medlem?
Sail Yacht Society OMSLAGSBILD, FOTO de dildre segeljakter som finns i landet. Kontakta Hans Birjesson pa tel:
Thomas Larsson & Jonas Lorensson UTGIVARE Ol Honelind Klubben skall tillvarata bisarnas och 08-442 78 61 eller
glan . ) .
c o cx Sail Yacht Society medlemmarnas intressen samt ordna e-post: /mm@{emlme.se ‘
MATERIAL TILL SEGELJAKTEN eskadyar och wiffar. Dessutom ger SYS Postadress: Sail Yacht Society
. . REDAKTION E-post: gunnar@schrewelius.se ut en matrikel innebéllande bistorik, c/o Hans Birjesson
’ “ I” ¢f"|(¢ ﬁb Torpvigen 3, 132 48 Saltsjo-Boo Gunnar Schrewelius (chefred), Tfn: 0706-248366 bilder och ritningar 6ver medlemmarnas Hornsgatan 75
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Henrik Kahm skriver om
&refs AF Offshore race
ufifrén sitt perspekiiv frén
Anitra :
i

Dagarna innan start dr vi pd vig frin Win-
bergs Batvarv mot Skeppsholmen i en frisk
slor pa Algo-fjird di sekond Thorsson
utbrister: “Jag har vinstkinning i 4r grab-
bar...”. Ombord ir han mest kind for sin
kreativitet samt kinsla for trim, men nu-
mera dven som orakel...

S/Y Anitra 4r en 48,5 fots Sparkman & Ste-
phens havskryssare, byggd 1958 pa Plyms
varv. Hon var den f8rsta svenska bét nigon-
sin att totalsegra i Fastnet Race &r 1959. Sju
systerbdtar byggdes efter hennes ritningar,
varav en, Elske, seglas idag i svenska far-
vatten.

Anitra képtes tillbaka till Sverige fran USA
i slutet p& 80-talet. D4 var hon i daligt skick
men efter omfattande renoveringar dr hon
tillbaka vid sin forna glans. Baten har kapp-
seglats flitige under drens lopp i Ostersjon
och har ménga Gotland Runt bakom sig.
Vid KSSS 175-ars jubileum storsatsades
det pd Gotland Runt Classic klassen, eller
Antikrundan, som den kom att kallas i folk-

&ngen gillt |

mun. Det blev stor succé och en liten men
bestimd kidrntrupp byggde tillsammans
med KSSS upp Classicdeltagandet frin fem
bétar till fler dn 15 idag. "Ungtupparna” pd
Anitra slet under kommande nio 4r mot ru-
tinerade OS-seglare, segelmakare och &vriga
oceanseglande ess. I 4r talade oraklet. I ar
var det vinstkdnning...

Sondagen 30 juni var en strilande vacker
sommardag men med svaga vindprognoser
sd sdg det ut ate bli en l&ng utsegling genom
skirgirden. Nir startskottet gt si fra-
gade min taktiker Johan Q om han skulle
ta och simma i land...? Vi hade just tjuvat
for andra dret i rad infor tiotusentals-tals
dskidare... Vi var sista bit over startlinjen
i sista startande klass. Men det krivs mer
idn si for att knicka Team Anitra. Vi bér-
jade genast jaga och strax innan Oxdjupet
lyckades vi segla om vir virsta konkurrent
och systerbdt, Elske. Skymningen kom och
vinden mojnade och dll sist lig vi i bleke
norr om Sollenkroka. Tavlingsledningen
valde att inte bldsa av tivlingen och utlysa

 Undanvindssegel frin Visby i 10 knop
——

omstart till havs, varfor vi plockade fram
skeppsgitarren och bjod ovriga planlost
guppande bétar pi ”Vem kan segla forutan
vind?”. Vil pa Kanan fick vi korn pd Regina
och huméret var ater pa topp. Vi foll av in
i Sandhamnsleden och satte spinnakern och
gjorde stadiga 7,5 knop i smult vatten med
ménsken som ficklampa. Magiskt vackert!

Passerade Skanskobb pi en nionde plats
langt efter SK950rna Britt-Marie och Ker-
ma som kopplat grepp om ledningen och
limnat de tunga havskryssarna bakom sig.
Vil ute pd havet sd 6kade vinden och den
langa kryssen ned mot Visby bérjade. D3
KSSS bestimt att alla batarna i &r skulle seg-
la motsols hade vi en miingd batar kring oss
som referens, si AlS:en anvindes flitigt. Vi,
tillsammans med Regina och Elske, valde att
gé nira land medan den stora klungan gick
pa rhumb-line. Vi lig stora delar av kryssen
och seglade 1 knop snabbare in konkur-
renterna i klungan, fastin vi pd mitetalet
sett 4r 5-10 procent lingsammare. Besitt-
ningen var pd helspinn for vi visste att vi
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plockade placeringar. Tvirs Gotska var vi
sjua och Kerma, Ballad och Refanut hade
nu tagit titen. Nir vi nirmade oss Gotlands
norra s§ dok en miktig och vilbekant bét
upp. Vi slog in framfér ingen mindre 4n
Clipper, enda 12:an som fortfarande seglar
Gotland Runt. Vi héll bra fart i biten och
hade 6gonkontakt med konkurrenter som
normalt sett ir bortom horisonten.

Antligen rundningen utanfér Visby hamn.
Det var dnnu lingt kvar men nu hade vi
Anitras favoritbog kvar. 100 distans med
hard undanvindsegling! Upp med mesan,
mesanstagsegel, stor och spinnaker och
surfa ivig. Nir alla bitar rundat insig vi att
vi legat tvda vid Visbyrundningen. Kerma
fortfarande i titen. Ar de oslagbara?! Enligt

Blytunga Visbypokalen!

méngen Classic seglare, JA! Sjon byggde
pd och med vir nya 150 kvm spinnaker
(tack Tobbe och Micke) l&g vi och surfade i
9-10 knop mot Alma. Nir vi loggade 11,7
knop slutade vi att titta pi knopmitaren da
broachen l&g hela tiden niira till hands. Frin
Alma in dll Skanskobb si satte jag mina
skarpaste hjirnor pd att rikna ut exake hur
vi 1ag tll. Det blev spridda skurar till svar
men ett var sikert. Pallplatsen var klar!

Vil i Sandhamn mottogs vi av tvd dalkullor
(eller sdg vi i syne?) samt Oskar Kihlborg.
Det var ett mycket gott tecken. Efter nio &rs
slit lyckades vi dntligen ta hem Visbypoka-
len. Festen kunde bérja.

Dagen efter vid frukosten kunde vi lisa i
SvD:

Kryss over Kanan

“Cirka 03.30 pa tisdagsmorgonen niadde
Esimit Europa som forsta bat mallinjen i
Sandhamn, vid ¢ivlingen Offshore Race
(tidigare Gotland Runt). Men nigon seger
rickte det inte till. T stillet var det den 48
fot langa havskryssaren S/Y Anitra med
skepparen Henrik Kahm som tog hem tiv-
lingen, 16 minuter fore Ballad och ytterli-
gare nio fore Refanut.

Enligt arrangoren Kungliga svenska segel-
sillskapets hemsida gjorde besittningen
ett viktigt val nir man vid ete dllfille gick
viister om det dvriga filtet, nirmast den got-
lindska kusten. Efter att ha passerat Visby
fick man ocksd vinden med sig vilken bar
Anitra hela vigen dill seger.”

/Henrik Kahm, text och foto, Lever for Classic!

Foto: Kari M Kuurne.
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Kappseglingsiret 2013 ir till dnda, i varje
fall for flertalet av femmaseglarna och det
dr vl pd sin plats med en tillbakablick Gver
sommarens regattor. Under &rsmétet 2012
besldts det att utdka antalet cupseglingar
fran fyra till sex och att fokus till viss del
skulle hamna pa regattor som seglas un-
der en dag eller under helger for att pa si
vis gora kappseglandet mer ldttillgingligt.
Denna strategi har vil till viss del visat sig
vara lyckosam dven om delseglingarna 1 och
2 i cupen skulle visa sig krocka med varan-
dra. Orsaken till detta 4r att &rsmétet en-
dast hade preliminir information om vilka
datum som skulle gilla, men d4 den ena av
kappseglingarna stilldes in si 16ste sig det
problemet av sig sjilvt.

Kappseglingarna som ingick i cupen var
Saltsjobadsregattan, Sjogirdsregattan, Vi-
kingaregattan, Runmaré Runt samt Rid-
darfjirdsregattan. Saltisregattan som skulle
ha seglats runt fasta mirken blev instilld,
istillet seglades Sjogardsregattan och forst
over méllinjen var int5m S§91 Arvids Sista
med Bo Berg vid rodret, f6ljt av 10mR Iraka
vars besittning appldderade femmaseglarna.
Det far vil riknas som en bedrift att sld en
sd pass stor och erkint snabb bdt, sirskilt
som man seglade utan spinnaker och att det
bitvis blste s pass hirt att man seglade in
vatten over sittbrunnssargen. IntSm S91
korades inledningsvis som segrare men ef-
ter en omrikning av SRS-talen blev istillet
Itaka utsedd som segrare. Névil, S91 Arvids
Sistas segling framstér inte som mindre im-
ponerande for det, dessutom har de genom
sin fina placering tagit en viktg poing i
Sm-cupen 2013. Extra kul var det eftersom
besdttningen ir relativa nykomlingar i klas-
sen - Grattis!

Vikingaregattan som brukar vara en av de
regattor som lockar flest femmor sig bara
ett startande ekipage i &r — S91 Arvids Sista,
som trots att de inte fullfoljde alla delseg-
lingar tog ytterligare poing i cupen. 5m
cupens poingberikning premierar delta-
gande. En liten passus — om ndgon undrat
over namnet pd S91 Arvids sista s& 4r det
helt enkelt den sista/senaste femman som
Arvid Laurin ritade.

Runmaré Runt vanns av $59 Ingun III
med Gunnar Lindberg vid rodret, foljd av
S1 Triona styrd av Karl-Gustav Jénsson.
Triona har férresten fitt ett nytt dick och
nytt roder i &r och har f6r 6vrigt vissat bade

fart och héjd de senaste aren. Nista cupseg-
ling var det mycket trevliga och uppskatta-
de Kriftkoret som arrangeras av Stockholm
Yacht Klubb SYK. Det ir en distanssegling
med start utanfor Algs pa Ingarofjirden.
Seglingen brukar samla ett stort antal klas-
siska batar samt en del andra roliga farkos-
ter, s ocksd i 4r. I klassen SRS/LYS 3 fanns
12 bétar varav hilften var femmor. Resul-
tatet bland femmorna blev att 1:a platsen
kneps forgianstfulle av S59 Ingun IIT som
4dven vunnit denna regatta tidigare, 2:a blev
S91 Arvids Sista som tog dnnu en viktig
poing i cupen, 3:a blev S72 Yvonne med
Carl Hirsch vid rodret. 4:a blev den nye
medlemmen KG Hillqvist med $120 Tyra.
Grattis och vilkommen! 5:a blev $45 Dotte
med Mats Silving. Dotte som for vrigt fitt
nya fina bottenstockar. Kul! S1 Triona var
anmild men kom aldrig till start tyvirr.

S4 till den sista delseglingen i cupen, Rid-
darfjirdsregattan eller Segelbdtens dag som
det kanske ska heta. I ar flyttades den till
Saltsjon eftersom Danvikstullsbron var un-
der renovering och brodppning inte kunde
ske. Istillet for Riddarfjirdens luriga vind-
vrid bjods det istillet p4 en hel del skvalp-
sjo och bitvis svaga vindar utanfor Wasa-

hamnen och Fjiderholmarna som var ba-
nans start respektive rundningsmirke. An-
giende resultatet si har jag saxat foljande
frin arrangdren GYS’s hemsida: “Roligt
var att ett startfilt om sju stycken Interna-
tionella femmor deltog. Varav Evelina blev
segrare. Férutom ndgon mindre grundstot-
ning vid rundandet av Fjiderholmarna s
forekom inga andra incidenter.” Grattis
till S121 Evelina for segern samt till alla de
andra deltagarna som var S1 Triona, S45
Dotte, S51 Blavinge, S59 Ingun III, S89 Li-
ten Karin samt S91 Arvids Sista. I samband
med regattan genomforde vi dven en lyckad
medlemstriff dir Janne Gustavsson med
S80 Rédnibba fortjinstfulle ordnat med
mat och dryck. Ett stort tack till Janne for
detta! Utanfor cupen har bland annat S48
Saga II med P-O Lindqvist visat var skpet
ska std genom att bli totalsegrare i Norrtilje
SS skirgdrdsregatta. Grattis! Vem som ir
vinnare av 5m cupen 2013 — ja det avsljar
vi inte forrin till drsmotet, vil moee da!

Magnus Eklof,
ordfirande
Sv. 5m forbunder

Swnnska S-m Forinndet -~
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Den flygande holléndaren
mdter Screaming Lady!

UIF Aronsson p& Josephine berattar om &rets Trosa — Arkd race. Olle sa aff vi skulle slippa aff runda
Gustaf Dahlen. Forra géngen holl négra pd aft sjunka darute! Tyckte det It som réft inst@lining och
snart var vi med p& deltagarlistan for racet Trosa

Och som vanligt behsvdes en gast. Robert
hade trétenat pd de lata dagarna i Ljugarn,
hingde pé och vi bestimde att vi ses i Ny-
nds. D4 blev vi i alla fall tre och det brukar
ju ricka for att dven f upp spinnakern. S3
pd onsdagskvillen satt vi tillsammans med
ndgra andra classicveteraner pd puben i Ny-
nis med en Landsort Lager och funderade
pa hur vi skulle kryssa igenom passagen vid
Stendérren!

Nista dag gillde 30 distans ner till Trosa.
Kryss som vanligt och motvinden genom
Herrhamraleden gav minga korta slag. Bra
trining visade det sig senare!

S& sméningom nirmar vi oss Trosa och det
ir samling vid Olles brygga strax utanfor
Trosa. Lite svirt ate hitta men snart ser vi
de karakteristiska hdga masterna hos Kerma
och La Morena. Vi glider in i lagunen och
foredjer bredvid Eol, SK 75. Drar mig till
minnes att just Eol legat pa férsiljning ett
tag och har tydligen fitt en ny dgare. Kul!

Totalt ér vi 12 yachter som ligger samlade,
alltifrin mindre kustkryssare till SK95:or.
Stimningen ir pd topp, kalla 61 kommer
fram, bastun 4r pa och doppet kinns helt
ritt. Ménga blickar riktas mot Eol som fak-
tiskt har fitt en helt ny gaffelrigg! Och det

blir flera fragor, s klart. Det ir ju s& ménga
som funderar pd att dterskapa originalet,
skonheten, men det 4r ett projekt som kos-
tar pa och kriver engagemang for att det ska
bli ritt. Dir Eol 4r en fulleriff!

Snart gldder grillkolen och alla drar sig upp
i Olles tridgard. Sa dir sitter vi i solskenet,
njuter av vira yachter och snackar taktk
infor morgondagens segling. Hur kommer
det bli? Vilken vig ska man ta? Fir man
segla hur som helst? Det blir sent. Helt
ofrdnkomligt nir det ir s& kul och en sddan
hirlig start pd nigra dagars segling med li-
kasinnade.

Nista morgon hélls skepparméte av Norr-
képings Segelsillskap. Klart rutinerade her-
rar drar effektivt och tydligt igenom upp-
lagget. Medvindstart ute pa fjirden med
jaktstart. 95:orna fir starta en timme tidi-
gare 4n de borde och sedan fir de ligga pd
en timme pd seglad tid. Bra idé!

Banan gir alltsi genom Sivesundet, Sten-
dorren och sedan 6ver fjirden ned mot
Oxeldsund. Direfter 6ver Briviken och rake
in mot Arkssund och malging precis utan-
for klubbhuset. Ar det motvind i de tringa
passagerna Sivsundet och Stenddrren far vi

gd igenom med jirngenuan. Aterigen bra
uppligg.

S/Y Josephine startar som fjirde bdt och
prognosen ir nordvist, behaglig segling
hela vigen alltsi. Trodde vi. Men vilken
start! Det bldser 1-2 m/s och vi driver sakta
séderut. S kommer di misstag nummer
ett. P4 typiske svenske maner diskuterar vi
i en halvtimme om vi ska sitta spinnaker
och nir vi har blivit omseglade av en ettrig
M25:a lyfter vi spinnakern. Farten 6kar en
halv knop. Sedan dér vinden helt. Alla lig-
ger och guppar. Och d& kommer Eol! Med
en nistan magisk bris runt sig forsar hon
igenom hela filtet! Det kinns helt overkligt.

De otrevliga stiltjeflugorna surrar och det
ir varmt. De enda som ror sig dr Kerma
och La Morena med 22 m héga master! En
kvart sedan kommer sydvisten och nu blir
det bittre fart. Vi har ju satt pd stérsta ge-
nuan eftersom det skulle vara 8ppen vind
och den drar bra. Ner mot Sivsundet och
saklart blir det motvind. S& vi kér pd tills
vinden ligger rakt i nibben och sedan drar
vi igenom med motorn. Funkade helt OK
och verkligen lika for alla. Aterigen bra upp-
ligg. Over Tviren och ner mot Stendédrren.
Samma sak dir, pd med motorn.

Foto: Ulf Aronsson och Anna Engstrim
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Det slar mig att egentligen kunde det va-
rit en speaker pd plats. Det méiste varit en
fantastisk syn for alla som satt pa klipporna
vid Stendérren. Vackra kulturskatter som
passerar!

Efterhand bérjar det bli lite mer 6ppna fjir-
dar och S/Y Josephine ligger perfekt mot
vinden, vi tar bra hjd och loggar 6,5 knop.
Seglar f6rbi ndgra och det kiinns bra. Men
vér genua borjar bli tung att vinscha in.
Robert fir slita ordentligt och bérjar ling-
ta tillbaka till hingmattan i Ljugarn. Och
viirre ska det bli.

Nu bérjar vi ocksd ligga mer och mer mirke
till den ettrige M25:an. I deltagarlistan ser
vi att det 4r en hollindare vid rodret. Flera
ginger seglar vi ifrin M25:an men efter ett
tag ligger hon dir igen. Det bérjar bli ett
race i racet! Den flygande hollindaren.

S& borjar kryssen kinnas tuff. Vi har vil
ungefir 7-8 m/s och genuan kinns lite for
tung. Men man vill ju inte girna rulla in.
Det ger s diliga seglingsegenskaper. S& vi
fortsitter med slitet. Vinschen tjuter nir vi
tar in det sista vid varje slag. Vi lyfter in ge-
nuan dver mantdget och anvinder den inre
skotskenan. Det ger ett perfekt drag och s&
sminingom har vi kommit ikapp Eol och
vi mirker ocksé att hon tar betydligt ligre
hajd. Lite kvar att justera pd den nya gaf-
felriggen.

S& kommer d& Briviken och vi tampas
nu med Atena och M25:an. De andra ir
bakom. Férutom 95:orna som forstis for-
modligen redan ir framme i Arkosund.
Hitintills har vigvalet varit ganska givet.
Man har kunnat kéra lite olika varianter
men inga radikala grepp. Men nu blir det
annorlunda. Briviken kan tas pd olika sitt
och likasa skirgirden in mot Arkdsund. Jag
haller pé taktiken att segla rakt p& och ut-
nyttja vindvriden om de kommer. Likadant
gdér M25:an som fortfarande har kontake.
Vi ser att Atena viljer en annan vig och tap-
par kontakten. Snart limnar vi 8ppet vat-
ten och kommer in bland 6arna. Nu giller
det att ligga nigra effektiva slag sd vi inte
forlorar hojd. Robert och Anna dubbelkol-
lar vart val och vi seglar pd lings en smal
men vinnande vig. Lite grunt men det ir
kappsegling. Och givetvis ligger M25:an
och jagar oss!

S& nér vi en rundningspunke och diir méter

segelsillskapet upp med glada tillrop. — Kom
igen! — Nigra slag till sen 4r ni framme! Vi

kimpar p& och Roberts hinder har borjar

bli lite frasiga och roda. Snart rundar vi de
sista darna och ser mélet. Nu giller det att
bara hélla uppe farten och se dll att inte

M25:an kommer ikapp. Vi passerar sista
nalsdgat, rundar udden och faller av pa fjir-
den in mot méilet. Flygande hollindaren
gjorde ndgra superslag och ir otickt nira.
Men kommer inte ikapp och vi glider dver
linjen cirka 300 m fore M25:an. Totalt 35
distans och det tog 7 timmar! Och sa skiljer
det 300 m!

Segelsillskapets paradbrygga dr reserverad
for oss. Dir ligger forstds Kerma och La
Morena. Men vi kommer in som tredje bat!
Wow - vi kom alltsd trea! Nir vi fitt ord-
ning pd tamparna si méter jag hollindaren
pa bryggan.

— What a race! Really great sailing. And our
iPad run out of battery so we didn’t know
where we were. Had to follow you through
all the small islands. Crazy guys! We could
hear your winsch, so we gave you the nick-
name Screaming Lady. Karel Beer berittar
att han képte M25:an for

och ilskar att segla med henne

vatten. Annars driver han ett va )

och har tidigare kappseglat R6 och'vi

flera race. Hirlig kille!

Efter ett tag har alla kommit i mal. Ling
dag till sjoss men alla dr 6verens, superkul.
Efter aftersail blir det grillmiddag som se-
gelsillskapet ordnar. Aterigen en underbar

dven pa lordagen men Robert ska jobba pé
méndag sa vi vinder norrover.

Summa summarum, det hir var riktigt kul!
Kustnira segling dr spinnande. Man har
bra koll pa var de andra bdtarna ir och man
behover vilja vig. Det stills krav p& snabba
mandvrar och man mdste forstd hur vin-
darna vrider. Kustnira segling passar classic
yacht bra och vi kan ligga pengarna pd att
renovera bdten och képa nya segel istillet
for atc investera i riddningsflottar, AIS-
system etc som behovs for havssegling i alla
forhallanden. Att vi gick for motor ndgra
hundra meter nira land var egentligen bara
en fordel. Annonsera att kappseglande bé-
tar kommer passera Stendérren och att en
speaker finns pd plats. En perfeket utflyke for
den intresserade!

Ulf Aronsson S/Y Josephine

kvill som forstds handlar mycket om dage
segling. En stor eloge till NW
sillskap som arrangerade racet. Samt forstds

ett varmt tack dll Olle Appelberg som ar-
rangerade hela tillstillningen. Det blir race

— T A

Screaming Lady. Notera att beséittningen
béir Trosa Seglar Vackert kepsar.
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Nagot sagt om korviga sockor och kladselrad
till dem som vill respektera batarnas skonhet

Visst &r det harligt aft se varldens vackraste batar med skona linjer, blankande mahogny, fantastisk

design och elegant besattning... Men ojd& héar ar det nagot som inte stmmer! Inte sallan ser besatt
ningarna ut som om de sovit pd gatan i gamla klader frén Dressman. | Sverige tycks vi dessutom ha
en sarskild forkarlek for sandaler, korviga ankelsockor och slitna réjor med bleknade féretagsloggor
frén branscher som Bil & Plat.

Brunnsviksnajaderna 1923 i SK22.

For dem som vill respektera den klassiska
batens skonhetsvirden genom att satsa pa
en mer vilskriddad ekipering och harmoni
mellan klider och bét foljer hir en kort ge-
nomgéng av seglarklidsel under det senaste
drhundradet. Klidseln varierar naturligtvis
och vad som ir klassisk kladsel kan skilja en

N\OT..R
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hel del mellan antikrundans havskryssare
och en folkbat. Men nir det giller klid-
sel férsvann nog de stérsta klyftorna redan
nigot 4rtionde efter Karl Gerhard &r 1954
framfore sin kuplett En katt bland herme-
linerna:

SLELATI IR & L RE

SEAIFT PEW Dl B0 LAMGTA Thi LIDM OC# EADAATE

Badmoder gir sitt intdg, 30—ml

Praktisk klidsel pd Skéirgdrdskryssare. 1923 Piilsmode?

Varje ging en simpel folkbir

Forsokte att kasta linerna

Mot klubbhusets bojar si hirdes ett rop
KSSS sliipper inte

En katt in bland hermelinerna

Ty segling och klasskillnad hor ihop

Sedan dess har KSSS-batarna i stort sett
tappat bort sin eleganta klidkod. Sinne
for stil saknas lika ofta dir som bland an-
dra klassikseglare i Sverige. Det finns sillan
en koppling mellan besittningen ekipering
och bétens estetik i 6vrigt.

Lt oss bérja med att konstatera att det
finns manga svar pé vad klassisk seglarklid-
sel kan vara. Svaren hér ihop med baten och

den tid den byggdes.

Numera ir det ofta i Finland som vi hittar
forebilder ndr det giller klassiska batar och
visst syns minga fler snygga outfits i Hangd
och Helsingfors in vid klassikerseglingarna
i Stockholm. Till en del beror det nog pa
att det bland de kappseglande meterbdtarna
som ju dominerar i Finland, funnits en in-
ternationell tradition att kli sig i klubbens
racing colors. Det 4r en tradition som ir
pa vig tillbaka och nu tar sig nya uttryck.
Det behéver ju inte heller vara si opraktiskt
att kld sig elegant for ndgra korta race med
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efterfoljande bastu, ombyte och middag i
klubbhuset eller vandring lings kajerna i
Helsingfors till den egna skina singen.

Skirgdrdskryssarna som dominerar i Sverige
har nog alltid kldtt sig mer prakeiske for sina
firder pa kryss med campingliv pd darna.

I Medelhavets klassiska regattor kan klid-
seln ha betydelse for kappseglingsresultaten.
Ar besittningens klidsel for slarvig blir det
straffpoiing. Det ir dn s3 linge en omoijlig
tanke i virt land, men vad skulle hinda
om négon i en sport med stark och allmint
accepterad klidprofil skulle kli sig helt av-
vikande? Ryttare klidda som cyklister eller
strandvolleybollspelare som fotbollsspelare
eller tvirtom? Seglarnas forhallande till seg-
larklddsel verkar numera vara mycket bort-
kommet. Till och med i SM-sammanhang
dir det i andra sporter ir sjilvklart med
klubbklider och klubbfirger, kommer seg-

larna och ser ut lite hur som helst.

Klassisk seglarklidsel fir nog de flesta av oss
ate forst tinka pd nigot tidlss elegant men
timligen fantasilost, en bla kavaj for herrar
och damer, samt vita byxor eller kjol. Men
varfor 4r just det klassiske? Ska inte klddseln
snarare spegla den tid da biten var ung? For
min jakt Atenas del blir det i s4 fall bitmés-

Liittsamt mode i borjan av forra seklet. Vit kliidsel giiller!

Broderna Wising
lite mer uppsnof-
sade i sittbrunnen pd
Camelia for mer iin
100 ér sedan.

sa, monstrad maskinstickad islandstroja i
beige och brunt med svart skinnjacka eller
seglaroverall av bilmekanikersnitt. Bilmeka-
roverallen lir forresten ha inforts av sjilvaste
Sven Salén.

Uniform fér de inhyrda

Men lat oss borja frén bérjan med tiden
kring &r 1900. I gamla battidningar hittar
man mainga herrar i mérk lite sickig che-
viotkostym, stirkkrage, slips och naturligt-
vis kaptensmossa med skidrm. Cheviot ir
en firras och tyget var antingen blétt eller
svart.

Damerna var ungefir lika lite sportklidda
med vida klinningar och annat som horde
tiden dll. Vi kan tycka det hir var tokigt,
men det ir inte fullt s dumt som det verkar,
for herrskapet holl pa sin hojd i rorkulten.
Seglade, svettades, fros och smutsade ner sig
pa ankare och tross det gjorde gastarna som
ju bodde i férpiken och bara skymtar i bak-
grunden pé tidens bilder.

Ibland hittar man i familjealbumen helt
annorlunda bilder in de strama allvarliga
morkklidda brukspatronerna eller justi-
tierdden. Dir finns glada skiggiga herrar
barfota i breda hingselbyxor, skjorta utan

stirkkrage och vidbrittade hattar. Detta
kunde ocksd vara en markering att man inte
tillhérde tjinstefolket och man dirfér inte
bar uniformsliknande plagg, som kunde
signalera att man var del av en inhyrd be-
sittning.

Det finns ytterst fi damer pé bild frén -
digt 1900-tal, men i Finlands Frisk Bris
fran 1905 hittar vi froken Agda Ekroos som
vunnit damernas challengepokal och stolt
poserar i en stor hirlig keps och ling vit
klinning,

Sedan blev det mer militirt snitt pd seglar-

nas klidsel.

Klddseln avspeglar samhillet och i och med
kriget s& gick flottans uniform igen i kli-
derna, menar Peter Blom som #gnat en stor
del av sitt liv &t fritids- och sportklider. Han
grundade foretaget Peak Performance och
ir nu dgare till Snoot.

Overklassen och militiren var ofta aktiva
i idrotter och d spelade naturligtvis deras
klidsel en roll i hur de olika sportkliderna

kom att se ut.

Det forsta langa kriget tog slut men uni-
formstuket lever i mellankrigstiden kvar i
gruppbilder av officiell karakeir. I Frisk Bris
annonseras amerikanska seglarskor, sweaters
& segelskjorta och benklider hos Husqvar-
na pd Alexandergatan i Helsingfors. Hos
Maritim pé Vistra Kajen 20 siljs hellinga
oljekappor fér damer. De eleganta seglarna
i Vasa syns utanfor seglarpaviljongen i vita
byxor och skepparméssor med vita kapell.

Det glada 20-talet

Med 20- och framfér alle 30-talet gér bad-
modet sitt intdg i seglingen samtidigt som
utstyrseln i dvrig blir alltmer “casual”. Nu
dr det ganska lickra baddrikter, vida vita
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Erik Salander kanske mer

bomullsbyxor, for bdde damer och herrar,
uppkavlade lingirmade skjortor och en och
annan V-ringad tréja eller vist som syns.

Redan i Vecko-Journalens Praktupplaga och
Seglingsnummer frin Goteborgs-Regattan
1923 finns hirliga bilder pa snabbseglande
batar med kvinnliga besittningar. Rubriken
lyder: "Det evigt kvinnliga och segling” och
med pa bild finns froken Magda Holm och
froken Selldin dll rors i varsin skdrgirds-
kryssare. Selldins Brunnsviksnajader ar sjo-
mansklidda medan Magda har kick smick
pa huvudet och verkar ha pils pa sig.

Teaterdirektdren och revyartisten Karl Ger-
hard avbildas 1930 i Sandhamn i elegant
pikétrdja, det nu vanligaste seglarplagget.
Karl Gerhard méste ha varit lingt fére sin
tid. Den brittiske misterseglaren och kon-
strukedren Uffa Fox stiger pé en bild iland i
Sandhamn fér KSSS 100-4rsjubileum iférd
vita byxor, vit skjorta, elegant halsduk. Vi
fir formoda att han hade strykjirnet med
sig under den 16 dagar l&nga seglatsen frén
Cowes i England i lilla Vigilant. Det kanske
ocksd forklarar varfor Uffa var naken pd fle-
ra av seglingsbilderna. Det gillde att spara
pa den vita stassen.

I Till Rors annonserade Trelleborg Gummi-
klader i ljusgritt, mérkgratt och svart. Nir
jag vixte upp fanns de i gront och saldes
som mopedstill till gamla gubbar.

Trettiotalets seglarmode varar till mitten
pa 40-talet dd det blir vildigt prakeiskt och
man nog kan siga att elegansen forvinner
till formén for skinnjackor, seglaroveraller
och ylletrdjor som regerar 50-talet.

Seglarflickor barfota

I Till Rors ar 1950 ger Ake Janhem ridet
at for segling kopa kraftigt dimensionerade
gummiskor med punktménster pd sulorna,
men, papekar Janhem, seglarflickor i Sand-
hamn brukar vara barfota. P4 huvudet re-
kommenderade Janhem bitméssa eller luva
och celluloidskirm hellre in skirmméssan

Tore Holm i trija typisk for
stadskliidd in sjoklidd. 40-talet.

Atenas forste iigare i bitméssa.

som 4r for tung och for tit. P4 hinderna har
man fodrade gummivantar av samma typ
som grovarbetare hade, men med avklippta
fingrar. Arbetsvantar av ogarvad ilghud gir
ocksd an.

I bérjan av sidsongen héller man sig till byx-
or i gabardin, en tiligt tit viv eller annat
titt tyg utanpd ldngkalsongerna. Senare gra
flanellbyxor, ett ruggat tiligt tyg i ylle eller
bomull. Amerikanska flygaroveraller med
allefor manga blixtlds rekommenderas inte,
men diremot amerikanska oljestill och
amerikansk firskinnspils som ir ett hirligt
plagg for rorsman. For landbruk anbefalls
snygga flanellbyxor med en skjorta, en bla-
zer och liderskor om seglaren blir danssu-
gen. I biten bér ocksa finnas ett gammalt
strykjirn i missing som virms pa koket. S&
kommer den verkliga sensationen. Janhem
rekommenderar flytvist — i kapok. Det 4r
forsta gingen flytvist nimns i de tidningar
jag gitt igenom. Materialet dr fibrer frin ett
bomullstrid som pressats och har goda fly-
tegenskaper.

Ar 1954 nir min bét sjdsattes si poserar
dgaren i kostym och hans fru i mycket tan-
tig drike, s& grinserna ir hela tiden glidande
mellan de olika epokerna. Nir Paul Rénn-
kvist och hans séner och brorsoner seglar
Gotland Runt 1957 har kapten bitméssa,
vilket #r ovanligt p& svenska bilder. De an-
dra har skepparméssor och skinnpaj.

Mot slutet av 50-talet dyker det upp en och
annan blixtésforsedd midjeléng litc sport-
jacka och didrefter kommer nylon, regnstill
och goretex i alla méjliga och omajliga
starka firger. Flytvistar och seglarstill i 100
procent nylon. Det 4r bara snittet och kva-
liteten som egentligen skiljer det frin nutid.

Under 70 och 80-talet blev det en explosion
med otroligt mycket tekniska material och
klider som ir extremt funktionella, men si-
dana sjostill representerar bara en mycket
liten marknad, berittar Peter Blom.

Gotland Runt 1957.

Banaliseringens sextiotal

Helsingfors Segelsillskap forre Kommendér
Kim Weckstrom lyfter ter fram att seglar-
nas klddsel avspeglar samhillet.

P4 sextiotalet borjade banaliseringen av
seglingens klidkod, inklusive drike pd HSS
och andra segelsillskap. Det kan man tyd-
ligt se frin bilderna frin den tiden. Man
bérjade segla och upptrida pa land i ofta ut-
tjinta fritidsklider. Speciellt intressant var
den brokiga floran av illa sittande reklam-
mossor med foretagsnamn som Caterpillar
och Sparbanken.

Det var nog en reaktion mot en tradition
som betrakrtades, helt riktigt, som militaris-
tisk och i sista hand osportslig. Den enda
dedikerade seglingsmunderingen var sjo-
stillen, gjorda av férst i gummi, senare av
plastbeklidd duk. De ersatte oljedrikterna

som jag hann uppleva som barn pd 50-talet.

P4 70- och 80-talen kom de specialiserade
seglingskliderna ofta i skrikande granna fir-
ger, som vi dnnu har ett lager av pd HSS. De
var mycket slitstarka och vira trendiga unga
Match Race seglare tycker att de 4r cool re-
tro och seglar ofta iklidda dem nir de egna
plaggen glomts hemma, berittar Kim.

Klidderna blev av konstmaterial liksom ba-
tarna och klassikerepoken brukar vi vil rik-
na som helt slut vid 60-talets utgng. Sam-
tidigt dor skepparméssan i Sverige, utom i
KSSS uniformsreglemente frén 1984 som
dnnu ir gillande men bortglémt. Ett virdigt
slut pd epoken classic hittar vi i P& Kryss,
med hamnvirdinnan i Vistervik i veckad
kort vit kjol och marinbla seglarkavaj.

Olle Appelberg
S/Y Atena
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Jag anlidnder dill Saint John’s sent pd efter-
middagen i mitten av april frin ett regnigt
New York dir jag besske min bror. Inflyg-
ningen sker i en vid gir ned genom héga
stackmoln och nir jag gir nedfor stegen frén
planet strilar virmen upp frin den glédheta
landningsbanan. Det méste ha varit kanon-
vider under dagen och kontrasten mot det
Sverige jag limnade ir pataglig. Flygplatsen
invid Saint John’s pd Antiguas vistkust 4r
ons internationella flygplats och kantas av
palmer och snérigt bevuxna stingsel.

Framfér mig vet jag att jag har etc spin-
nande dventyr, men forst ska jag traggla mig
fram till ett hotell pd 6ns Sydsida. Hotellet
ska ligga i anslutning dill English Harbour
och Nelson’s Dockyard som kommer fung-
era som virdhamnar f6r ett stort antal av
virldens vackraste batar kommande vecka.

Jag hamnar i en taxi med tre andra resenirer
varav ett par som hoppar ur ganska snart.
Kvar ir en sot brittiska som ingdr i den seg-
lande besittningen pd en av J-Classjakterna
som redan ligger i bukten som &r vér taxis

EIZt{L’[lUDLﬁ‘PllHﬂS I’lOlZ-Sl‘Dp

mal. Om ett par dagar anlinder Troubador,
en ddtidens kappeglingsmaskin som ritades
av John Alden i Boston 1926 infér New-
port-Bermuda Race. Béten har tvd master
och peken; idr ganska bred, forhallandevis
flatbottnad och grundggende. De bilder jag
sett visar att man har en hel del segel att
hantera och planen ir att jag ska gora det
under c:a 5000 nautiska mil hirifrin med
mél Djursvik i Sméiland. Men f6rst ska vi
kora ett Classic Boat Race hir nere.

>
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Nistfoljande dagar dgnas 4t att kolla geogra-
fin i denna sddra del av Antigua. I synnerhet
lokaliseras de viktiga hamnarna med tillhé-
rande vattenhdl fér alla seglare som flockas
hir. Det ir alla sorter: professional crew,
ensamseglare, storfrisare och sail bums. Fér
mig som relativt oerfaren av internationell
kappsegling 4r detta fantastiske. Ect Mecka
for sina som mig liksom. Overallt segling.
Lings bryggor och kajer ligger enorma su-
per yachts éver hundra meter linga, enormt
vackra Classics, lokala (snabba visar det sig)
firgglada jakter, och dven ett antal J-Class...
Jag skrotar lings kajer, myser, hipnar och
suget att f3 komma ut pé plurret stiger for
varje steg jag tar.

S& héller jag, mellan denna sightseeing
och nigra sociala samkvim med nyfunna
bekantskaper, kontakt med skepparen pd
Troubadour. De kastar i dagarna loss frin
Guadeloupe och undrar om jag inte vill
flyga ned for ate bistd i overseglingen men
jag overligger snabbt med mig sjilv och
konstaterar att - varfor Kalle denna iver, du
skall snart f3 aptiten stillad s4 att det sprutar
segling genom 6ronen. Jag stannar.

Dagen innan Trobadour anlinder kan jag
dock goéra nytta genom att ordna plats i

Blue Peter efter en av
[flerajakter mastade av.
\

hamnen, detta eftersom jakten anlinder
ett par dagar innan officiellt startdatum
18 april for The 26th Annual Antigua
Classic Yacht Regatta. Jag fir genom Race
Comitee’s ordférande tag p4 hamnkaptenen

bldsigare racen nir

som visar sig vara en mycket trevlig Ame-
rikansk sjobuse. Efter mina sju ar i USA
har jag ldtt act umgds med amerikaner; jag
far en kunglig guidning runt i the Antigua
Yacht Club’s faciliteter.

Troubadour med Bolero dt babord och

Aurelius om styrbord.

English Harbor och Nelson’s Dockyard.
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S& kommer dagen di jag ska fi méta den
snabba, gamla, vita skonare frin New Eng-
land. Det ska inte stickas under stol med
att hjircat pumpar lite extra dé jag ser baten
soka sig forbi svajliggarna mot Antigua YC
dir vi kommer ligga fortdjda under race-
dagarna.

Feargus Bryan, Troubadours skeppare och
dgare, som jag bara triffat flykeige vid kapp-
seglingar i Baltic Classic Circuit vilkomnar
mig ombord med ett stort varmt leende och
tillika stor varm hand. Biten ser, som efter
de flesta transportseglingar, ut att behdva
frischas till lite for att vi ska kunna segla i
god stil. Efterhand vixer bdten i mitt hjirta
och de stora linjerna ir odiskutabelt mycket
vackra.

Hirefter foljer fem hiskeligt fina dagars
kappsegling foljda av lika, om inte 4nnu
trevligare aftnar i gott sillskap. Ett par av

dagarna fir vi ganska bra med vind och
Troubadour fir bekinna firg. Vid tva dll-
fillen intill oss ser vi riggar som havererar.
Vi seglar ordentligt revat men gir forv-
nansvirt snabbt. Besittningen som kom-
mit hit f6r att segla svetsas samman under
dagar och kvillar. En kvill sponsras av den
amerikanska delstaten Maine: det bjuds pd
humrar och superb soppa. En annan kvill
4r det Mount Gay Rums. Det hela 4r utom-
ordentligt trevligt och man tycker inte det
borde behova ta slut. Jag lir kinna Trou-
badours peke ganska vil hir under segling-
arna, vid flertalet sittningar/nedtagningar
av klyvare/jagare dyker jag tillsammans med
peket och det ir bara att suga tag i pekets
i sidstagning, jag spolas som stilmannen
genom vattnet dven om han flyger med en
arm ver huvudet istillet for jag som mdste
anvinda bida for att hilla mig kvar.

Vi triffar under veckan minga nya min-
niskor, ndgra som jag faktiskt tror kom-
mer vara vinner f6r livet. De senare har jag
mest den efterfoljande Adlantdverseglingen
att tacka for: vi gdr rake upp till Bermuda,
stricker sen ut it ost och Azorerna, vidare in
i Bretagne for att efter att ta ha tagit mod dill
oss segla ur Biscaya upp mot Normandie, in
i Engelska kanalen, passerar sedermera Kiel.

P4 midsommardagens natt klockan tre gir
jag iland i Ystad for att dteruppta mitt or-
dinarie forvirvsarbetande ett drygt dygn se-
nare. Berittelser frén verseglingen kan jag
ta en annan gang.

Beriittat och fotograferat av Kalle Pettersson,
SK95, Ala-Ala och gast pd 10mR, Iraka.
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Ordforanden har ordet

S& kan vi pricka av sommaren 2013 som
en fin sommar med lite regn. Vi hade sen
semester i &r - frin mitten av juli tll mit-
ten av augusti. Det blev Aland och Finska
Uté — en fantastisk plats mitt ute i havet.
Trots det fina vidret upplevde vi ganska
minga kalla dagar. Det blir girna s& nir
man envisas med att segla i frisk motvind
pa Sppet hav. Var det nigon annan in vi
som upplevde den skiftande kvaliteten i vi-
derprognoserna? En dag lovade t ex SMHI

sydlig vind medan YR spidde nordlig!
I styrelsen har vi haft virt férsta mote ef-
ter sommaren, och jag meddelade d att jag
inte tinker stilla upp f6r omval vid nista
drsmote. Jag har suctit med i SYS styrelse
l&ngt Sver tio &r, som kassor, sekreterare,
webbmaster, producerat matrikel, och nu
senast som ordférande. Det har varit vildigt
kul att jobba med SYS, och jag har lirt kin-
na ménga trevliga minniskor med samma
intresse for vira dldre segeljakeer.

Anledningen till att jag bestimt mig for att
limna styrelsen, ir forutom att mitt foretag
kriver allt mer arbete, 4r att det nu ir dags
att lita ndgon ny kraft ta dver rodret. Vill
du sjilv- eller foresld ndgon annan som kin-
ner for ate hjilpa till i féreningen, kontakta
girna mig eller ndgon annan i styrelsen.

Mig nir du pi 070-747 07 46 eller
hans@seriline.se.

Hans Birjesson, ordforande i SYS

SYS Midsommar 2013

Traditionsenligt triffades ett antal bdtar frén
SYS, SSKF och GYS for att fira midsommar
tillsammans. I 4r blev det inte Hirsé som
tidigare 4r, utan pd Orné Varv som ligger
lingst in i Brunnsviken pé sydvistra Ornd
dit Sven Matton med X:et bjod in oss till
gemensamt midsommarfirande.

Varvet har gisthamn och faciliteter som
duschar och toalett, stugor att hyra for de
som kom utan bét samt en liten butik. Vid-
ret var fint s firandet kunde ske utomhus.
Det blev som traditionen bjuder, dans kring
Midsommarstdngen till levande musik, ef-
termiddagsfika med jordgubbstirta, fisk-
damm f6r barnen samt gemensam grill och
mingel.

P4 midsommardagen startade Orné Grand
Prix — kappsegling f6r hugade midsom-
marfirare. Vidret hade slagit om till mulet

med frisk vind. Sjilv vaknade jag nir det
borjade tjuta i riggen. Tittade upp genom
skylighten och konstaterade att Vindexen
pd grannbdten pekade rake férover. Perfeke,
d4 hinger vi sikert i bryggan tinkte jag och
somnade om. Nir jag vaknade nista ging
kom jag p4 att grannbaten lag akeerforts;jd.
Inga problem, ankaret satt bra. Sjilva valde
vi att hoppa 6ver kappseglingen till f6rmén
for en ling promenad i det fantastiska kul-
turlandskapet.

Hir kommer i alla fall resultatet av segling-
arna:

Vann gjorde 30:an Vindil f6ljt av 55:an
Ninni och direfter F Saga. P4 4:e plats kom
22:an Refug, 5:a blev 75:an Mésen och 6:a
Joule 44:an Sun Rise. Ett varmt tack till
Inger och Sven for ett trevligt arrangemang.

SYS 25 ér

2015 planerar vi ge ut en ny matrikel
med alla jakter (c:a 300 st).

Se till att din 4r med och med aktuella
uppgifter.

Filmafton

20 november visar vi film nigonstans,
Titta pd hemsidan,

Pub

2 oktober (om ni nu hinner fi tid-
ningen till dess) avslutar vi styrelse-
motet pd limplig pub pa soder.
Alla vilkomna! Se p4 hemsidan var
vi sitter.

Forstagsflaggor
10 st ir inforskaffade. Ska pryda
véra jakter nir vi dr ute pd olika
evenemang.

SYS pé Facebook

G4 med du ocks3 si vi fir lite fler

diskussioner. Dessutom en
bra killa till firsk information.

PONDUS SNICKERI & BUTIK

BAT & INREDNINGSSNICKERIER

Forsdlining av bdtplywood, massivt 1rd,

frapropp, koppamit, siomaterial, epoxiim

Besdk oss p& www.pondussnickeri.se

eller i butiken: Pipersgatan 6 STHLM.

Tel.08-6515400

/

Vi utfor alla slags snickeritjdnster for bat,

hem och offentlig miljo.

.

Importor:

Raseglarhuset AB
Réaseglarhuset
Skeppsholmen
111 49 Stockholm
Tel: 08-611 82 92

Omega penslar
Sunbrella kapellvavar
Stor sortering av gjutna beslag
Feuerhand Stormlyktor
Dacks- och segeldukar

Vilkomna!

Distributor:

Batvardsvarvet
Svineviken 2828
S-473 95 Henan
Tel: 0304-593 06
Fax: 0304-595 80

Rylards fernissor, firger och betser




18,/PROJEKT

Trygg strém ombord

Nagra vikiiga saker att tanka p& fér aft alltid ha minst ett bra
batteri ombord. En eller flera batteribankare Det finns for och
nackdelar med de tre metoder som beskrivs nedan. Det ar svart
att sdga vad som ar bast, utan valj det som passar i din bat.

1. En batteribank kombinerat med underspénningsskydd

Om man viljer att parallellkoppla alla batterierna till en stor batteribank, s dr det mycket
lampligt att ha ett skydd mot underspinning. Om man saknar detta skydd och glémmer
ndgra lampor pa en hel dag s& kan det f3 ll £6ljd ate det inte gir att starta motorn. Det
finns flera liknande fabrikat av underspinningsskydd p4 marknaden. Motsvarande skydd
sitter i Isoterms kylskdp, dir kopplas kylskdpet bort om batterispinningen blir for ldg, en

bra sikerhetsdetal;.

En f6rdel med en batteribank 4r att man har tillging till alla Ah i batterierna, medan i
fallen med skiljereld/diod s& finns det oanvind kapacitet i startbatteriet.

2. Tva batteribankar med skiljereld

Detta ir en vanlig metod. Ett reld som kopplar ihop alla batterierna nir generatorn laddar.
En fordel med denna metod 4r att man alltid har ett fulladdar startbatteri. Det finns tva
vanliga sitt att styra skiljereldet.

— Reldet styrs av D+ signalen pé generatorn. Det betyder att batterierna kopplas ihop nir
generatorn borjar arbeta. Skyllermarks har en bra beskrivning.

— Elektronik som kinner av att generatorn limnar en spinning pa mer 4n 13 Volt, och
d4 dras reldet. Ungefir samma funktion som pé Isoterms kylskdp som slér om till hégre
effeke nidr generatorn laddar.

3. Tva batteribankar med skiljediod

Skiljereldet kan ersittas av en diod. Vanliga kiseldioder har ett spanningsfall pa 0,7 V. Det
finns en annan sorts diod som heter Schottky som ir dyrare men betydligt limpligare, och
har ett spinningsfall p& 0,2-0,5 V. Startbatteriet laddas via diod vilket medfor att startbat-
teriet laddas lingsammare. Startmotorn drar vid en normal start mindre dn 1 Ah, d.v.s. du
kan antagligen starta motorn 30 génger utan, att ladda batteriet. Det har igen betydelse
om startbatteriet laddas langsammare, utan det viktiga ir att forbrukningsbatteriet laddas
fulle i forsta hand.

Sjilv tycker jag att det 4r roligt att experimentera lite, och har valt tre batteribankar: Start,
Forbrukning och Instrument. Instrumentbatteriet anvinds till plotter, radio, ekolod, logg
mm. som pd detta sitt alltid har stabil stromférsérjning med 12,5 - 13,0 V.

Vinterférvaring av batteri

Ladda batteriet fullt. Ett halvladdat batteri tar tydlig skada av lingtidsforvaring. I ete full-
laddat batteri fryser inte vattnet. Underhallsladda en eller tv& ginger under vintern, for att
kompensera for sjilvurladdning. Forvara svalt. Forsikringsbolaget gillar om du kopplar
bort Pluspolen fran alla batterier, for att minska brandrisken vid kabelskada.

Jan-Peter Falk, S/Y Galére

1. Gemensam batteribank

NN el (285

2. Tvd batteribankar med skiljerelii

r-Zr:L; ) fl 4

Forbr, Start

3. Tre batteribankar med kiljediod
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bStark tags ddet far det{r

;"’-5._'7_“90 ulturarvet! =/

Ord som ”brinn skiten”, "riv skiten” eller
”sling skiten” anvinds s ofta att jag tror
att denna instillning tll gamla saker ir en
del av svenske kulturarv. Och detta giller
sirskile det rorliga kulturarvet: alla gamla
bétar, bilar, flygplan och tag.

Och ind3:

Nir Calle Moraeus pd sondagskvillarna
arrangerar sin variant av Musik vid Siljan,
ligger en liten dngare vackert fortojd i stim-
ningsbilderna.

P4 turistaffischer fr Stockholm forhéjer tvd
kappseglande batar framfor Stadshuset sta-
dens attraktion.

Och pa nationaldagen férhojer gamla bilar
— oaktat nationellt ursprung - den natio-
nella feststimningen.

Vi alla vill nog helt enkelt att det rérliga
kulturarvet ska finnas kvar. Till och med
regeringen vill det, vilket jag har sett i skri-
velser till Transportstyrelsen. Andi gor stat-
liga myndigheter vad de kan for att sabotera
férutsiteningarna att bevara det rérliga kul-
turarvet.

Forsta gingen vi sg det i Béthistoriska
Riksférbundet var 2009/10. Frigan gillde
Transportstyrelsens tillimpning av EU:s
lickstabilitetsdirektiv pd de gamla dngbAtar-
na. De fick inte lingre g& kvar i de farvatten
de trafikerat i ett sekel, om de inte byggdes
om pd ett siitt som innebar att viktiga delar
av den gamla tekniken saboterades. Andi
medgav EU méjligheten av undantag for
fartyg byggda fore 1965. Det hela verkade
obegripligt, om man inte tror pd myndig-
heternas inneboende ondska.

Losningen pd denna gita visade sig doljas
i forarbetena till 1960 &rs Byggnadsmin-
neslag. I propositionen till denna lag skrev
Kgl. Majt. att lagens omfattning utdkas dill
flyttbart foremal som hinfores till byggnad
och har "viss férankring vid marken” (méb-

ler, konstforemal, numera ocksi maskiner),
dock inte “ting, som varit eller dr avsedda
for rorligt bruk” (d.v.s. transportmedel).
Gota Kanal kunde alltsi K-mirkas, men
inget skydd finns for fartygen byggda for
att trafikera den. Detta stdr inte i lagtexten,
men det har kommit ate prigla all ddrefter
foljande kulturarvslagstiftning. Det enda
skyddet denna lagstiftning erbjuder for det
rorliga kulturarvet 4r att inte f& exporteras
om det ir tillrdckligt gammalt. Och dyre...

S& nir regeringen vill fi ndgot utrittat och
siger att detta inte fir drabba det rorliga
kulturarvet, har myndigheterna ingen lag
de kan luta sig mot, nir det ocksd handlar
om undantag frin regeringens generella
myndighetsforeskrifter.

Konflikt mellan arv och miljs

Nir det blir en konflikc mellan arv och
miljé, maste myndigheten alltsd prioritera
miljon. Transportstyrelsen kunde dirfor
inte gora det undantag for fartyg byggda
fore 1965 som Lickstabilitetsdirektivet
medger, utan utnyttjade i stillet dess an-
dra méjlighet for nationella undantag - att
skirpa sikerhetskraven. Resultatet blev att
Motala Express inte lingre kan trafikera sitt
hemmavatten i Vittern.

Ett firskare exempel 4r Transportstyrelsens
forbud for fritidsbdtar att tdmma toalett-
avfall 1 Ostersjbn, som triader i kraft 2015.
I utredningar hade fastslagits att utslippen
fran fritidsbatar var marginella (i sjilva ver-
ket 0,07 resp. 0,02 % av totala utslippen av
fosfor och kvive i Ostersjon), och utgjorde
problem bara i tringre vatten; med hinvis-
ning till tyska och danska undantagsméjlig-
heter skulle sddana kunna goras ocksa i Sve-
rige for ildre fritidsbatar ”av tekniska skal”.

Det undantag som det till slut blev avser K-
mirkea bdtar, pd samma sitt som man gor
vissa undantag for K-mirkta dng- och segel-

fartyg. Detta later bra pd pappret, men ir
skrattretande i verkligheten. Medan 30-40
% av nigra hundra &ng- och segelfartyg ir
K-mirkta, ir det endast ett 70-tal fritidsb3-
tar, av ndgra tusental méjliga. Och av dem
som dr K-mirkta 4r det kanske ett tiotal
som har septiktank. Vi ser alltsd en stor risk
for de dldre fritidsbtarna i att K-mirkning-
en, som aldrig kommer att ticka mer in
kanske drygt hundratalet batar, blir krite-
rium f6r undantag av kulturarvsskil. Men i
brist p4 relevant lagstiftning 4r K-mirkning
det enda kriterium dir Transportstyrelsen
kan finna ett prejudikat. Konsekvensen ir
att kanske ndgot tusental gammelbdtar med
septiktank begrinsad av utrymmesskil,
men som vill segla legalt, méste hélla sig
inom en dagsseglats frin nirmaste sugtom-
ningsstation. Slut pa utskirgirdsseglatser,
med andra ord. Och konsekvensen av detta,
befarar vi i BHRE ir en accelererad utslag-
ning av det flytande kulturarvet.

Ovrigt rérligt kulturarv

Vi i BHRF bérjade dirfér undersska hur
liget 4r for andra transportmedelsslag.
Dessa kontakter har nu lett till att samtliga
transportmedelshistoriska  riksorganisatio-
ner — for flyg, tdg, bil, vagn, skepp och bét
— nu har en gemensam position: vi vill f3 ett
stirke lagskydd for det rorliga kulturarvet.

Almedalen 2013

Dirfor frameridde vi gemensamt med den-
na position i Almedalen i ar. Deltagandet
har dessutom givit oss erfarenheter, som
vi nu ska diskutera tillsammans hur vi ge-
mensamt kan vidareutveckla for att mirkas
i ndsta ars Almedal — ett valar... Vi har goda
forutsittningar atc mirkas. I r intervjuade
MHREF riksdagsledaméter i baksitet pd en
gammal Chevrolet, och vira seminarier
hélls i en dnnu ildre godsfinka. Vi i batfol-
ket kan ha kajutaméten och kanske en ve-
teranbdtseskader(?), medan histdragna vag-
nar kan transportera folk kring Almedalen,
och/eller gamla flygplan kan géra en upp-
visning — och alla sprider samma budskap:
stirk lagskyddet for det rorliga kulturarvet!

Innan dess har vi inom denna gruppering —
"Det Roérliga Kulturarvet” — ett méte med
Kulturdepartementet i oktober. Vi kommer
ocksd att bearbeta Riksdagens ledamdter
under hésten, som Riksdagens bitnitverk.
BHREF har alltsd mycket att utritta i &r, och
det vore f_n om vi inte ska lyckas forbittra
forutsittningarna for vira gamla bétar att
bli riktigt gamla!

Rutger Palmstierna, Ordforande
Bithistoriska Riksforbundet
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Ett samtal med

SYS-medlemmen

Jacob Wallenberg

Det hela bérjade med en diskussion pd& eff styrelsemote i
varas om hur vi skulle kunna férbéatira Segeliaktens ekonomi.
"Jag kontaktar Jacob Wallenberg” hér jag mig saga. Min
tankegéng var ndgot diffus men jag ténkte att eft samtal med
Jacob, med sitt kénda engagemang i KSSS och som agare
fill den klassiska Regina, i alla fall infe kan vara en nackdel.

Namnet Wallenberg inger en viss respekt,
i alla fall for oss 60 plussare, som vet att
ndringslivets toppar fo6r ndgra decennier
sedan blev klart nervésa infor ett mote
med ndgon av de idag bortgingna Jacob
Wallenberg eller Marcus Wallenberg, som
ju styrde svenskt niringsliv med jirnhand
fram till 80-talet. Hur kontaktar man Jacob
Wallenberg? Jo, man ringer Investor och fir
tala med en av Jacobs tvi assistenter och
blir uppmanad att skicka ett mail direke till
Jacob. Jag gor detta och fir forvénansvirt
snabbt ett svar och dessutom ett positivt
svar. Efter ett antal veckor och nigra fram-
flyttade méten, si fick vi till métet i ett av
Investors eleganta métesrum.

Jag inleder lite trevande med: Vore det inte
spinnande for t ex Investor att sponsra Se-
geljakten? Jacob ler knappt mirkbart och
forklarar att han som ordférande inte vill
paverka detta och att Investor inte dr enga-
gerat i segling och knappast ser nigon nytta
med att sponsra eller annonsera i tidningen.
Inte heller SEB. Jag erkiinner motvilligt det-
ta faktum och ger upp tanken om sponsring
efter lite olika forsok till andra vinklingar.
Jag byter spar till att ett samtal om gamla
tribdtar kan vara intressant for tidningen.
Jacob ber mig ”formulera nigra vassa frigor
och skicka dessa sd ses vi om ndgra veck-
or”. S& jag skriver ner négra frigor, skickar
dem och ndgra manader senare fir vi till ett
mote. Jag vet inte hur Jacob ir i affirslivet
men att sitta och prata gamla triibitar kin-
des vildigt avspiint, trevligt och givande.

| ménga andra ldnder &r det status
med gamla segeljakter

Varfér inte i Sverige? En av ménga anled-
ningar kan vara att det fanns gott om bil-
liga tribatar under 70- och 80-talet. Méinga
av dessa byggdes for c:a 100 4r sedan d& vi
hade en &verklass som kunde kosta p sig att

bygga vackra segelbatar. De storre jakterna
som ingen orkade eller hade rad att ta hand
om forsvann utomlands eller blev vrak.
De mindre sildes till dem som inte kunde
investera i en ny plastbit. Man ville ha en
billig bat och brydde sig inte om det kul-
turhistoriska virdet, och ménga av bitarna
misskéttes. Niar man for 10-20 ir sedan
tinkte tribét, sig man formodligen framfor
sig en ldtt skamfilad, tring och lickande sak
och didrmed ville inte s& ménga engagera sig
i dessa.

Jacob pekar pd det faktum att vi i Sverige
under minga &r levde i ett, relativt andra
linder, klasslost samhille ddr man inte kun-
de sticka ut med en idgonfallande stor och
tjusig segeljake. Idag 4r det mer accepterat
och stora batar dr numera inget man héjer
pa 6gonbrynen infér.

En annan faktor som Jacob lyfter fram ir
traditionen. I Sverige var det forr godsi-
garna som hade makten och pengarna. Idag
ir det tekniker och ekonomer i niringslivet.
Fortfarande ir det fi bland dessa som har
intresset att engagera sig i klassiska triba-
tar. I Norge ir det sedan generationer, inte
minst bland redarfamiljerna, tradition
att dga en segeljake och idag 4r det minga
norrmin som har resurser for att odla detta
intresse. Kring medelhavslinderna finns en
helt annan tradition. Dir finns minniskor
som virdesitter gamla vackra saker och som
har de resurser som krivs for att ha folk som
bide skéter om och bemannar skonheterna.
Vira storsta bdtar platsar bland de allra
minsta dirnere. S4 det 4r en stor skillnad att
dga en klassisk jake hir och dir.

Ekonomin

Vi svenskar ir ju ekonomiskt kloka och vill
girna se att virdet pd en investering inte
minskar utan helst dkar. Képer man vissa
klassiska veteranbilar eller en Hauptbyrd

for ndgra miljoner kronor kan man troligen
rikna med en virdeskning. Hur dr det med
bitarna d&? Vi ir ganska dverens om att
prislappen for klassiska veteranbdtar &kat
for i alla fall de lite stérre och de med kiinda
konstruktdrer och byggare. Men, d riknar
man inte med de alla investeringar som
gjorts i renoveringar under dgandeperioden.

Det som talar for att virdet fortsitter oka
ir givetvis att det idag finns vildigt f3 av de
lite storre jakterna kvar och att dessa rent
logiskt successivt kommer att bli firre p.g.a.
brand, forsiljning utomlands och forsts-
ring. Att tillverka en ny i4r en kostsam histo-
ria. Begrinsat utbud alltsd.

Den andra forutsittningen for en virdesk-
ning 4r en dkad efterfrigan. Dagens idgare
ir ofta kring pensionsildern men det finns
ju faktiskt tendenser att det dyker upp lite
yngre dgare med pengar i plénboken och
som dessutom slér sig ihop ndgra stycken.
Rent allmiént 6kar intresset for att bevara
och renovera, t ex gamla hus och gamla
méobler, s& det finns nog hopp.

Kan métreglerna paverka detta?

Kring Medelhavet tillimpar man ju regler
som straffar modern utrustning och nya
material. En aluminiummast eller moderna
vinschar ger minuspoing. Jacob, som sjilv
bytt till aluminiummast anser att det i si
fall skulle bli dnnu dyrare att ha en klassisk
tribét. Det skulle ocks& kunna medféra att
dnnu firre skulle ha rad att segla klassiskt d&
underhéllskostnaderna litt blir héga. Dess-
utom seglar svenskarna sina batar sjilva och

vill ha det praktiske.

Hur kan man 8ka intresset?

Fler méste inse att det r en glidje att diga ett
vackert foremdl sdsom en segeljake. Nigot
att njuta av och kunna pyssla med hela &ret.
Dessutom skapar det en speciell gemenskap.
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Jacob tycker att gemenskapen ir viktig att
poingtera. At dga en vacker tribét ger dig
tillging tll en samling minniskor med
olika bakgrund, men med ett gemensamt
brinnande intresse for vackra tribatar.

Jag frigar om han tror pé att bilda en fond
for att underlitea dgandet for de utan eko-
nomiska resurser. Jacob tycker att det borde
kunna finnas ett utrymme for detta, men pd
min f8ljdfriga om han sjilv i s fall skulle
kunna tinka sig att bidra sé ler han lite och
forklarar ate han har nog med utgifter for
sin egen bat. Vi dr &verens om att dgare av
gamla veteranbdtar, borde kunna fi nigon
form av utdkat ROT eller RUT-avdrag, ef-
tersom batarna bor betraktas som ett kul-
turarv. Idag funkar det inte. Ndgot politiske
parti som nappar?

Féljer traditionen

Jacobs eget intresse bottnar i att han redan
som ung seglade med farfar Marcus och
skolades in den vigen. Segelbiten Regina,
som familjen Wallenberg fick i géva i bérjan
av 1950-talet, genomgick en ordentlig re-
novering (och modernisering) fér ett antal
4r sedan nir Jacob tog 6ver. Biten anvinds
nigra veckor varje sommar med Gotland
Runt/AF Offshore Race som stiende inslag.
Jag frigar om det ir viktigt act sl3 Wallen-
bergfamiljens andra kinda bat, Refanut. Jo
absolut, det ir jitteviktigt. Men pd frigan
hur det gick vid senaste Gotland Runt tiv-
lingen kommer Jacob inte ihdg. Nir vi pra-
tas vid senare har han kollat upp och vet nu
att Refanut kom 3:a och Regina 4:a. Av for-
Kklarliga skil hinner Jacob inte sjilv med s&
mycket renoverings eller underhéllsarbete.
Den tid han fir ver dgnas &t Draken som
han hyggligt framgingsrike tivlar med (Vi
skriver inte mer om detta i denna tidning
eftersom Draken ir byggd 2006 - i plast!).
Och barnen d4, ska de ta 6ver? Han hoppas
att traditionen fortsitter.

Gunnar Schrewelius S/Y Alca

Annonser pa
SYS webbplats

Segeljaktens annonser

Annonserna ir dn si linge gratis, i alla fall
for medlemmar i SYS. Eftersom tillstrom-
ningen av annonser dn si linge ir ringa s3
fortsitter vi s&. Kom ihdg att du som SYS-
medlem annonserar gratis pd vir hemsida:
www.sailyachtsocociety.se. Dir finns fol-
jande annonser fortfarande: Hera, Astarte,
Carolina, Moana och Xantippa till salu. Pri-
serna varierar frin 250 000 tll 1 650 000
SEK. R10:an Astarte har prissinkts frin
620 000 till 550 000 SEK.

Xantippa

Marknaden i 6vrigt

Tiderna ir lite oroliga fortfarande och utbu-
det av tribdtar 4r nog tyvirr storre dn efter-
frigan. Dessutom finns det ett forskrickligt
stort utbud av plastbdtar som efter att ha
varit ganska sitkra placeringar nu fallit kraf-
tigt i pris. Det ir ju ganska obegripligt men
dettta paverkar ocksg tribdtsmarknaden.

Bland de annonser redaktionen sett pd
Blocket bl a finns:

Ett antal havs- och kustkryssare kring 12
meter (Knud Reimers, Olle Enderlein, Tie-
demann) frin 40 och 50-talen med priser
kring 500 000 SEK.

En Milar 30:a frin 1970 (!) for 250 000
SEK. Inregistrerad som SK30.

Schelinkryssare nr 3

Unike tillfille for tribatsilskare!

Byggd péd legendariska Oscar Schelins Varv
i Kungsor 1968.

Lingd: 10,5 m. Bredd: 2,74 m
Djupgdende: 1,42 m. Vikt: 4,5 ton
Kojer: 5

Skrov: Mahogny pa ekspant

Salong, sarger och luckor i mahogny.
Inredning i mahogny. Teakdick.

Mast i aluminium med Schelinvarvets
egna beslag.

Motor: Volvo Penta MD 2020-D, 19 hk,
sotvattenskyld. Installerad ny 2003.
Segel: storsegel med genomgdende lattor
(nytt 2008), 2 kryssfockar, 2 genua,
stormfock och spinnaker.

Béten ir synnerligen vilbygg och i gott
skick. Vi har seglat och skétt om henne i
34 ar! Béten ligger i Vaxholm.
Mobil/telnr: 073-610 19 76,

073-974 43 45 och 08-54132880.
E-post: jutta.delden@bredband.net

Sessan fick ett nytt hem

I forra numret skrev vi om Sessan och hen-
nes historia. Eva Karlsson Nordlsf stoppade
in en annons och den gjorde nytta. Sessan
bor numera hemma hos Lasse Hagbarth.
Redaktionen onskar Sessan (och Lasse)

lycka ill.
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gaffelrigg 4
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I forra numret av Segeljakten skrev vi om
Fredrik Erikssons mycket ambitiésa projeke
att skruda om Eol till gaffelrigg. 1 denna
artikel foljer vi upp hur det gick. Blev det
som det planerades och hur ir det att segla

gaffelrigg?

Né Fredrik Eviksson, hur har det girt? (frigan
dr lite onddig eftersom jag ju med egna igon
kan se hur fantastiskt vacker hon har blivit).

Mycket har gite vildigt bra och det finns
en massa lirdomar att dra. Men det vikdi-
gaste av allt dr ace nir jag sig de forsta fo-
tografierna pd henne under segel s blev jag
fantastisk glad och rord. Tillfredstillelsen
att se Eol fora gaffelsegel efter ett &r av hért
arbete var helt underbar. Vil vird alla tim-
mar av arbete och research. Fér mig kiindes
det som hon terfick sin skénhet frin den
tidseran hon var ritad.

Projektet har gite vildigt bra. Bitarna har
— efter noggrant forarbete — fallit pa plats
och det mesta fungerar som det var tinkt.
Rundhultar, segel och stdende rigg leverera-
des under juni minad och passade bra ihop.
Seglen syddes i loft pd Mallorca och har en
klassisk stil med smala vider, creamfirg och
liderdetaljer. Den stiende riggen utf6rdes

sisom tanken var med tamp (dyneema) i
sling p4 kindbackar och jungfrur istillet f6r
vantskruvar. Férutom ate det dr skonsamt
for mast och segel s& har vikten av vajer re-
ducerats frin ca 55 kg till under 10 kg. Nir
efterspinningen ir gjord stdr riggen minst
lika bra som med vajer.

Stora tyngder och laster

Ganska omgdende lirde vi oss att gaffel-
bom och segel ir tunga och att lspande
rigg utsitts for stora krafter. Vi har frénggte
traditionella block till fsSrmén for moderna
som kan ta stora laster och har lig friktion
och samtidigt arbeta med utvixling. Detta
kommer idven fortsitta kommande vinter
infor nista sisong. Efter den forsta somma-
rens erfarenheter av seglingar blir nu fokus
pa placering av vinschar och knap och pi
arbetsfordelning under segling vid cruising
och vid racing.

Den andra viktiga frigan dr hur det dr att
segla med gaffelrigg?

Det ir fantastiske trevligt. Seglen fungerar
jittebra och jag kan segla henne sjilv. Skill-
naden 4r att det 4r lite tyngre att hissa p.g.a.
gaffeln och att den gir lite ligre i vind,

frimst p.g.a. av seglets form som ju ir ligt
och brett. P4 halv- och undanvindar gér det
undan. Fér ovrigt 4r det inte svérare att seg-
la in med vanlig bermudarigg. Att Eol har
tvd forsegel dkar forstds komplexiteten och
till ndsta sisong skall dven toppsegel kunna
foras. En stor skillnad 4r mingden tamp
som kriver en genomtinkt hantering och
organisering.

P4 de tivlingar Eol varit med pé i sommar
har hon hamnat hyggligt i mittfiltet. Med
nytt toppsegel, Gennaker och mer sam-
trimmad besittning nista 4r kommer det
forhoppningsvis bli tuffare for konkurren-
terna.

En annan effeke av omriggningen ir peket
som gor att man foredrar att backa in till
kaj for att slippa kréngla vid ombord- och
ilandstigning. Kriver 6vning men ir myck-
et smidigt vil vid kaj.

Slutligen kan man bara konstatera att oav-
sett eventuella nackdelar med gaffelrigg s&
kompenseras detta mer 4n vil av skonheten.

Foto: Olav Haugland
Fredrik Eriksson S/Y Eol
Gunnar Schrewelius SY/Alca
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Varldens vackraste batar

Den svenska nostalgibatsflottan ar unik. Inget land har ett sa
brett flytande kulturarv bevarat. Det ar delvis tack vare manga
goda fysiska forutsattningar, men det ar framst tack vare bat-
agaren - det vill saga du.

Vi pa Alandia vill dra vart stra till stacken. Sjalvklart ska det
arbete du lagger ned pa din klassiker kunna forsakras pa ett
bra satt. Vi ar stolta over att fa ditt fortroende och erbjuder dig
marknadens bdsta premie for klassiska batar och ett garan-
terat varde. Om olyckan anda skulle vara framme, skickar vi ut
besiktningsman med marknadens basta kunskap om nostal-
gibatar. De vet vad som kravs for att skadan pa basta satt ska
repareras, med hansyn till den unika baten och dess historik.

En unik 16sning for unika batar.

Valkommen ombord!

Alandia Batforsakring, Tel: 08 630 02 45 ALANDIA
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www.alandia.se, nostalgi@alandia.se BATEORSAKRING

Nostalgibatsforsakringen



