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Rakna

Grundskyddet ir ritt sa lika om man jamfor alla
batférsikringar, men sedan tar olikheterna vid. Att
fanga upp de mjukd ¥rdena bland hard forsikrings-
fakta smiller hogt nir du hamnar i trubbel. Det ar

darfor som vi har valt att utmiirka oss pa det person-

liga planet. Har ér tre personliga anledningar som
ger valuta for din premie:

s ENKELT DYGNET'RUNT

Du nir oss dygnet runt p-é’i var hemsida och kan nir
som_.helst rikna pa premien; teckna forsikring eller
gora skadeanmalan.

med oss!
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e SNABB OCH SKICKLIG HJALP

Vara kontakter i Skirgarden och med varven ir
genuina och niira. Vir malsiittning af att hora,av oss
inom 24 timmar efter det att du har anmilt en skada.

o INFLYTANDE I BESTAMMELSERNA

Svenska Sjo dr en del av det organiserade batlivet.
Via din batklubb gor du din rost hord nir du vill
dndra pa nagot. Manga sunda innovationer kommer
fran batklubbsmedlemmar.

Den mojligheten dr vi ensamma om att bjuda pa.

Ta den.

08 541 71;7
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NM Batepoxi
for reparation av polyester, trd,
stal och betong
One Off byggen
Laminering * Kallbakning
Spackling * Boldsparr
Limning * Gjutning

bestall gdrna var broschyr innehallande
datablad, tips och annan information

epoltex

saljservice ab

Svarvarvigen 10, S-142 50 SKOGAS
tel. 08-609 00 50 fax 08-609 09 20
e-post info@epotex.se
besok var hemsida www.epotex.se —_—

SNICKERIET

TRABATSRENOVERI
BATBYGGERI
KONSULTATIONER
BESIKTNINGAR
VARDERINGAR

NG

Thomas Larsson & Jonas Lorensson

Torpvigen 3, 132 48 Saltsjo-Boo
Telefon 08-643 98 96
info@yachtsnickeriet.se
www.yachtsnickeriet.se
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Antli

Nar du ldser detta s ar dlsklingen i sjon (ja baten forstas)
och ligger dir och pockar pa din uppmarksamhet. Nu nar jag
skriver detta har dntligen solen borjat virma och snon borjar
ge med sig men isarna ligger envist kvar. Sjosittningarna lar
bli forsenade med ett par veckor.

Vi har ju alla lite olika ambitioner med vara bétar och vira
seglingar. Vi SYS-are dr ju i en kategori for sig men jag forva-
nas 6ver hur olika vi dr och att vi anda har gemenskapen och
gladjen i att 4ga och skota en gammal vacker jakt.

Det bista ar val att kirleken dr besvarad. Jakterna lyser
av tillfredsstillelse av vdr 6mma vérd och vara varsamma
restaureringar.

Smolket i bagaren ar vl att bitmarknaden ar lite kall.
Utbudet av plastbatar ar stort och det ar koparens marknad.
Tyvirr paverkar detta ocksd virdet pa de klassiska jakterna
och prisskillnaden mellan en gammal jakt och nybyggd jakt
ar ofattbar.

Hav dock trost, jag ar overtygad om att allt fler kommer
att inse virdet i de allt farre vackra kvarvarande bitarna och
da stiger forstds priserna. Minniskor med pengar kommer att
investera i skonheterna och de kommer ha rad att anlita folk
som skoter om dem. Tjatar man tillrackligt mycket och lange
om detta sa blir det s3.

Det finns dock ett litet problem. Att medeldldern bland
oss trabatnordar stadigt okar. Jag sjilv kanner mig ganska
ung men nidrmar mig ju faktiskt pensionsildern. Hur loser vi
detta?

Jo, vi fortsitter att varda och visa upp véra jakter. Det
var pa Riddarfjardseglingarna for ménga dr sedan som jag
upptickte skonheten i gamla trabdtar och sd senare i livet
nir barnen passerat pass-upp tiden och ekonomin var god sa
kunde jag sjdlv bli stolt dgare.

Bli medlem, med eller utan bat, och stod pa s sitt vart
arbete.

Gunnar Schrewelius, S/Y Alca
Chefredaktor
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Svenska skargardskryssare har intagit
Europas storsta flottbas

Segla skargardskryssare i inloppet till Plymouth, studera
Europas storsta flottbas pa nara hall eller kryssa flera

mil upp efter floden Tamar i ett vackert landskap. Det ar
spannande majligheter fér den som vill prova nya vatten.
Den som vill kan dessutom kappsegla, rapporterar Olle
Appelberg fran 2012 dars brittiska masterskap for 22:0r.

Det hdr med att segla i brittiska far-
vatten har aldrig lockat mig. Inga my-
siga naturhamnar, inga solvarma slita
klippor, bara farlig kust, kallt, regnigt,
hirda vindar, brinningar och tidvatten

i kombination. S nir en smickrande
inbjudan till det forsta brittiska master-
skapet for skiargdrds22:or kom lockade
det sociala programmet betydligt mer dn
sjdlva seglingarna.

Dessutom &r inte bankappsegling min
grej. Det later kanske konstigt, men det
trakar ut mig att nota krysslansbanor
fram och tillbaka, fram och tillbaka och
fram och tillbaka. Jag tappar koncentra-
tionen och borjar tinka pa annat.

N4 hur som helst sd kidnde jag mig
bade hedrad och lockad nir de brittiska
Oarnas store tribatsbeskyddare Andrew
Thornhill inbjod mig till kappseglingar-
na utanfor Plymouth pd Cornwalls kust
30 mil sydvdst om London. Andrew
Thornhill stdr bakom restaureringen
av Uffa Fox 22:a Vigilant och virnar
genom stiftelser flera hundra andra
klassiska batar. Han deltog sjalv med
Vigilant i SM i Trosa 2010.

Sjélv skulle han naturligtvis segla sin
ogonsten, men han erbjod mig generost
att vilja mellan fyra batar: Patriot en
entypsbat (Udell 22:a), som ritades av
Knut Reimers och byggdes hos Schelins
tillsammans med nio systrar; Solve,
KSSS lottbat 1935 ritad av Harry
Becker; Chadrak byggd 1949 och ritad
av Arvid Laurin och den numera spinna-
kerforsedda M22:an Caritana, som ju ar
en entypsbét ritad av Gustaf Estlander.
Jag valde Chadrak, kind som en av de
snabbaste 22:0r som byggts.

Sedan fick jag angest och ringde
Smaland efter hjilp. Nar jag skriver att
bankappsegling inte 4r min grej och att
jag knappt kan kappseglingsreglerna s

ar det sant. Men min barndomsvin Dan
har allt det dir i blodet. Han har ocksa
en tivlingsinstinkt som gor att han allt
som oftast drar ner till Nurburgring i
Tyskland for att nota runt banan varv
efter varv med sin Porsche. S det kan
ju jamforas med att bankappsegla en
A22:a , eller hur?

Det ar bara det att det var 40 ar
sedan vi senast bankappseglade tillsam-
mans, dé i stjarnbdt pa sjon Vidostern
i Sméland. Dan brukade da i vart fall

Cremyll Keelboats ar en stiftelse
som startat en klubb fér 22:or.
For knappt 25 0oo kr far man 20
dagars segling per ar och for en
kappseglingsweekend kostar det
strax under 3500 kr. En sdsongs-
forlangare for oss nordbor —
www.cremyll-keelboats.org.uk

kunna spoa en och annan OK jolle.
Dans medverkan och biten Chadrak
borde i vart fall ndgot minska den up-
penbara risken for att vi skulle sluta sist.
Jag insdg samtidigt att min kunskap
om tidvatten ldg pd Hasse Alfreds-
sons nivd, “det tickar nir man far det i
orat”. Jag konsulterade dirfor min van
Fredrich som tog hem VM for klassiska
sexor i tidvattenstrommarnas the Solent
for ndgra ar sedan. Han var vinlig nog

Var smalandske rorsman lyckades i sista racet skrapa lite av en sexa vilket gav oss tva 360

graders straffar.
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Andrew Thornhill tog efter var straff ledningen med Vigilant men i det sista spinnakerkd-
ret tvingades han jippa och Chadrak vann med knapp marginal. I bakgrunden syns Prins

William Yard.

att klargora att var obefintliga erfaren-
het av tidvattnet skulle drastiskt minska
vara chanser till en hedersam placering.
Nista helpline blev Barbara Simi
Bridgman som har hand om flottan med

22:0r hos Cremyll Keelboats i Plymouth.

Jag bad henne forsoka hitta ndgon
lokalt som kunde tidvattenstrommarna
och samtidigt dr duktig pd att hantera
spinnakern. Det blev Nigel, som visade
sig vara seglingsinstruktor och som for
oss blev ett stort lyckokast.

Boende i Britannias bageri

For sikerhets skull bestimde vi oss att
forbereda seglingarna med tre extra
traningsdagar utanfér Plymouth. Vi
hyrde en fin ligenhet i det renoverade
Royal Williams Yard i mynningen av
floden Tamar. Det var brittiska flottans
forsorjningsbas pa 1800talet, dir man
i jattestor skala bakade och slaktade at
Britannia medan hon var ute och rege-
rade vagorna. Idag finns dir en under-
bar liten hamn och ett par verkligt bra
och prisvirda restauranger. Mitt emot
ligger Cremyll Keelboats som néds med
en liten farja vars foregingare trafikerat
strackan sedan 1200-talet.

Plymouth har 4dn i dag den storsta
flottbasen i Europa med fler impone-
rande orlogsfartyg dn det skulle far plats
en svensk amirals allra vitaste drommar.
Det visade sig att vi dag tva i méster-
skapet fick tiavla bland dessa bjassar lite
langre upp i floden Tamar.

Nista dags morgon dgnades it
sightseeing pd hojden “the Hoe” dar
Sir Francis Drake ar 1588 insisterade
pa att forst avsluta ett kdgelparti innan

han seglade ut pd Plymouth Sound for
att mota den spanska armadan. Vi in-
spekterade dessutom den stora smabats-
och fiskehamnen i Plymouth och &t en
utmirkt lunch medan regnet blaste bort.
I inloppet till Plymouth finns en
vagbrytare som ir drygt en distans ling.
Den har haft en speciell plats i mitt med-
vetande sedan jag lyssnade till en adldre
herre som var yngste man pa havskrys-
saren Anitra nir baten blev totalsegrare
i Fastnet Race 1959. Nir skepparen
efter en evigt lang kamp for att for-
hindra Anitra fran att broacha, moter
dimma vid malgdngen i Plymouth frigar
han den knastertorre inldnade brittiska
navigatoren hur det gar. Svaret blir att
“antingen seglar ni rakt in i Plymouths
breakwater eller sd vinner ni Fastnet”.
Vi bestimde oss for att inte heller vi
skulle bli forsta svenskflaggade bat att
segla in i Plymouths breakwater. Lite for

Stolta vinnare av 2012 ars brittiska méaster-
skap for 22:0r.

maffigt som farthinder betraktat daven i
radande hogvatten. Chadrak ar verkli-
gen en hirlig bdt och snabb, sa efter ett
par timmars 6vning sd dtervinde vi till
Royal Williams Yard for bunkring.

Tva dagars kuling

Nista dag blaste det kuling och regnade
sd vi tog landvigen till Falmouth som
ligger dn langre visterut i Cornwall. Det
vilkdnda uttrycket att ga till “Falmouth
for orders” kommer av att lingviga
fartyg fore radions tid inte kunde ha
kontakt med sina redare och dirfor gick
till Falmouth dir hist- eller tigburen
post vintade med instruktioner om
nista destination. Falmouth hyser idag
National Maritime Museum Cornwall,
som 4r virt ett besok.

S blev det slutligen dags for tiavling
och efter att ha tagit Nigel ombord
stivade vi ut genom Drake Channel
for att kappsegla innanfor den stora
vagbrytaren i Plymouth Sound. Det
bléste 8-10 m/s sa det gick undan och vi
sdg nog solen bryta igenom da och da.
Totalt var vi tiotalet tavlande kolbatar,
forutom 22:orna, tre sexor, en femma
och en tumlare.

Fel kurs helt ratt

Nigel dr proffs sd vi lat honom ta rodret
i forsta starten och det blev en lyckosam
borjan.

Jag vet att en del sikert gdarna vill lasa
mer om sjilva racen, men mina tankar
var pa flykt medan Dan holl i rodret for
det jag mest kommer ihag var nista dags
seglingar pd River Tamar. D4 lirde vi
oss av Nigel att om man siktar sa dir
30 grader pa sidan av en rundningsboj
sd kom man helt ritt. Tidvattnet hade
dramatiska effekter pa kursen. Den
andra stora lirdomen var att se Nigel
masterligt hantera spinnaker medan vi
sokte oss fram mellan miktiga fregatter
och fritidsbétar for ankar.

Riktigt spannande blev det i sista racet.
D4 lyckades namligen var smaliandske
rorsman i samband med en rundning
skrapa lite firg av en sexa. Det gav oss
tva elegant genomforda 360 grader
straffar. Andrew vid rodret pd Vigilant
tog over ledningen, men han tvingades i
det sista spinnakerkoret jippa vilket gav
oss en knapp seger. Slutresultatet blev
att vi spikat sex av sex race och att team
Chadrak faktiskt blev de forsta brittiska
mastarna.

Olle Appelberg
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Trogen var installning,

sedan 60-talet,

forsoker vi aven i fortsattningen,
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Marga IV — vagen fran
vrak till vit skdnnet

Om tre ar ska honi sjon, den langa slanka skénheten som tillbringat 46 ar pa
land varav de senaste 20 upp och ned. Ett steg pa vagen var vandningen i
oktober férra dret, en handelse som blev ett antiklimax.

— Jag hade funderat mycket pa hur vi
skulle gora, fran att vinscha runt henne
for hand till att slappa henne i sjon sd
hon kunde vinda sig sjilvt, siger Henrik
Widstrand.

I stillet gjordes det helt odramatiskt
med hjilp av en kranbil som kunde jus-
tera lingden pa slingen sa att hon sakta
vinde sig 180 grader. Tekniken anvinds
bland annat for att fa prefabricerade
betongelement pa raitt ledd.

Men vi backar bandet till borjan
av 1997 nir Henrik Widstrand kopte
Marga IV eller Pajazzo som hon da
hette. Baten hade stitt pd land sedan
1967 och var ett tomt skal utan kol,
mast och rigg men med 60 procent av
originalinredningen i behall. Dicket var

bytt med 12 mm parlspontad gran under
12 plywood, men dér hade orken trutit
for de tidigare dgarna.

Efter transporten fran Goteborg till
Stockholm borjade arbetet med reno-
veringen av skrovet, eller ska man kalla
det nybygget? I princip dr ”bara” fri-
borden och ruffsargarna original. Hela
botten inklusive bordliggning, stivar,
kolplanka, spant och bottenstockar ar
bytta.

Arbetet har skett i det visserligen
gedigna men andd ouppviarmda bathuset
som med sin stdlstillning och plywood
viger ungefir lika mycket som skrovet
det huserar, runt 3,5 ton.

— Eftersom arbetet dr sdsongsbero-
ende fir man planera vad som ska goras

Marga IV

SEGELNUMMER: 95, SO

BYGGD: 1920/21

VARV: KNUT HOLMS YACHT-VARYV,
GAMLEBY

KONSTRUKTOR: HOLM

MATT: 19,87X2,80X2,25 M

HAR HETAT: MARGA IV, PAJAZZO, GUDRUN,
VERA VII, BOMSAN, DANA OCH VESSLAN

nir, En del saker kan man gora klart och
lacka p4 snickeriet.

Det ir sdklart ingen nackdel om man
ska genomfora ett sd hir stort projekt
att driva ett litet snickeri som ar inriktat
pd underhall och reparation av tribatar.

(95 S-9 Pajazzo,
ex Vesslan, ex Marga IV

och rigg.

Den annons var inford i
Skérgardskryssaren nr 4
1995.

En av Sveriges vakraste jakter 19,87 x 2,70. Hon har legat pa land i 25 ar och behdver
snarast flyttas. Hon ar i stort renoveringsbehov men mycket &r gjort. Saknar mast, kél

~

Endast seritsa spekulanter




8/RENOVERINGSARBETE

Sa har gar det till ndr man vander 20 m bat

Ett... Jili \

... tre. Efter lyckad vandning.

Frén borjan stod bathuset i Sollentuna
men idag finns det i Svinninge norr om
Stockholm. I mitten pd mars, nir jag
hilsar pd, far man balansera pa de ishala
snodrivorna mellan rader av plastbatar
for att ta sig fran bilen till bathuset.

Vil inne i skjulet mots man av den
vassa foren innan en kraftig trappa leder
upp ett plan och man kan blicka ut 6ver
det slanka skrovet pd 19,87x2,80 meter.

—Hon ar byggd 1920, samma ar som
Britt-Marie, men en och en halv meter
kortare.

Baten tankt for Vastkusten

Marga var tankt for Vistkustens lite
tuffare vatten och fick darfor ett avstind
mellan spanten pd 48 cm medan syster-
béten Britt-Marie har 50 cm. Hon ar
ocksd nagot bredare och fylligare i
mittsektionen. Men medan Britt-Marie
byggdes om pad 70-talet med djup bulb-
kol och en storre segelyta pa 120 kvm
ar renoveringen av Marga mer trogen
originalet, bortsett frin kolpartiet som
blivit bredare.

— Holm byggde med bara tio centime-
ters kolplanka och valdigt platt inuti.
Kolsvinet var minimalt s for att f3
kolen pd ratt djup behovdes mycket
dodtra. Lasterna i sidled blev for stora
och béten fick forstiarkas redan efter tvd
ar. Vid renoveringen har kolplankan
darfor breddats till 30 cm och dessutom
har hon fitt ett djupare kolsvin for att
bittre ta upp lasterna fran kolen.

— Man fattar inte hur mycket jobb det
ar nar man borjar.

Marga dr som nimnts extremt lang
och smal. Hon saknar slagvigare och
dessutom ar ruffen lang och bred sa for
att 6ka vridstyvheten har hela utsidan
av skrovet forstirkts med glasfiber och
epoxi. For att behandlingen ska fasta
ar stavar och kolplanka numera av
mahogny. Aven rufftaket och dicket ska
styvas upp med epoxi och glasfibervav.
Arbetet har gétt i vdgor dir intensivare
perioder varats med stillestdnd.

— Det hidnde inte mycket nir ungarna
kom och pa somrarna har vi seglat.

En viktig forklaring till att renoveringen
av Marga IV trots allt gar framdt ar
Joakim Funhammar och William Kurts-
son Bellman som ovintat dyker upp
med kaffebrod och slipmaskiner i hogsta
hugg, ivriga att dra igdng slipningen

av kolsvinet som sedan ska oljas och
monjas.

— Det 4r viktigt med vanner som kan
sparka pa en, siger Joakim Funhammar
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som byggt den licka mahognyracer som
stilldes ut pa batmassan i Alvsjo i varas.

— Det hiander mycket mer om man
kor fem man en kvill an om man kor
fem kvillar sjilv, siger Henrik Wid-
strand.

Slipningen efter epoxibehandlingen
av utsidan av bdten var ett sddant till-
falle nar det uppstod vad som narmast
kan beskrivas som en tdvling i slipande.

— Man vill hélla ut lite lingre dn de
andra.

Patina

Just nu ar det inredningen och ruffen
som haller pé att goras i ordning. De
ursprungliga ruffbalkarna ligger pa
fordick, lackade och klara att sittas
tillbaka.

- Jag pluggar och spacklar hellre an
att byta. Det ska vara lite patina.

Delar av den grandiosa inredningen
med dubbla salonger har provmonterats.
Den behover kompletteras med nytill-
verkade delar men till sitt forfogande
har Henrik ocksé delar av den inredning
som dumpades vid renoveringen av
95:an Gerdny.

Det borjar ocksa bli dags att tinka pa
dickslayouten.

— Vi ska hélla den sa ren som mojligt.
Masten blir av aluminium vilket spar
150 kilo plus ett antal arbetstimmar
varje var. Segelsittningen blir stor, fock
och spinnaker med ett lite ligre men
bredare segelplan dn vad Skirgardskrys-
sarregeln ger utrymme for.

Det borjar likna en jakt.

— Det lite som med Miranda, jag
tror det fungerar bittre, sdager Henrik
Widstrand.

Om teorin stimmer och om Marga
kan mita sig med Britt-Marie eller de
andra 95:orna far vi forhoppningsvis
veta om tre ar.

Pengar, pengar ...
Men for att komma dit kravs ett djupt
grepp i planboken. Blykol, motor, rigg,

Den stolte blivande kaptenen Henrik Widstrand.

segel och 4tta vinschar, de flesta av det
lite storre formatet, ska inforskaffas.
Plus allt annat smatt och gott som be-
hovs for att fa en fungerande bat.

Ett kuriosa i sammanhanget ar att det
finns tvd uppsattningar originalventiler,
en som dr kromade och en som ir obe-
handlad brons.

— Det blir brons, jag har kromade pa
de andra batarna.

Den Widstrandska flottan dr mycket
omfattande. Forutom Marga IV bestér
den av sju andra tribatar inklusive
55:an Miranda, SK15 Lilla Spjut, en
R4, en Starbdt, en Forslund passbat och
Henriks pappas 40:a Malabri. Plus yt-
terligare ett renoveringsobjekt i form av
en motorbdt. S det saknas inte jobb.

— Nir man dnd3 ar iging med pen-
seln gdr det fort att ta en bét till.
Henrik har renoverat alla batarna sjilv
plus négra till.

Han siger det inte for satt skryta
utan mer som ett konstaterade att han
renoverat dtta batar innan han gav sig i
kast med Marga IV.

— P4 Miranda gjorde jag en del saker
som jag inte skulle ha gjort idag, som att
anvinda en massa Sikaflex.

S4 nir Marga 1V ar fardig ar det
dags for en lite storre Gversyn av 55:an
Miranda, den forsta baten han helreno-
verade.

Per Henricsson, S/Y Carela
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Sexan Sassan

Bland annonserna pa sidan 20 finns sexan Sassan.
Redaktionen blev lite nyfiken och tittade lite narmare.

Sassan bestilldes av Gustaf Cedergren
och pastés vara den tredje sexan han
bestillde: Sass, Sassa och Sassan.
Gustaf Theodor Cedergren (fodd
1879) hade uppenbarligen gott om
pengar som kunde kosta pé sig att
bygga dessa tre sexor (eller om nu den
tredje var en ombyggnation som ndgon
hivdat). Inte nog med det, han lit innan
dess bygga Svanhild som var en rejilt
stor jakt i synnerhet pd den tiden, med
sina 279 kvm segelyta. Svanhild var en
15,7 mR (dldre) och var drygt 20 meter
lang och byggd 1901. Konstruerad av

Axel Nygren. Férutom att satsa pengar
pa vackra batar kostade han p3 sig att
kopa Arsta slott 1910. Gustaf avled
1919, endast 40 ar gammal.

Varifran fick han sina pengar da?

Jo, pappa var forstds den kande Henrik
Thore Thorsten Cedergren som tjanade
stora pengar pa sitt telefonnit. Inte for
att det hor hit egentligen men jag kan
inte lata bli att d4ven beritta att Henrik
egentligen drev faderns guldsmedsbutik
samt gjorde lyckade fastighetsaffarer
mm. Att han borjade bygga upp ett tele-
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fonnit kom sig av att han blev irriterad
pa det amerikanska Bell som d& etable-
rade sig i Stockholm och tog som han
tyckte hutlost betalt (240 kronor per ar
vilket vil motsvarar c:a 12000 kronor
i dagens penningvirde). Istdllet for att
gnilla tog han tag i saken och ska-
pade ett framgangsrikt telefonnit som
konkurrerade ut Bell. 1909 dog pappa
Henrik och det vil da och fram till sin
dod som Gustaf levde som mecenat och
brinde pappans pengar fram till sin
egen dod 10 ar senare.

Det finns ytterligare en kind Ceder-
gren. Det var jagmastaren Albert Gott-
hard Nestor Cedergren som lit bygga
det for Stockholmare kidnda Cedergren-
ska tornet i Stocksund kring 4r 1900.
Han var bror till Gustaf och anvinde
arvet pa sitt sitt.

Ménga batar att halla isér

Ater till Sassan. Hon ritades av Axel
Nygren (hans favorit) och byggdes 1913
pa Stockholms Bétbyggeri. Innan dess
hade hans forsta sexa Sass kommit fyra
i Nyndshamnsseglingarna vid OS 1912.
Sassa var med och tivlade om entonnar-
pokalen i England (utan lycka). Aret
efter (?) byggdes Sassan eller om det var
Sass som byggdes om. Hon skeppades
till England for drets tiavlingar 1914 men
sa kom ett krig emellan. Det ir oklart
vilken bat som ir vilken. Sassan var i
alla fall forsedd med Bermudarigg, vilket
var modernt da (1914). Skepparen var
den kdnde Glas-Kalle som senare blev
lycklig dgare till henne. Sassan renovera-
des pa 80-90-talet av Thomas Larsson,
men sedan tog vil orken eller pengarna
slut.

Gunnar Schrewelius, S/Y Alca



5-M FORBUNDET /M

Varfor kallas de femmor?

Femman ar ingen R-bat, men likheterna & manga. For att reda ut skillnaderna har vi
saxat foljande artikel ur 5:a bladet 1982, textforfattare ar Gunnar Lindberg intsm S50,
redigerad av Magnus EkI6f, ordférande Sv. sm forbundet och dgare till S22 Maussi.

Varfor kallas dom femmor?

Den internationella 5m yachten ir en
regelbét, vilket innebir att man kan va-
riera lingd, bredd, omfing och segelyta
efter ett visst system - en matematisk
formel. Huvudsaken ar att resultatet
blir 5.

Regeln fran 1929 (som ursprungligen
ar fransk) blev introducerad i Sverige
1936 av Knud H Reimers, som ritat ett
50-tal batar i klassen for svenska och
utlindska bestallare. Andra kdnda kon-
struktorer som ritat femmor ir exem-
pelvis Arvid Laurin, Tord Sundén, Tore
Holm, Harry Becker, Jack M Iversen och
Roy Scherman.

1946 fanns det ca 250 batar spridda
i lander som Sverige, Danmark, Finland,
Schweiz, Holland, Argentina, Uruguay,
USA och enstaka bétar i Frankrike och
Italien m fl (dock ej Norge).

Strax over hundra bdtar har byggts i
Sverige. Idag finns femmor dven i Norge
didr man foretradesvis intresserat sig for
bétar ritade av Iversen.

Aven i Tyskland finns idag ca 10
intSm yachter och i England finns tva
batar.

Hur raknar man?

INT5M REGELN AR
L+vVS-F-o0,5B
2

L = LANGDEN

S = SEGELYTAN

F = FRIBORDSHOJD
B = BREDDEN

R-REGELN AR

L+VS-F+2p
2,37

D = GIRTHDIFFERENS

= EX 6 FOR EN 6MR

Begrisningar for dessa matt och hur de
mats 4ar stipulerat i intSm regeln som du
hittar via var hemsida *www.intSm.com’
genom att klicka pd linken ”regeln”
under rubriken Sv. Sm-férbundet.

IntSm regeln dr mycket nirbesliktad

med R-regeln som
6mR, 8mR och
12mR m fl byggs
efter. Darfor ligger
det nira till hands
att jamfora S:an
med 6:an.
« Genom att F i for-
meln har ett minus-
tecken framfor sig
minskar mitetalet
ju storre varde F
(fribordshojd) har.
Man ville p4 sa satt
premiera sjoduglig-
het.
+ Division med 2 respektive 2,37 avser
att f4 matetalet i nivd med batens verk-
liga vattenlinjelangd, vilket samtidigt ger
ett matt pd batens teoretiska fart.
« Roten ur segelytan, som ar i kvadrat-
meter ar till for att f4 samma enhet pa
alla instoppade varden.
o Lingden, VS, E, B, d, har enhet meter.
Dirfor blir ocksa matetalet i meter,
exempelvis intSm eller 6mR.

En 5:a dr ca 9 meter lang, en 6:a ca
11 meter.
o Int 5:ans djupgdende fér ej overstiga
1,10 meter, vilket beror pa att 5:an fran
borjan konstruerades for de franska
floderna.

6:ans djupgdende beror pd den mitta
vattenlinjen. Girthméttet medfor djupa
och V-formade skrov.
& 5:ans breddfaktor(0,5B) medforde till
slut platta och ladformiga skrov.
« IntSm-regeln tar inte heller sa stor
hénsyn till deplacementet, utan har bara
ett begransat minimumdeplacement om
1500 kg. (Deplacement = vikten av den
undantrangda vattenvolymen).

spantgirth

ratgirth
girthdifferens = d

6:ans deplacement beror pa vatten-
linjens lingd. Enligt Reimers (1946)
skulle R-regelns deplacementsformel
anvind pd 5:an ge yachten ca 2350 kg i
deplacement.

« D3 skrovvikten for en femma praktiskt
taget ligger konstant pa 700 kg skulle
detta innebira en 5:a med 1650 kg
blykal.

Ett medelvirde av 84 stycken fem-
mors deplacement ger 1700 kg, vilket
skulle innebira att en medelfemma har
ca 1000 kg i kolen.

# Segelytan skulle vid anvidndandet av
R-regeln endast 6ka till ca 26 kvm och
djupgdendet ligga mellan 1,10-1,22 m.
« En 5:a byggd efter R-regeln skulle
kanske bli lite snabbare pa kryssen,
ddremot skulle den inte bli snabbare i
Oppna vindar.

Nigon ”riktig” RS5:a dr jag ratt sd
siker pa att det aldrig har byggts i Sve-
rige. Det har byggts SmR-yachter men
de blev inte sarskilt lyckade, en bat finns
kvar i Tyskland.

P4 grund av sin stora likhet med 6mR
kallas Int5:an ofta i dagligt tal for RS,
vilket inte torde vara ndgot storre fel.
Bétens riktiga namn dr dock
Internationell 5§ meters yacht. '

Magnus Eklof }

Svenska 5-m Farbundal.=
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En historik Over namn-
kunniga Abo Batvarf

Aboforskarna Pirkka Leino och Jarmo
Saarinen har i samarbete med nautiska
forlaggaren Pekka Barck tagit fram

ett rikhaltigt illustrerat epos om det
virldsberomda varvet. Skriften, som ir
pa finska, dr behiandigt uppdelad enligt
amne: varv, segelbdtar, motorbdatar, nyt-
tofartyg och 6vriga produkter. Detta gor
boken mer 6verskadlig 4n en traditionell
kronologisk exposé av blandade varvs-
karameller.

Redan i forsta kapitlet traffar vi kon-
struktorsgestalter, som ar bekanta for
manga ldsare. August Westin, Gunnar
L. Stenbadck, Bruno Westin, Zaké Westin
och Jarl Lindblom beskrivs initierat. I
foljande kapitel presenteras varvsomra-
det med dess byggnader sakligt.

Kapitlet om segelbatar ar inte ovintat
det lingsta. Framgangsrika segeljakter
som Rarahu, Lucky Girl, Kitty, Naja,
Merenneito II och Sphinx passerar revy.
I flottiljen av havskryssare ingar legen-
dariska Daphne, Vanora, Peter, Regina
och Marjatta.

Mindre kind ir kanske Abo Bétvarfs
rikhaltiga produktion av motorbétar.
Totalt byggde varvet 6ver 5000 batar
och stamkunderna 4terfanns bland
societeten i St. Petersburg och Abo, samt
bland skogsindustrins brukspatroner.

P4 sluttampen ingdr pa lovvirt
Barckskt manér en detaljerad batforteck-
ning, denna gdng hela 660 verk lang.

En godbit for kalenderbitarna att sitta
tanderna i. Kallforteckningen ar diger
och vil uppgjord. Jag tackar pd min fars

och mina vignar for véra referenser.

Turerna kring varvets dgarskap
ar detaljerat atergivna ur handelsre-
gistret men nedlidggningen av varvet
1954 blir till sina orsaker oklar. Det
ar kidnt att minga trabdtsvarv inte
klarade den mentala och tekniska
overgangen till “guttaperkan” glas-
fiber, men det borde inte ha mirkts
forran pa tidigt 60-tal.

Namnet Tenlén trader i denna
bok vil fram ur Westinarnas
skugga. Uppenbarligen var Gustaf
Tenlén en polerad och sprakkunnig
person, som skotte forsiljningen
vil, speciellt till utlandet. Osokt kom-
mer man att tinka pd kombinationen
”Tenlén & Westin”.

Jamfor med virldsberomda ”Spark-
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“Abo Batvarf 1889-1954" av
Pirkka Leino och Jarmo Saarinen:
Litorale férlag 201

Kan bland annat képas via Adlibris
for lite drygt 300 kronor.

man & Stephens”, ddar Drake Sparkman
salde batarna som Olin Stephens ritade
och Rod Stephens 6vervakade.
Skribenterna ska ha all dra av sitt
omfattande virv. Tills vidare finns boken
bara pa finska. Hur skulle det vara med
en version pa svenska, kanske ocksa pa
engelska? Batvarvets produkter spriddes
ju vida i varlden.
Henry Clay Ericsson,
S/Y Elias (en dansk
retrojolle av typen Megin)

"Ris & Ros”

Redaktionen fick detta mail strax
fére manusstopp:

Jag brukar gd pa Seglare minns, och det
ar alltid kul. Senast var det extra kul,
eftersom jag fick med mig ett gratisex av
tidningen Segeljakten.

En rubrik hette Guld till Nynas, men
jag siager: Guld till alla som gor Segel-
jakten! S4 jakla bra tidning! Jag laste
rubbet. Guppiga farden till Visby eller
OS-bragderna, kanoners!

Och s4 fina bilder och si roliga och
personliga bildtexter. Tank om alla
skrev sidana! Som t ex ”Kanske ett
svar pa svenska herrars sandaler och
korviga sockar”.

Jag tycker ni skulle ta 6ver ndgon av
alla véra battidningar — det skulle bli
bra!

Manga halsningar
Per Géthlin

PS

Jag och min bror Mats har mest seglat
jolle och var Seglings forsta redaktorer
1978-1983.

En av véra snipar pa 60-talets slut
hette Den Djivulska Jakten. Snipen var
ju ingen jakt direkt, men vi gillade fil-
men med Marlon Brando, och vi tyckte
att dven en jolle kunde f4 vara en jakt.
DS

Tack Per for glada tillrop! Red



PONDUS SNICKERI & BUTIK

BAT & INREDNINGSSNICKERIER

Forsélining av bdtplywood, massivt 1ré,

frépropp, koppamit, sipmaterial, epoxilim //

Besdk oss pd  www.pondussnickeri.se
eller i butiken: Pipersgatan 6 STHLM. Tel.08-6515400

Vi utfor alla slags snickeritjénster for bdt,
hem och offentlig miljo.
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Rylards fernissor, fairger och betser
Omega penslar
Sunbrella kapellvavar
Stor sortering av gjutna beslag
Feuerhand Stormlyktor
Dicks- och segeldukar

Vilkomna!

Importor: Distributor:

Raseglarhuset AB Batvardsvarvet
Réseglarhuset Svineviken 2828
Skeppsholmen S-473 95 Henan
111 49 Stockholm Tel: 0304-593 06
Tel: 08-611 82 92 Fax: 0304-595 80
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Kalendarium

Sommarens kappseglingsprogram
® 23-26 maj: Stockholm Classic Yacht Week

— 23 maj: Seminarier

— 25 maj: Sjogardsregattan Stockholm City Classic
Veteranbdtsmote och regattamiddag, Vasahamnen i Stockholm.
Vartriff. SYS ordnar After Sail pé eftermiddagen.

— 26 maj: Peter Norlin Memorial

Anmilan till Stockholms Segelsallskap for bada.

e 21 juni: Midsommar
P4 Orno i 4r. Se inforuta.

® 2030 juni: “Gotland Runt”

— 29 juni: AF Inshore Race Classic, Stockholm-Sandhamn.

— 30 juni: AF Offshore Race Classic Stockholm och Sandhamn

En vandringspokal sitts upp fér AFIR Classic. Anmilan till KSSS for bada.

® 1—4 augusti: Trosa Arko Classic
Kustkappsegling fran Trosa till Arkésund som ansluter till Arkoregattan.
Anmilan till Norrkopings Segelsillskap Arkosund.

e 7 september: Riddarfjardsregattan
Den sker i ar i saltsjon. Kolla GYS.

| vara 6stra grannlander sker:
e 5—7 juli: Hangdregattan, Finland

e 2228 juli: St Petersburg Classic Yacht Week”
St Petersburg, Ryssland

® 3—10 augusti: Helsinki Classic Yacht Week, Finland
— 4-5 augusti: Champagne Nicolas Feuillatte Baltic Classic Master Cup
— 10 augusti: Sveaborgsstopet

Tre SCYT-event

I sommar fir Ostersjon tre stora evene-
mang for klassiska tribétar i Stockholm,
Helsingfors och Sankt Petersburg. Det dr
frukten av ett Ostersjdsamarbete mellan
Scandinavian Classic Yacht Trust, SCYT
och nationella batorganisationer, myn-
digheter och foretag i de tre linderna.
De som vill delta i Baltic Classic Master
Cup gor anmilan till SCYT, www.
sailtrust.org

Ovan ses havskryssaren Athena fran Trosa
som i hart vader vann Champagnepokalen i
Helsingfors ar 2012. Foto: Jorma Rautapaa.

Ett syfte med Ostersjons regattase-
rie for klassiska trabdtar dr att locka
langviga gaster. Amerikanska Galatea
korsade Atlanten for att for forsta
géngen sedan ar 1919 besoka Stockholm
dir hon byggdes pa Plyms varv 1899.

Helsingfors ordnar de storsta
kappseglingarna med over 200 bétar.

Amerikanska Galatea under Helsingfors
Champagneregattan. Foto: Esko Kilpi

23-26.5 2013

STOCKHOLM

BALTIC CLASSIC WEEKS

Stockholm Classic Yacht Week

Blir detta det stora eventet i &r? Forra
arets Sjogardsregatta blev ju trevlig
trots temperaturer som fick kylskép att
framstd som varma. Arets evenemanget
inleds redan p4 torsdag med seminarier
(se separat ruta). Tavlingar pd lordag
och sondag och regattamiddag pa
l6rdag. Samordnas med MYS.

Peter Norlin Memorial Race

Den avslutande kappseglingen den 26
maj har dopts till Peter Norlin Memorial
Race for att hedra den i hostas bortgdg-
ne konstruktoren och misterseglaren.
Meningen ir att det ska bli en lite tuf-
fare tavling 4n lordagens littsamma Sjo-
gardsregatta. Det stdr var och en fritt att
delta i vilkendera tavlingen eller bada.
For dem som samlar poing for Baltic
Classic Master Cup riknas det samman-
lagda resultatet i det tvd tivlingarna.

AF Inshore Race Classic

Detta lopp gar dagen innan den “rikti-
ga” Gotland Runt med start i Stockholm
och mal vid Sandhamn. Eftersom banan
gar inomskars kravs ingen kranglig och
dyr sikerhetsutrustning. Kan bli ett
kanonevent. Beror pa hur manga clas-
sicbatar som staller upp. Anmal er sa vi
blir manga. D4 kan vi “ta plats” och fa
classic-karaktir pa tiavlingen. Regat-
tamiddag pa lordag i Sandhamn.
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Ordforanden harordet ... |

Det kdnns som om det var helt nyligen
jag skrev mitt forra inldgg i tidningen,
men bdde batmissan och drsmotet dr nu
avklarat. P4 missan samarbetade vi med
GYS i montern, vilket innebar att vi an-
vinde ett gemensamt montersystem. Vi
hjalptes 4t med att bade bygga och riva
montern, samt att bemanna den nar det
behovdes. Det hela fungerade mycket
bra, och det ir positivt att de olika klub-
barna som arbetar med klassiska batar
lar kdnna varandra.

Jag vill passa pa att tacka alla som
hjalpte till, och som gjorde att vi lycka-
des ha full bemanning hela missan, trots
influensa och sportlov.

Virt forsta styrelsemote efter drsmo-
tet dr avklarat och Anders Rosenkilde
tar over kassorsposten efter att Louise
limnade styrelsen vid drsmotet. Kasso-
ren har den mest arbetskrivande posten
i foreningen. Forutom att skota in och
utbetalningar ansvarar kassoren for
registerhdllning, skoter bokforing och
bokslut. Tack Louise for det fina arbete
du har gjort for foreningen.

For att avlasta Anders kommer Tor
som jagar annonsorer dven att fakturera
dessa och redovisa annonsforsiljningen
till kassoren.

Vir nye ledamot Kalle Pettersson
med jakten Ala Ala tar 6ver som sekre-

terare efter Anders. Kalle 4r just nu pa
vig att segla en klassisk segeljakt fran
Antigua i Vistindien till Sverige. For-
hoppningsvis resulterar detta aventyr i
en spannande artikel i Segeljakten.

Gunnar Screwelius fortsitter som
redaktor, och Ulf Aronsson som Webb-
master.

Allt ar nu pé plats i styrelsen, och
det kdnns som att det kommer att bli
ytterligare ett bra ar for SYS.

Ha nu en riktigt skon segelsommar.

Hans Borjesson, ordforande i SYS

Ryska klassiska segelbatar

Vladimir Liubomirov, ordférande I St
Petersburg Yacht Club, 6ppnar Baltic
Classic Yacht Weeks 2013. Vladimir
Liubomirov kommer att berdtta om
evenemanget och om Rysslands klas-
siska segelbdtar.

Meterbatar i Finland

Esko Kilpi, ordférande i Helsingfors
Segelsillskaps Classic Yacht Commit-
tee och Kim Weckstrom, HSS tidigare
ordforande, berittar vad som viantar
i sommar dd Helsingfors har Classic
Yacht Week och HSS dessutom ar-
rangerar VM for attor.

6 meter international

Klassiska bdtar gor succe i sociala
medier. Douglas och Kristina Reincke
berittar hur 6 meter international
blivit en av de storsta grupperna pa
facebook.

Princess Svanevit

Batbyggare Bobby Cyrus berittar om
fyndet och planerna pd att fi Svanevit
till Sverige.

Seminarium om klassiska segeljakter
arrangerat av SCYT

Seminarium om klassiska segel-jakter arrangerat av SCYT den
23 maj kl 16—19, Klubbarnas Klubb, Nya Djurgardsvarvet.

Det klassika arvet

Konstruktoren Hakan Sodergren och
segelmakare Bengt Lidholm berittar
om arvet frin klassisk jaktkonstruk-
tion.

A22:or

Lars Nordlund 22-klubbens ordfo-

rande talar om favoritbitar, favorit-
konstruktorer och medtivlare infor
A22:0rnas svenska masterskap.

Erik Salander

Henrik Salander berittar om sin farfar
Erik Salander, som var en mycket
allsidig begdvning. Han hade examen
i skeppsbyggnad fran Chalmers, men
var ocksd skddespelare, skribent och
fotograf. Forr dret utgavs en minnes-
bok med Salanders texter.

Anmadlan

Bindande anmailan per mejl till
’ahoy@sailtrust.org’ s snart som
mojligt. Begrinsat antal platser. Delta-
garavgift 160 kr, inklusive ett glas vin
eller 6l. SYS-medlemmar 120 kr.

Allt for sjon 2013

Arets missa var lyckad, som Hans
skriver. Bidrar hiar med en liten bild som
visar den fina montern med redaktoren
pa plats.

Midsommar 2013

I &r sker midsommarfirandet pad Orno
(tillsammans med GYS, SSKF och Orno
varv). Ankomst kan ske 20-21 juni.
Knytkalas pd midsommarafton. Verk-
stad finns att duka upp i om vadret blir
for trist. PA midsommardagen kappseg-
ling Orné runt.

Varvet bjuder pd halva hamnavgiften
for foreningens medlemmar (75 SEK per
dygn). Boka pa 070-566 95 39 alterna-
tivt 070-590 72 48 eller maila till adress
”bbs@bbs-bogsering.se”.

I hamnen finns bra service i form av
dusch etc och det finns stugor att hyra.
Varvet ligger lingst in i Brunnsviken
pd sydvistra Orno (i Stockholms sodra
skargard).
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Grattis Stjarnbaten — 100 ar!

| sommar har det gatt hundra ar
sedan Stjarnbaten foddes. Det
firas med jubileumsseglingar pa
Langedrag, utanfor Goteborg,
men ocksa med en bok samman-
stélld av Stjarnbatsentusiasten
Rolf Paulin.

Han har sett till att dokumentera det
som startade som GKSS konstruktions-
tavling for en 15-kvadratmeters junior-
bit men som idag lockar pojkar och
flickor av en betydligt mognare sort.
Det vinnande forslaget 1913 ritades
av varsformannen pa Angholmsvarvet
Janne Jacobsson och har vad som kan
beskrivas som typiska vastkustformer.
Baten ar klinkbyggd, vanligen i furu
men med 6versta bordet i ek. Hon ar
plattgattad med utanpéliggande roder.
Stjarnbaten blev en succé och har byggts
i over 500 exemplar. Fran 1930 byggdes
den ocksa i Finland men dir fick den

lite mindre segel och kallades Vingbat. I
Finland byggdes 6ver 100 batar. P4 Brit-
tiska darna finns sedan 1937 Loch Long
OD som ar en Stjirnbdt med ndgra
mindre modifikationer.

Alla eller nidstan alla framgdngsrika
kappseglare som borjade sin bana pa
30-, 40-, 50- eller 60-talet har kappseg-
lat Stjarnbat. Det giller Pelle Gedda,
Pelle Pettersson, Peter Norlin, broderna
Sundelin och ménga andra. Startfilten
samlade ofta 50 till 60 batar.

Nir Stjarnbaten pa 1960-talet fick
konkurrens av plast- och plywoodbétar
gjordes ett forsok med en modernare
och snabbare rigg (stjarnbat 66). Detta
blev ingen framgdng och seglandet avtog
ganska snabbt.

P4 1980-talet borjade nigra entusi-
aster i Sandhamn 4ter kappsegla med
Stjarnbéatar. De kallade sig Sandhamns
Seglande Stjirnor. Mdnga av medlem-
marna var mycket meriterade kappseg-
lare.

STIARNBATEN

&

Ungdomsbaten som

blivit en mogen
ogonsten

A

Rolf Paulin

Batdokgruppen

Fakta:

LANGD OVERALLT: 5,50 M
BREDD: 1,60 M
DJUPGAENDE: 0,73 M
DEPLACEMENT: 500 KG
SEGELYTA 15 KVM
KOLVIKT: 200 KG
KOLMATERIAL: JARN
KOLTYP: LANGKOL
LYS-TAL 0,86

Nir seglingarna i Sandhamn upp-
horde tog ett giang seglare pd Baggens-
fjarden vid Saltsjobaden tag i seglandet.
Man renoverade flera batar som nirmast
varit vrak och i dag finns en liten flotta
som fortfarande kappseglas flitigt.

An mer mer om Stjarnbatens historia,
utvecklingen av byggbestimmelserna,
de olika varven och renoveringsmodor
far man sig till livs i jubileumsboken.
For kalenderbitarna finns en forteckning
over de 531 batar som matts in fram till
och med 1973.

Men de roligaste kapitlen dr de som
skrivits av olika personer som seglade
Stjirnbat som barn och ungdomar.
Berittelserna speglar en tid ldngt fore
Goretexkladder, sjokortsplottrar och
blymonjeforbud, en tid nir sommarlo-
ven var odndliga och kraven pa komfort
minimala.

”Stjarnbéten — Ungdomsbaten som
blivit en mogen 6gonsten” kan kopas
via Adlibris f6r 266 kronor.

Per Henricsson, S/Y Carela

Ombyggnad pa gang

Paminner om att Danvikstullsbron &r
stangd for jakter (med mast) sa det blir att
halla sig i saltsjon eller grodhavet alterna-
tivt kéra runt Sédertalje.
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Varfor gora livet enkelt for sig

| férra numret berattade vi att batarna Alca och Eol fatt stipendier fran SSKF
som ett stdd for att rigga om till gaffelrigg. Fredrik Eriksson med Eol vilar inte
pa hanen utan ar redan igang med sitt projekt: att Iata Eol aterfa sin vackra

gaffelrigg.

| detta nummer berdttar vi om Fredriks projekt och hur han har resonerat.
| ndsta nummer efter sommaren aterkommer vi om hur det gick. Meningen ar
att Eol ska ha sin rigg och sina segel klara till sommaren.

Faktaruta

BATTYP: KUBREGELN
KONSTRUKTOR: ALBERT ANDERSON
VARV: STOCKHOLMS BATBYGGERI,
LILJEHOLMEN (AUGUST PLYM)
BYGGNADSAR: 1896
DEPLACEMENT: 6,9 TON

LOA: 12,75 M

BREDD: 2,72 M
VATTENLINJELANGD: 8,85 M
DJUPGAENDE: 1,85 M

MATERIAL | SKROV: FURU

DACK: OREGON PINE

INMATT SOM SK75: 15 AUGUSTI 1921
GAFFELRIGG: 1896-1923, 2013—
MARCONIRIGG: 1923—-2012

Hur genomfor man ett sadant

har omfattande projekt?

Det finns tva vdgar: Den ena vigen ir
att utgd frdn det man har och skaffar
prylarna efterhand som de dyker upp.
En kvarglomd mast hir, en bom som
byggs om till peke, ett dldre segel som
sys om och lite prylar som hittas eller
kops begagnade. Resultatet blir inte
optimalt men det blir billigt.

Den andra metoden bygger pa att
gora en detaljerad plan och utnyttja mo-
dern teknik med ambition att optimera
segel och rigg efter batens egenskaper.

Det dr denna metodik Fredrik valt. En
stor bredd av olika kompetenser och
perspektiv behovs tickas in och knytas
till projektet. Ménga personer har
bidragit genom formella och infor-
mella diskussioner. Nedan beskrivs de
viktigaste stegen som projektet till dags
datum har genomgatt.

1) Inventera batens tillstand: Med hjilp
av batsnickarna Bobby Cyrus och An-
dreas Millde fran Stockholms Bétsnick-
eri gjordes en genomgdng av Eols skrov
med avseende pd hur en fordndrad rigg
skulle kunna hanteras. Spant, mastfot,
infistningar, rostjarn, backstag, nagel-
biank med mera undersoktes och en plan
togs fram innefattande kortsiktiga &t-
garder och dtgdrder som dr bra att gora
pa mellanléng sikt. Bedomningen var
att Fol troligen kan bira en ny rigg med
beaktande av slutsatser och dtgirder.

2. Utga fran skrovets egenskaper:
Fredrik borjade med att 1dta Ocke
Mannerfelt gora en 3-D uppmaitning

av baten som mojliggor framtagning av
skrovets hydrostatiska egenskaper via
berikningsprogram. Designkunniga kan
utldsa egenskaper om vdra klassiska
bétar sdsom ldg Prismatisk koefficient
vilket innebér att de dr ldttdrivna och
ganska snabbt nar sitt deplacements fart.
Genom att i datorprogrammen simulera
krangningar kan bl.a. ritande moment
tas fram vilket ar viktig information vid
rigg- och segelplansutvecklingsfasen.
Samtidigt dr det lampligt att prata med
en kunnig batbyggare som kan helheten.
I detta fall - tack vare stipendiet — fick
Fredrik stottning av Thomas Larsson.

Figurerna visar dels exempel p4 fram-
tagen linjeritning och dels exempel pa
effekter vid olika kringningar...
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3) Utveckla segelplanen: Redan frin
borjan av projektet var segelmakaren
involverad. Valet f6ll pd den mycket
erfarna och klassiskt intresserade Bengt
Lindholm fran North Sails.

Bengt forklarar:
Designprocessen utgick fran Albert An-
derssons ritningar fran 1895 och en stor
vikt har varit att hela tiden respektera
Eols historik och tidsandan runt sekel-
skiftet. Samtidigt har ambitionen varit
att ta till vara pd den enorma utveck-
lingen inom material och designkunskap
som har skett de senaste drtionden.
Eols tidnkta segelplan visas i figur 1 och
innehdller storsegel, toppsegel, fock och
klyvare. Pd 6ppna bogar kommer dven
en Gennaker kunna foras och ett segel
som kan jamforas med ddtidens asym-
metriska "Ballongsegel”.

@i"yé}m/ =70m2
2078 =95m2 7
%/Z& strihen = SCm2

1896 Bermuda Gaffel 2013 | -Toppsegel | -Topp & Klyvare
Segelarea 74 67 95 87 71
Kvot 4,5 4,3 51 4,9 4,4

Det finns en massa méjligheter och en
massa vagval dar estetik, historik, prestan-
da, sékerhet, bekvamlighet och hanter-
barhet maste 6vervagas. Vilket ger manga
intressanta diskussioner, fordjupningar och
olika vagval.

3D-uppmatning for att ta fram ratande
moment m m.

@._p
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Figur 1. Eols segelplan.

Val av toppsegel gjordes utifran estetiska
och bistoriska skal samt att mojliggora
en “storre motor” i ldtta vindar. Klyvare
pad rulle for enkelbet handhavande samt
okad prestanda i littare vindar. Paral-
lelliteten och spalten mellan Fock och
Klyvare mojliggor ocksa ett effektivt
vindflode bdde for kryss som for 6ppna
bogar.

Forsta steget dr att beridkna vilken
segelarea bdten bor ha och kan bira

for olika vindstyrkor. Utifrdan arean
bestims seglens geometri, skotning och
bedomning betrdiffande dess samverkan
for olika bogar och vindstyrkor. Allt dr
komplext och mdste berdknas utifrin
skrovform, balans och ritande moment.
Ju béttre forarbete som uppmdining av
skrovform, berdkning av deplacement
och kolvikt desto bittre och tryggare
slutresultat. 1 detta fall fick Yachtkon-
struktor Ocke Mannerfelt uppdraget
som bl.a. gjort motsvarade jobb med rit-
ningarna pd Tore Holm J-bdt ”"SVEA”.
En vanlig metod dr att relatera segelstor-
lek till deplacement (kvoten mellan
kvadratroten av segelstorleken i kva-
dratmeter och tredje roten ut deplace-
mentet i ton) och pd sd sdtt far man ett
jamforelsetal som kan anvindas for

att jamfora olika typer av bdtar. Eols
bistoriska utveckling i tabell nedan.
Som jamforelse har en Omega 42 med
likvirdigt deplacement som Eol en kvot
pd 5,2 med genua och 4,6 med sjalvsld-
ende fock.

4) Staende och l6pande rigg: Utifran en
ritning av segelplan s4 kommer riggma-
karna in i bilden. I detta projekt enga-
gerades Michael Dittmar frén Getterons
Riggarfabrik och Hans X frdn Varbergs
Batbyggeri. Médnga och langa diskus-
sioner foljer om varje detalj i riggens
infdstningspunkter. Gruppens erfaren-
het, internet och bocker, granskande

av befintliga 16sningar pa bétar samt
diskussioner med tillverkare av beslag,
héllfasthetsgurus samt gamla rdvar ska-
par en kreativ och mangfacetterad miljo
for mojliga 16sningar. Slutligen valdes en
filosofi dir i flertalet infastningspunk-
ter utgick frén traditionella metoder
med kindbackar och triinfastningar
som kombineras med anvindandet av
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moderna material (t.ex. Dynema) och
traditionella metoder (deadeyes, knytna
block, etc.) snarare dn beslag och mast-
band i metall. For andra delar (gaffelklo,
rundhultsinfastningar med mera) valdes
beslag i brons eller rostfritt. Syfte, mal,
hallfasthet, kostnad och estetik vigs in i
varje beslut. Vissa beslut kan vara svéra
att andra pd i framtiden men vissa beslut
kan goras utifran att de faktiskt kan
andras nista vinter utifrdn forvarvad
erfarenhet. En generell metod i projektet
ar att kontinuerligt dokumentera alla
overviaganden, resonemang och beslut
for framtida andringar och projekt

samt for kommande forandringar och
modifieringar.

5) Jobbet: Nu ir det bara jobbet kvar
och med den bistra vintern bakom oss
sa dr det som alla projekt ont om tid att
fa fram allting i tid och koordinera alla
inblandade! Att vara vid detta stadie

pé hosten ndr baten precis dr upptagen
och bathuset rest vore en projektledares
drom! Fredrik unnar alla som dmnar dra
igdng ett projekt utifrdn detta angrepps-
sdtt den lyxen. Samtidigt ger vetskapen
att masten dr avsidgad ganska mycket
eld i baken att fa allting p4 plats ifall
det skall bli ndgon segling kommande
sasong.

Forutom de redan engagerade spe-
cialisterna sd maste en massa beslut och
vigval nu tas i detalj angdende utform-
ningen av infistningar, forstirkningar,
tillverkningar med mera. Oavsett sitt
eget kunnande sd kan det vara av virde
att bolla tankar, idéer och planer med
utomstdende expertis. Det finns inte
enbart ett sitt att l6sa ndgonting pd men
det finns samtidigt manga fler sitt att
forbise relevanta perspektiv pa de tinkta
l6sningarna. For det som ar viktigt for
bétens struktur och prestanda och som
samtidigt inte enkelt kan dndras dr det
nog av virde att investera i en ”second
opinion”.

I detta projekt sd var inte punkt 3-5
sa distinkt att skilja &t utan det var en
iterativ process som antagligen kommer
att fortgd dven efter att segel och rigg
ir pa plats. Aterkopplingar och nagra
av gruppens deltagares delaktighet i och
bidrag till modifieringar de kommande
aren ar mycket troliga.

Budget

Vad ir dd en rimlig budget for ett sddant
hir omfattande projekt? Givetvis helt
beroende pa ambitionsnivd och egna

Gaffel: schematisk skiss

G3 oG4

G2

Gl

En av manga detaljerade ritningar som
Fredrik har gjort, for att ha kontroll pa alla
detaljer.

kunskaper och hur mycket man kan
gora sjalv. Batens skick och forutsitt-
ningar paverkar bade forutsiattningar
for och kostnader for att fa fram en
segelbar ”version ett”. For Eol sd hade
den tidigare dgaren ar 2001 l4tit gora
en ny mast som forberetts och relativt
enkelt kan konverteras till gaffelrigg-
ning. Dessutom sa har dicket ar 2006
lagts om pa ett mycket gediget sitt.
Vissa strukturella delar behovs goras
kommande &ren men enbart ett fatal
inom detta projekt. Ett stort tack till alla
tidigare dgare och speciellt till Christian
Bernstrom. Mycket kan goras och for-
beredas genom informella kontakter och
utbyte av tjanster dir ju mera tid man
har desto mera kan sparas in pa. Bero-
ende pd bdtens forutsittningar, dgarens
kunskaper och ambition samt ambition
och kompetenser knutna i sitt ndtverk
sd dr en gissning pa budget ndgonstans
mellan 300-700 tkr. Detta fordelar sig
grovt raiknar mellan 1/3 pa segel, 1/3

pd inkopta prylar (rundhult, stidende o
l6pande rigg, block, klo mm) och 1/3 pa
inkopta tjdnster (diverse snickeriarbeten
och konsultationer). Som sagt, bitens
storlek, tillstind och dgarens ambition
kan nog paverka budgetspannet i bada
riktningar.

Nagra lardomar

A Ju mera tid du har desto bittre och
kostnadseffektivt har du mojlighet att
genomfora projektet.

a Det ar forst nir du star infor det slut-
giltiga beslutet (t ex bestillning av ett
specialbeslag) som du faktiskt verkligen

har tagit dig tid att tinka igenom alla
mojliga aspekter.

A Det finns fantastisk med erfarenhet
och accumulerad kunskap i ”trabdtssve-
rige”, forsok anvanda den.

4 Kom ihag att kunskap kostar och att
flera trevliga och kunniga minniskor
bygger sin forsorjning pa sin kunskap
(vdra batar ar beroende av att denna
fortlever).

A Du maste sjalv som projektledare eller
dgare viga in alla aspekter under pro-
jektets gang. Det finns inget facit utan
din egen ambition och budget skapar
mojligheter och sitter begransningar.

a De flesta av vdra batar dr segelbdtar
och manga konstruerades for att vara
framgéngsrika seglare. Ta in en segel-
makare si tidigt som mojligt i projektet
(nist efter att du forankrat det i din
familj). Denna punkt tycker jag (Fred-
rik) dr den absolut viktigaste ifall du
skall driva projektet utifran den beskriva
metoden.

a Alla projekt (och speciellt Yacht
design) innebir kompromisser och av-
vigningar.

Det dr resan som dr mélet vart! Tank
dig att ha en ny rigg med nya snygga
segel dir du vet hur fort du borde kunna
segla pad varje bog och vid varje vind-
styrka (VPP-diagram), vid vilka vind-
styrkor och riktningar du skall reva, vad
varje tamp, vant, skot, infistning med
mera har for syfte. Forhoppningar med
projektet, ifall det faller in tinkte vi folja
upp i host nir forhoppningsvis Eol har
lagt en sommar bakom sig med den nya
riggen och segelplanen.

Gunnar Schrewelius, SIY Alca
och Fredrik Eriksson, S/Y Eol

Agarlangd
Apotekare G Gullbrandsen, Sthim  1896-1900

Grosshandlare W Beijer, Stockholm 1900-1903

Grosshandlare W Flohr, Stockholm  1903-1919
Direktér W Beijer, Stockholm 1922-1924
T Bergholm, Stockholm 1924-1925
Fru Hanna Englund 1925-1930
Holst & Gullbrandsen 1936-1940
H Lindqvist, Stockholm 1940-1943
Persson 1944-1945
Erik Bergstrém 1949-1971
Nils & Louise Bergstrém, Sthim 1971-1983
Bjorn Mellander, Stockholm 1983-1992
Per Henricsson, Stockholm 1992-1997
Christian Bergstrom, Halmstad 1997-2012
Fredrik Eriksson, Stockholm 2012—
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Annonser pa SYS webbplats

Hera

Ostersjo-8 ritad av Tore Herlin 1927.
Klassisk, vacker och vilseglande bat

i gott skick. I original och varsamt
moderniserad. Byggd pd Schelins varv

i Kungsor 1928. Biten ir vialdokumen-
terad och med dgarlingd. Honduras-
mahogny i bordlidggning och ek och
galvaniserat stal i spant. Dick i oregon-
pine och teak, lackat med Coelan. Over-
byggnad i teak samt mast och bommar
i oregonpine. Vacker originalinredning i
massiv mahogny.

Liangd: 37 fot + peke (l6a 12,5 m)
Bredd: 2,76 m

Djup: 1,60 m

Vikt: 8 ton

Kustkryssare 35 fot

Charmig yawl frdn 1956 i mahogany.
Konstruerad av Knud H Reimers och
byggd pa Kungsors Bitvarv

Skrov: Mahogny

Lingd: 10,70 m

Bredd: 2,65 m

Djup: 1,45 m

Deplacement: 5 ton

Moana

Pris: 1 650 000 kr

Nu finns det en chans att bli dgare till en
unik, klassisk och vilseglande 55-fots
segeljakt, dd den i veteranbdtssamman-
hang vilkinda R10:an S/Y Moana

ar till salu. Jakten har renoverats och
forbattrats de senaste 25 dren och dr nu
i mycket gott skick. Hon har en rymlig
salong med ett vilutrustat pentry, toalett
och sju kojer.

Fakta

Battyp: R10

Konstruktor: Johan Anker (Norge)
Byggnadsar: 1914

Varv: Anker & Jensen (Norge)
Deplacement: 16 ton

Loa: 16.88 m (ca 55 fot)

Bredd: 2.66 m

Vattenlinjelingd: 10.96 m
Djupgéende: 2.40 m

Masthojd: 22 m (21 m over dick)
Segelyta: 125 kvm (92 kvm storsegel)

Xantippa

Unik Seldenkoster fran 1907 i original.
Fullstindigt dokumenterad. Byggd i ek
med dick i oregonpine.

Lingd: 10 m

Bredd: 3,5 m

Djup: 1,80 m

Deplacement: 9 ton

Sassan

Sexa fran 1914 (se separat artikel om
Sassan).

Lingd: 10,7 m

Bredd: 1,65 m

Deplacement: 3 ton
Hondurasmahogny p4 ekspant

Intresserad? Kontakta:
>eva.karlsson.nordlof@nordea.com’

Lite snabbsékande pa natet visar
ett visst utbud av classicbatar:
SK75 Bachant, 63 fot, byggd 1936
Siljs for 295 000 US §.

(finns pa “emeraldyachiship.com™)
SK75 Gun, 16,6 meter, byggd 1918.
Till salu f6r 160 000 ? (freudenkreis).

Pa blocket finns:

Classic yawl frén 1957 (11,76 m).
Siljs for 570 000 SEK.

Seahawk, 37 ft frin 1949.
Stortumlare, 33 ft frin 1950.
Siljs for 340 000 SEK.

Havskryssare, 31 ft, frin 1967.
Siljs for 195 000 SEK.
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Historier fran Hallen i Haag

Det ska bli praktiskt att ligga i hallen
pa vintern. Det var vad jag sa till mig
sjalv ndr jag hade bestamt mig for att
kopa tillbaka familjens Gullkronakrys-
sare Skua och frakta ner henne till Haag
dar jag bor. Man behover inte bygga
ndgot talt dver biten, ingen ojamn mark
utan ett slitt betonggolv sd man kan
stilla stegen och arbetsbordet var man
vill, och s& kan man sdklart jobba hela
vintern igenom.

Rutiner

I Nederlinderna ar det tradition att
arbetsgivaren stdr for kaffet pd arbets-
platserna, sa i hallen serveras det kaffe
kl. 10 och kl. 15, méndag till I6rdag och
ibland pa sondag ocksd. Men det tog
ett tag innan jag begrep att den dir som
vralade KAFFE! tva gdnger om dagen
ndr man var som mest koncentrerad pa
att slipa en svardtkomlig flack, faktiskt
bjod in oss allihop till det serverade
kaffebordet. Nimnda kaffebord bestar
av ett fristdende arbetsbord i verkstan,
nerlusat med pagdende svetsjobb, gamla
nastan klara reparationer eller trasiga
battillbehor. Undre hyllan ar full med
skruv och mutter. Oljigt, dammigt,
kletigt. Ta inte glaskoppen — den ar
Roels, men vilken annan som helst. Hill
i graddpulver, l&na en tesked, ror om
och kasta tillbaka skeden i muggen med
skedar innan du borjar dricka ur kop-
pen. Allting foljer sitt bestamda proto-
koll. Att folja med i diskussionen ar inte
latt, for det pratas ofta pa den djupaste
haagdialekt. Ordet rotvilska métte upp-
kommit fran nagot liknande.

Joop dr brandman, har haft sin
motorbét hir linge och kdnner alla. Det
ar ofta han som har uppsikten pd son-
dagarna nir Jos och Roel de Haas har
ledigt. P4 varen har de extra kvallsoppet
pd onsdagarna och d& kan Joop siga
att ifall det blir utryckning med hans
brandkdr mdaste han genast kora ut alla,
stinga och dka till brandhirden. En dag
nar han rikade siga att han varit pen-
sionerad fran brandkérsjobbet i dratal,
papekade jag att han alltsd ljugit om att
han kanske méste rycka ut hela tiden.
Han skrattade generat men gav ingen
forklaring.

P4 ?www.jachtwerfdehaas.nl” kan
man ldsa att firman borjade som skrot-
firma 4r 1921 men borjade ta emot

batar for vinterforvaring pa 1960-talet.
I slutet av 70-talet hade Jos tagit 6ver
som 3e generationen de Haas och vid
det laget var uppldggning av batar deras
huvudsakliga verksamhet. Idag ar hans
son Roel dgare, men Jos som nyss fyllt
65 4r, hjalper till i det dagliga arbetet.
De har en 20 tons kran, verkstad som
alla fir anvinda, en liten utomhusplan
med utrymme for ca 20 batar och hallen
som rymmer kanske 100 batar och spol-
platta med uppsamling som fungerar
alldeles utmarkt. Roel, Jos och andra
slaktingar hjilper till ifall ndgon behover
ett handtag, instruktioner om hur en
maskin i verkstan anvinds osv. Kan man
inte f4 loss sina rostiga kolbultar himtar
Jos en bronsdorn och sldgga och svingar
med sakert handlag tills de motspans-
tiga bultarna ar ute. Han ar egentligen
utbildad instrumentmakare!

I Nederlinderna dr batar byggda
av stal populdra. Stilbatar ir stadiga
och bra, tdl mycket stryk och kan alltid
svetsas ifall de uppstér hél eller andra
skador. P4 vintrarna maste de kanske
rostknackas, slipas, spacklas, slipas
igen och mélas forstas. Det blir mycket
damm.

Firman har allts3 ett forflutet som
skrot- och demonteringsfirma. Kanske
ar det darfor varje ledigt utrymme ar
fullt med ”bra saker”. I hornet akter om
Skua stir 2 bensindrivna kompressorer,
diverse tomma elskdp, en smidd gal-
lergrind, osv. Det ser likadant ut i hela
hallen. I kombination med all slipverk-
samhet som pdgar blir det svarstadat,
forsiktigt uttryckt. For visst sopas hela
golvet bade host och var, men damm-
lagret pa alla gamla prylar som ligger
overallt och vintar pa en ny anvind-
ning, det avldgsnas inte.

Social ambition

Jos grannar har en son med inldrnings-
svarigheter, som dlskar att vara med 1
hallen p4 lordagarna. Han dr 27 4r gam-
mal och far dka med Jos dit och hem.
Favoritsysslan ar att kora sopmaskinen,
men han hjilper till att skota om sin
farfars bat ocksd. Far han bara ritt sorts
uppmuntran och korta instruktioner kan
han skrubba, slipa, méla och liknande,
men det kraver en hel del uppmuntran
och handledning. Alla i hallen, men
framforallt Jos och Roel, behandlar ho-

nom vénskapligt och med stort tdlamod.
Han gillar kaffe, men Jos maste ropa
”Stopp” for han glommer att sluta hilla
socker och mjolkpulver i koppen.

Det finns ndgra klinkbyggda batar
i hallen, de flesta av svensk harkomst.
Fint renoverade, och epoxibehandlade
pa skrovets utsida. For att fi utsidan
sldt har de slipats ner ordentligt s& att
nitskallarna ar borta, sen har man lagt
pd vav och epoxi. Det ser jattefint ut,
epoxin dr genomskinlig och plastvdven
har samma brytningsindex och blir
darfor osynlig. Biten ser fernissad ut.
Men utan nitskallar kan jag inte forsta
hur det hela kan hélla ihop! Denna ”re-
noveringsmetod” har jag sett ett antal
ganger i Nederlinderna, dit mangen
gammal svensk bat siljs.

Hundar

Jos hade en jattestor stdlgra, korthdrig
jycke med blodsprangda 6gon — en-
ligt Jos for att hon tittade pd nir de
svetsade- som lufsade runt i hallen och
lamnade sitt visitkort overallt. T hor-
net bakom Skua var ett favoritstille
att gora sina behov s& man fick borja
varje arbetsdag med att stada upp efter
hunden. Roel har en jattegammal och
ldtt overviktig tax som han tog 6ver
nar forre dgaren inte kunde ta hand om
honom langre.

Hur var det nu med tickning och
slitt golv? Jo eftersom det dammar sa
grasligt maste man spanna upp ett plast-
skynke over hela biten, annars ticks
allting med ett tjockt, flottigt dammlager
pd bara négra veckor. Golvet ar slitare
an marken pa varvet dir vi hade Skua
ndr jag var barn, men man maste ligga
ndgot under minst en av stegens ben for
att den ska sta stadigt och det rader ut-
omhustemperatur. Regnar gor det bara
om man ridkat hamna under takdropp.
Hittills har jag varit tvungen att jobba
hela vintern igenom och det har gatt rik-
tigt bra. Utom de allra kallaste dagarna
d4 jag akt skridskor istillet. Men det ar
en annan historia!

Lasse Pipping
Voorburg (alldeles utanfér Den Haag)
Nederlinderna
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Konstruktor Einar Ohlson

De sista diagonalerna jus-
teras pa linjeritningen.
Kanske ar det en aning for
snavt midskepps och det
behdvs mer deplacement?
Einar ler och vander sig
mot Carl-Erik och sager:

— Jag tror det blir bra sa
har. Det kanns ratt. Du
minns ju hur vi konstruera-
de var forsta 5.5:a, Hojwa,
och hur mycket vind hon
kravde. Carl-Eric nickar
och tanker pa sina olym-
piska seglingar med Hojwa
i Helsingfors 1952 dar han
var med i besattningen som
seglade hem bronsmedal-
jen. Men nu ar det annor-
lunda férutsattningar som
galler och konkurrensen har
Okat. Och hans inser att
storebror har ratt. De ar

overens.

Snart ligger den nya 5.5:ans linjer klara
pa ritbordet. Den ir bestilld av détidens
kanske mest framgdngsrika seglare, Lars
Thorn, som besittningen pd Hojwa nitt
och jamt lyckades sla i uttagningen till
OS 1952. Men nu ir det 1956 och det ar
Thorn som ska till OS i Melbourne. Och
han vill vinna. Kind for att vara extremt
bra forberedd viljer han forstds den da
bista konstruktoren, Einar Ohlson. med
brodern Carl-Erik Ohlson. Och Rush V
byggdes av Kungsors batvarv dar Oscar
Schelin ség till att allt blev ritt.

Givetvis leker jag lite med fantasin
ovan, hur de tinkte och hur de job-
bade. Men kalla fakta ir att de verkligen
var bast nar det gallde att rita snabba
5.5:or. Lars Thorn var ju en fantastiskt
framgangsrik seglare som i kombination
med broderna Ohlson var ett ndstan
oslagbart team.

Det blev forstds guld vid olympiska
spelen i Melbourne 1956 med den nya
5.5:an, Rush V. De fullstindigt sopade
banan och hade guldet klart dd en seg-
ling aterstod!

Sedan foljde en rad framgdngar och
kanske den viktigaste var nar Rush
V vann Guldpokalsseglingen 1959 i
Sandhamn. Man kan nog siga att hir
peakade broderna Ohlson inom kapp-
seglingen. Direfter foljde konstruktion
av Rush VII och senare dven Rush VIII
och med dom fler framgangar.

Den forsta perioden

Smakar man pa ortsnamn som Morlan-
da, Ellos, Halleviksstrand, och Kungs-
viken sd vet alla seglare vilket omrdde
vi ror oss i. Detta ar Sveriges Mecka pa
Orust gillande batbygge. Utanfor ligger
ett vresigt Skagerack med omvixlande
tung havssjo och krabba inomskarsfor-
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héillanden. Likasé ger de djupa vikarna
runt Orust andra forhéllanden. Harifran
kommer manga kinda konstruktorer
och traditionen inom batbyggnad gér
langt tillbaka. Har vaxte broderna
Ohlson upp och fick ta del av yachtkon-
struktion frdn barnsben.

De borjade pa 40-talet med att rita
kosterbdtar och mest berémd dr deras
entypsbat Ké. Ett flertal av dessa batar
finns idag samlade pa segelsillskapet
Fram utanfor Goteborg. En annan fin
konstruktion var Bohuskryssaren. Med
sin spetsgattade akter piAminner den en
del om Reimers Tumlare.

Det var alltsa denna forsta period
som ledde in broderna Ohlson p4 in-
ternationella framgangar med 5.5:0r.
Sverige var under 50- och 60-talet
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mycket framgangsrika inom klassen.
Efter att klassen forsvann frén de olym-
piska spelen har den minskat och nistan
forsvunnit i Sverige. Men 5.5:an ir inte
ogooglebar :-) utan tvirtom. Snabbt
kommer man in pa den internationella
organisationen och pd den svenska delen
finns en lista dar flera av bréderna Ohl-
sons 5.5:or finns med. G4 girna in pa
http://www.5.5class.org/5.5-in-sweden.
html som har intressant information om
5.5-segling.

Perioden efter 5.5

Det blev ett naturligt steg att dven
konstruera storre batar och efter alla
framgéngar med 5.5:or blev broderna
Ohlson ett efterfragat konstruktors-
namn i kappseglingskretsar. Ett flertal
konstruktioner som bl a Ohlson 36,
NC Kryssare och Skaw 26 blev popu-
lara. Flera av batarna byggdes pa Orust
hos de skickliga varven pa platser som
Kungsviken och Svineviken. Mycket
vackra bdtar som byggdes i mahogny
enligt klassisk tradition.

I hostas var jag hemma hos Jan Erik
Josephson, som ir den forsta dgaren till
Josephine, en 34-fots havskryssare for
RORC-regeln. Han forklarade f6r mig
att det fanns bara tva konstruktorer att
vilja pa nar han skulle bygga en ny bat
for kappsegling 1965, antingen Einar
Ohlson eller Sparkman & Stephens.
Nir jag nu fatt lite inblick forstar jag
verkligen hur sjilvklart det var att vilja
Einar Ohlson. Och det gick forstés bra.
Jan Erik fick ut en splitter ny Josephine
varen 1966. Seglade upp den till Stock-
holm och direkt till starten i Gotland
Runt dir de vann i klass 3 och kom tvaa
totalt. Baltic Race banan seglades.

Den konstruktionen som fick mest
spridning var Ohlson 36, och som idag
aterfinns runt om i varlden. Framforallt
byggdes flera batar i USA dir de ater-
finns 4n idag. Ytterligare konstruktioner
av samma typ ar Ohlson 35, Ohlson 41,
Ohlson 44, Ohlsson 38 m fl. Som av en
hindelse kan ocksd nimnas att det finns

en Ohlson 36 till salu i Finland, Sisu, se
bild.

Perioden med plast

Jag ar ju lycklig dgare till Josephine och
hon 4r en mycket vacker bat. Alla som
har en classic yacht kdnner igen situa-
tionen ndr intresserade narmar sig baten
och vill veta mer. Forst brukar man fa
svara pd hur minga timmar man lagger
ner varje ar och sedan fragar de vad det
egentligen ar for bat. D4 brukar jag sva-
ra att det finns bara det har exemplaret
och hon ir ritad av Einar Ohlson. D4 dr
det fa som vet vem det dr. Forvdnansvirt
fa. Sdger jag d4 att det 4r samma person
som ritade den baten som Sverige vann
OS i Melbourne med 1956 sé skakar de
ocksd pa huvudet och nu ska vi komma
ihdg att det dr seglare. Men nir jag sager
att det 4r samma person som ritat Ohl-
son 22 och 29 da nickar dom.

Nir plasten gjorde sitt intdg i Sverige
pa slutet av 60-talet s3 ville ju dven
Einar Ohlson vara med pa denna nya
marknad. Snabbt kom en rad nya
konstruktioner fram som Ohlson 22,
Ohlson 29, Ohlson 8.8, Tufglas 38 och
senare Winga 29.

Ett roligt sidospar som berittades
for mig av Hans Josephson, kusin med
Jan Erik, dr den forsta produktionen av
Ohlson 22. Ett storre foretag i Falun
som byggde godsvagnar dir Hans var
VD och hade 6verkapacitet. Hans hade

fatt kontakt med Einar Ohlson via ett
bétkop och fradgan kom upp om inte
konstruktionen av den nya Ohlson
22:an kunde forlaggas till Falun. S& blev
det och istéllet for att bygga godsvag-
nar fick en del av personalen skola om
sig till batbyggare av plastbitar. Totalt
producerades cirka 300 batar innan s&
sméaningom denna verksamhet avytt-
rades. Det pdminner lite om hur Peter
Norlins Scampi byggdes i Alvdalen. En
tid av frisk vilja och en anda av att inget
var omojligt.

Summa summarum

Det hir dr en snabbt gjord sammanstall-
ning med viss efterforskning. Den kan
givetvis goras mer detaljerad och yt-
terligare kontakter kan tas. Reservation
madste goras for eventuella fel.

Men pd det stora taget sd ger detta en
bild av en mycket omfangsrik produk-
tion av ett stort antal konstruktioner och
ett internationellt rykte. Trenden som si
ofta dterfinns hos svenska konstruktorer
ser vi ocksd hir. Det dr personer som av
eget intresse och kraft lyckas i sitt yrke.
Det ar inget bolag som ligger bakom
utan det dr den egna viljan och lingtan
till segling och hav som &r drivkraften.

Ulf Aronsson, S/Y Josephine



Varldens vackraste batar

Den svenska nostalgibatsflottan ar unik. Inget land har ett sa
brett flytande kulturarv bevarat. Det ar delvis tack vare manga
goda fysiska forutsattningar, men det ar framst tack vare bat-
agaren - det vill saga du.

Vi pad Alandia vill dra vart stra till stacken. Sjalvklart ska det
arbete du lagger ned pa din klassiker kunna forsakras pa ett
bra satt. Vi ar stolta 6ver att fa ditt fortroende och erbjuder dig
marknadens bdsta premie for klassiska batar och ett garan-
terat varde. Om olyckan anda skulle vara framme, skickar vi ut
besiktningsman med marknadens basta kunskap om nostal-
gibatar. De vet vad som kravs for att skadan pa basta satt ska
repareras, med hansyn till den unika baten och dess historik.

En unik 16sning for unika batar.

Valkommen ombord!

Alandia Batforsakring, Tel: 08 630 02 45
www.alandia.se, nostalgi@alandia.se

ALANDIA
BATFORSAKRING

Nostalgibatsforsakringen



