


Rakna

Grundskyddet ir ritt sa lika om man jamfor alla
batférsikringar, men sedan tar olikheterna vid. Att
fanga upp de mjukd ¥rdena bland hard forsikrings-
fakta smiller hogt nir du hamnar i trubbel. Det ar

darfor som vi har valt att utmiirka oss pa det person-

liga planet. Har ér tre personliga anledningar som
ger valuta for din premie:

s ENKELT DYGNET'RUNT

Du nir oss dygnet runt p-é’i var hemsida och kan nir
som_.helst rikna pa premien; teckna forsikring eller
gora skadeanmalan.

med oss!
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e SNABB OCH SKICKLIG HJALP

Vara kontakter i Skirgarden och med varven ir
genuina och niira. Vir malsiittning af att hora,av oss
inom 24 timmar efter det att du har anmilt en skada.

o INFLYTANDE I BESTAMMELSERNA

Svenska Sjo dr en del av det organiserade batlivet.
Via din batklubb gor du din rost hord nir du vill
dndra pa nagot. Manga sunda innovationer kommer
fran batklubbsmedlemmar.

Den mojligheten dr vi ensamma om att bjuda pa.

Ta den.

08 541 71;7
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SYSTEM

o] [
NM Batepoxi
for reparation av polyester, trd,
stal och betong
One Off byggen
Laminering * Kallbakning
Spackling * Boldsparr
Limning * Gjutning

bestall gdrna var broschyr innehallande
datablad, tips och annan information

epoltex

saljservice ab

Svarvarvigen 10, S-142 50 SKOGAS
tel. 08-609 00 50 fax 08-609 09 20
e-post info@epotex.se
besok var hemsida www.epotex.se —_—

SNICKERIET

TRABATSRENOVERI
BATBYGGERI
KONSULTATIONER
BESIKTNINGAR
VARDERINGAR

NG

Thomas Larsson & Jonas Lorensson

Torpvigen 3, 132 48 Saltsjo-Boo
Telefon 08-643 98 96
info@yachtsnickeriet.se
www.yachtsnickeriet.se




LEDARE OCH INNEHALL/3

Lite att fira

Nu har den nya redaktionskommittén lyckats med bedriften
att fa ut tre nummer under tvd ar i foljd — faktiskt ett rekord!
Navil, helt drligt hann vi in pd det nya aret innan tidning

nr 3 kom ur pressarna. Bra dnda, tycker jag.

Uppmaning

Jag har tjatat tidigare och jag tjatar igen. Vi vill att fler tycker
till om tidningen (synpunkter/tips) och vi tar girna emot
berittelser om era dlskade batar: historik, renovering, dventyr
eller mer fokus pa batbyggaren eller konstruktoren.

Olika perspektiv

En annan sak som sldr mig ar det slitna uttrycket ?allt ar
relativt”. Vi 4r nog manga som tycker vi varit ganska duktiga
med en eller annan reparation kanske pdhejade av sliktingar
eller vinner som later sig imponeras. Men s4 traffar vi pa
eller laser om andra som gor betydligt hiftigare renoveringar
varvid den egna insatsen forbleknar. Navil, man kan vara
stolt andd. Hoppas du som laser tidningen far en positiv kick
av att ldsa om vdra renoveringsreportage och inte later dig
nedslés.

Dokumentera

Minga av oss (vi som inte har rad att anlita experter alterna-
tivt vi som tycker det kul att l6sa problem) dgnar mycket tid
at diverse renoveringar. Nir jag kopte min jakt for 8 ar sedan
trodde jag nog att jag var ganska unik men insig ganska
snabbt att det finns fler som kan lika mycket och ofta mycket
mer. En av redaktionens ambitioner ir att bjuda pa dessa er-
farenheter. S3 har du inte gjort det innan s dokumentera det
arbete du gor. Nagon ging i framtiden kan det bli till nytta
for efterkommande och kanske en bra artikel.

Gunnar Schrewelius, S/Y Alca
Chefredaktor
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EpIFANES &%
STRACKLACKER

En-komponent fdrger...

46 kulorer
Oslagbar tackférmaga
Maximalt UV-skydd

Tvd-komponent firger...

22 kulorer
Oslagbar tackformaga
Maximalt UV-skydd

Besok var

fer C19:11
2-11 mars

Trogen var installning,

sedan 60-talet,

forsoker vi aven i fortsattningen,
sta till tjanst med tramaterial,
allt fran barkbatar

till regalskepp.

Stora dimensioner,

bade langder och bradder.
Vuxna krokar

till stavar och spant.

Ring om era problem

pa tel. 08-591 441 30
eller faxa pa nr 08-591 440 59

TESTRUM AB

>
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MIROSLAW SIENKIEWICZ
MIREK BAT & HUSSNICKERI

Rydboholms Gard

c/o Godskontornet 146 702 068 134
18 494 Akersberga e-mail: mirek_sienko@live.se
o]
Batbyggare
Bobby Cyrus * Nybyggen,

* Renovering,
* Reparationer,
* Konsultation,
Specialitet:

* Trabatar

Verkstad:
Strandallén 37 o |35 62 Tyresé » Tel. 070-493 65 02




Arets tiavling bjod inte pa ndgon storre
overraskning. Samma bétar som forra
aret med undantag for Galatea. I &r
kunde jag sjilv inte delta med Alca, och
eftersom ingen annan ville eller hade tid
att skriva ndgot om drets segling sa far
jag gora det — lite i blindo. Av bilderna
att doma, tagna av var redaktionsfoto-

Blue Moon.

Galatea blir omseglad av Winnie och LAiglon.

Riddarfjardsseglingarna 2012

graf Ulf Aronsson, var vadret hyggligt
med fina vindar.

Resultaten finns pd GYS hemsida sd
de upprepar jag inte hir och dessutom
har det ju gatt ndgra manader sedan s
det kinns lite inaktuellt. Kan konstatera
att Britt Marie var snabbast (som van-
ligt), en timme (!) innan Maria Kristina

Evelina.

kom i mal i TSBTR (den i mina 6gon
klassiska tavlingen).

Antalet deltagare var lika minga
eller lika f4 som forra ret. I ovrigt far
bilderna tala for sig.

Gunnar Schrewelius, S/Y Alca
(som inte deltog)
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Hart vader vid Skagen

Vindmataren visar pa 21 m/s och loggen
visar pd 0. Det blaser alltsd ratt bra!
Snett framat hoger ligger Skagens fyr. Vi
har tre distans kvar. Kommer vi att klara
det hiar? Vi har 21 meter ren vastlig vind
rakt emot oss och dven motstrom pa 1-2
knop. Josephine gar upp pa vagkam-
marna, moter vinden och trycks nedat.
Omojligt att kryssa, trots bottenrev och
satt stormfock.

Daliga odds

Vi inser att detta mycket vl kan sluta

i Marstrand! Dit ar det 35 distans. S&
jag startar motorn och trycker spa-

ken i botten. Efter ett tag siger Stefan
forsiktigt; jag tror vi ror oss framat.
Mycket riktigt, genom att kolla baringen
mot Skagens fyr sd ser jag att vi ror oss
framdt men sakta, sakta, sakta. Efter

en timme har vi gjort en distans. D&
borjar jag fundera pa hur mycket diesel
vi har i tanken. Det guppar rejilt, risken
for luftfickor i branslesystemet ar stor.
Alla vet vad det betyder, motorstopp
och luftning. S vi behover fylla pé for
att vara sikra. Men hur gor man det
med vanlig dickmonterad pafyllning?
Vigorna kommer skolja over hela tiden
och blandas upp med dieseln, s3 vi far

skippa det. Istillet star vi ddr sam-
manbitna och tittar pd en fyr som sakta
kommer ndrmare. Det dr inte roligt och
fruktansvart jobbigt att inse att nir som
helst kan motorn stanna och vi far sléra
over till Marstrand.

Fran Skagen till Norge — inte tvdrtom
Jag far tid att fundera och minns ut-
talandet om att man skulle segla fran
Skagen till Norge. Inte tviartom. Jag
hade fragat varfor men fick aldrig ndgot
svar. Och i denna stund ar det s up-
penbart. Till Skagen finns det bara ett
stalle att segla och det dr 6ppningen i de
yttre pirarna som giller. Man ska runda
lysbojen oster som Skagenrevet, och sen
ar det bara tre distans kvar :-). Det ar
det enda alternativet. Bara det och inget
annat. Inga andra hamnar eller nigot.
Gor man tvdartom och kommer fran Ska-
gen till Norge s& kan man falla av och ta
vilken hamn som helst!

Fran kanonsegling till 6verskoljda
For fyra timmar sedan var vi mitt ute pa
Skagen. Vi limnade Norge vid 05-tiden
pé morgonen for en 75 distansminuters
oversegling till Skagen. Norsk radio
rapporterade vastlig latt kuling dvs 13
m/s. Och det var misstag nummer ett.
Lyssna alltid pa viderrapporten dit du

ska, inte varifrdn du seglar. Nu hade
vinden bérjat 6ka och d4 jag kom upp
efter en tupplur mottes jag av glada

rop. — Kolla vad bra det gar! Men det
skulle forstas oka. S vi blev tvungna att
reva med for mycket segel uppe. Vi tog
tva rev direkt och bytte till kryssfock.
Sedan bar det av med fantastisk segling.
Stora vdgor som brot hir och dar. De
kom in pa styrbordssidan och gav oss
en hirlig skjuts. Men det géllde att vara
med. Vigorna blev storre och brotten
blev kraftigare. S& nu behévde man vara
smart och styra undan for brotten. Det
gick bra utom en géng.

Jag hade lovat upp och fallit av
lagom for att surfa undan en vag. Sedan
skulle jag lova upp igen men hade for
lite tryck i seglet. Josephine stannade
lite och dd kom vagen. Det var faktiskt
vackert att std dar och titta upp pa
vattentaket! Det var gront. Sedan kom
den 6ver oss och sekunden senare stod
vi med vatten upp till kndna i sittbrunn.
D4 4r man glad 6ver sin sjilvlins. Sedan
kom forstds det vanliga problemet. Anna
ropade att det var vatten pd durken. De
smd ledningarna till automatpumpen
hade givetvis gett sig i den kraftiga sjo-
gangen. Stefan tog tag i reservpumpen
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och ldnsade tomt. Inget problem f6r en
triatlonkille! Men att det kunde lacka in
sd mycket? Det var ju betydligt mer dn
vanligt.

Lardomar

Men éter till Skagen. Dar lag vi retfullt
ndra men det kidndes dnda sd odtkom-
ligt. Och dé kom forstas nésta tanke.
En VHF hade varit bra. Anropat Skagen
och bett om hjilp in till hamnen. Men
det hade vi inte. S& vi pumpade, fros,
kiampade med vdgorna och hoppades
pd att det skulle sluta val! Och vi kom
in. Vil dar fick vi plats som femte bat

i rad. De tittade pa oss storogda och
fragade vad vi hade haft for oss. Det var
ju stormvarning! Alla var genomblota
utom jag som hade nytt sjostall. S det
var bara att hoppa ner i ruffen och byta
kliader pa besittningen. De var alla
genomblota pd grund av vdgen som brot
over oss. En snabb whiskey och sedan
blev det rak kurs upp mot krogen!

Vi lag sedan kvar i tva dagar och
skruvade fast allt som lossnat. Miss-
tagen var forstds flera och det finns
mycket att lira sig fran denna segling.
Hir kommer de:

1. En classic yacht dr ofta mjuk i skrovet
efter flera ars anviandning. I vart fall var
bottenstockarna déliga vilket ledde till
okat lackage.

2. Skaffa VHF dven pa en classic yacht
dar du oftast tror att det ar fraga om lat-
tare segling. Det ir en billig forsikring.
3. Forbered ett bra revsystem. Nar det
blaser 6ver 13 m/s sd blir det jobbigt om
revningen inte ar mycket vil forberedd.
Ofta forbisett pa en classic yacht.

4. Kolla vddret noga med viderrapport
fran dit du ska segla. Vindstyrkan var
alltsd 22 m/s vid Skagen och runt 12 vid
Norges sydkust.

5. Se till att alla i besdttningen har
riktigt bra sjoklader for havssegling. Det
rdcker inte med vanliga regnstill.

Och vad hiande sedan? Jo, vi till-
bringade nagra fina dagar i Skagen och
seglade sedan hem till Fiskebackskil.
Nagot ar senare, vil hemma i Stockholm
bytte vi alla bottenstockar mot rostfria.
De var alla lamellimmade och limmet
hade gett sig helt s det var endast ndgra
bultar som héll ihop varje paket. Men
det dr en annan historia.

Ulf Aronsson, S/Y Josephine

e
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Renoveringen av Skua

Har berattar Lars Pipping om renoveringen av Skua, en Gullkronakryssare,
ritad av Jarl Lindblom och byggd i Kauttua 1946.

Efter den andra seglingssisongen i min
igo, tankte jag att det skulle vara klokt
att ta en titt pd kolbultarna. Vintern
innan hade jag epoxibehandlat dick och
rufftak, si Skua var numera tit uppi-
fran. Aterstod att f4 henne tit nedtill
ocksa.

Eldande bakom friska kdlbultar

Det ar ingen enkel sak att fa ut kolbul-
tar. Jarnkolen har tre fickor, den aktra
fylld med betong och armeringsjarn, de
andra med bly. Dessa méste forst rensas,
sen ska muttrarna lossas och till sist ska
bultarna sls ur uppifrdn. S4 smaningom
lyckades det, bultarna kom ut och
jarnkolen kunde baxas undan. Bultarna
visade sig vara i ganska hyfsat skick

och hade nog kunnat klara sej ndgra ar
till, men kolplankan var inte vacker att
skdda. Dodtriet akter om jarnkolen var
inte heller i basta skick. For att komma
at for inspektion maste jag lossa de ne-
dersta bordliggningsplankorna utanpa
dodtriet och det visade sej att skruvarna
som borde hallit fast plankorna mot
dodtraet var helt uppfratta. Skruvskal-
larna hade inga skruvspér och endast en
kdrna utan ginga dterstod. Dodtriet och
kolplankan var spruckna och svam-
piga, fastskruvarna bortrostade. Vilket
elande!

Inte mycket kvar av skruvarna.

Nu stod alltsd min trasiga segelbdt
i en hall i ett industriomrade i Haag,
langt ifrdn alla batbyggare och andra
snickarverkstdder. Att krangla ut baten
ur den tringa och proppfulla hallen dar
det oftast bara 4r 30 centimeter mellan
bdtarna var inte att tanka pa forran till
véren. F4 dit en batbyggare for att fa
jobbet gjort skulle kosta en formogen-
het bara i reseersittning. Jag borjade
leka med idén att forsoka sjalv. Man
kan ju alltid ropa pa hjilp ifall man kor
fast och dd har man kanske kommit en
bit pa vdg dtminstone. Sagt och gjort,
David C. ”Bud” McIntoshs fortriffliga
bok "How to Build a Wooden Boat”
inforskaffades. Visserligen dr det inte
riktigt samma sak att fa till nya bitar till
en befintlig bat som att bygga ny, men
de flesta arbetsmomenten finns tydligt
beskrivna, sd boken innehaller ~allt”
man behover veta.

Virkesink6p
Sa var det dags att skaffa virke. Den
ursprungliga kolplankan var av furu
vilket inte ldter sarskilt imponerande,
men den hade ju faktiskt hallit i 62 ar.
Nirmare studier visade att den bestod
av ett titvaxt och pa sina stillen fortfa-
rande mycket hart stycke tra, s.k. pitch
pine. P4 grunda av den kadrika och tita
strukturen dr dessa langsamt vixande
tallar frdn de norra delarna av Norden
mycket vil limpade for batbyggeri.
Dessvirre far man inte tag i pitch
pine idag. Oregon pine fran Canada
anvinds till bjalkar vid husbyggen i Ne-
derlinderna, men dess ca fem millimeter
breda drsringar imponerade inte. De
Arnhemse Fijnhouthandel hade ett par
plankor fransk vitek, 6 m langa, 10 cm
tjocka och 25 cm breda. Precis tillrack-
ligt. Den ursprungliga kolplankan var
till min forvdning inte bred nog, s man
hade skruvat fast ett par sidobitar for
att f4 till den nodvindiga bredden dar
den dr som bredast. Fuskjobb? Skua
byggdes i Finland 1946 och det var stor
brist pa virke precis efter kriget, sd man

Kolplankan efter forsta utsigningen.

maste nog vara glad att de fick tag i det
nodvindiga materialet 6verhuvudtaget.
Négra kortare 20x10 c¢m plank till dod-
trd inforskaffades ocksa.

Enligt ”Bud” var det s& dags att
saga till formen i grova drag av den nya
kolplankan. Rita formen pé plankans
ovansida, kor med cirkelsagen lings
markeringen. Later enkelt, men sdgen
ndr bara ca halvvigs igenom plankans
tjocklek s& nista steg ar att borra frén
botten av sigsparet med 20 cm mel-
lanrum, sticka spikar i hélen, ligga en
bojlig linjal lings raden av spikar och
rita upp konturen pd plankans andra
sida. Cirkelsdgen igen. Darefter dterstér
ndgra millimeter som man sdgar igenom
med fogsvansen och vips har man en
grovt tillyxad kélplanka och fyra vildigt
konstigt formade, 6verblivna bitar hog-
klassig ek.

Snickargladje

Spunning. Utsidan av segelbatar ar slit,
sd den nedersta bordliggningsplankan
maste fillas in i kolplankan i ett urtag,
en s.k. spunning, som foljaktligen loper
langs hela kolplankan. Vinkeln pa
denna spunning varierar kontinuerligt i
langsriktningen och maste darfor matas
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Kolplankan — urtag.

och overforas till den nya plankan. Den
gamla och den nya plankan lades bred-
vid varandra pd ett par bockar i lagom
arbetshojd, smygvinkeln, stimjirnet,
traklubban och tumstocken togs fram.
Till en borjan hugger man ut ritt vinkel
pa ritt bredd och djup i 5 cm breda
urtag var tjugonde cm liangs hela plan-
kan, pa bada sidor. Sen hugger man ut
materialet som ar kvar daremellan, men
en jamn overgdng av vinkeln fran det
ena till det andra urtaget. Manga helger
tillbringades bojd over plankorna medan
handlaget och skickligheten att hantera
stimjdrnet langsamt forbattrades. Hela
tiden giller det forstds att inte hugga for
mycket, men dnda tillrickligt, samtidigt
som vinkeln maste bli ritt, annars blir
det inte starkt och titt.

Matta kélbultarna.

Ett nytt knid mot forstiven maste
ocksa fardigstillas och sen var det dags
att borra hal for kolbultarna. Jag hade
bestallt 7 st 18 mm bult i syrafast rost-
fritt stél till kolbultar plus 14 st 14 mm
till de 6vriga resningsbultarna, allihop
gingade 50 mm i var dnde. 18 och 14
mm gangsnitt hade jag ocksa skaffat,
for det var inte latt att veta precis hur
langa bultarna skulle vara. Kélplankan
monterades pa jirnkolen och sd kunde
borret stickas igenom hdlen i jarnkolen.
En 18 mm borr svetsades pd en meter-
lang stdlaxel for att nd fram.

Fran borjan tickte bordliggningen
hela dodtriet, men jag gjorde istdllet 50
mm bredare dédtrd och 14t spunningen
folja kolplankan hela vigen till rodersti-
ven. P4 sd vis slapp jag gora nya bord-
laggningsplankor for den delen av kolen,
men tva nya sambord maste tillverkas.
Tack vare mina nyvunna firdigheter
med stimjdrnet och smygvinkeln var det
dock ingen stor sak. Tyvirr fick jag inte
tag i tillrackligt langa plankor, sd laskar
ungefir en halvmeter ifran forstiven
kravdes.

Misstag kan réttas till

Roderstiven var inte heller i gott skick.
Den understa delen var bortom all radd-
ning, men kolplankan och dodtriet gjor-
des ndgot langre akterut och kunde fylla
den funktionen. Den akterligaste delen
av roderstiven var ett separat stycke
som jag kunde nytillverka och bulta fast.
Det kravdes forstds urtag for propeller
och en konkav akterkant som ansluter
till rodret, plus hal for propelleraxeln.

I hallens verkstad, som fir anvindas av

bétigarna, finns en svarv dir en 42 mm
halsdg monterades pa en tapp. Vinkeln
mattades noggrant ut, hlet borrades

... 1 fel riktning. Efter att ha limmat i en
svarvad plugg kunde jag forsoka igen,
och nista gang lyckades det battre.
Hilen for resningsbultarna genom
dodtriet borrades med som mest tva
forlingningsskaft pd en 14 mm platt-
borr. Det gick riktigt bra utan stora
avvikelser, men var arbetsamt.

Nir s allting dntligen var monterat,
dterstod att hyvla till sidorna av kol-
plankan och dodtraet med hjilp av en
elhyvel, och naturligtvis ytbehandling.

700 timmar senare
Vid det hir laget hir laget hade jag lagt
ner kanske 700 timmars arbete fran ok-
tober 2007 till april 2009 och Skua hade
legat pa land i 18 ménader. Givetvis var
alla nat 2-3 mm Oppna vilket inte ba-
dade gott for sjosattningen. Man vill ju
inte heller fa in firg i ndten eftersom det
skadar traytorna och orsakar 4n virre
problem nista var. Tva dagar tog det att
spackla ”Ettan” i alla nat, darpd tvitt
och slipning, sen malades grundfirg,
antifouling, vattenlinje och vita fribord
Skua glinste i solskenet pa sjosittnings-
dagen! Efter riggning i Monnickendam
strickte jag ut pd Markermeer i en god
bris. Nir jag stod pa fordack och baten
hivde i sjogdngen kinde jag att det hade
varit vart alle slit!

Lars Pipping, S/Y Skua

- =

Roderstidven med rdtt borrat hal for
axeln.



Tumlaren

Tumlarens historik

Tumlaren ar ritad och konstruerad av
Knud Reimers 1933 pé bestillning av
Bengt Kinde, medlem i Arstavikens
Segelsillskap som onskade sig en mo-
dern kosterbdt, ling och smal, med en
skargdrdskryssares fartresurser. Biten
skulle vara relativt enkel och billig att
bygga och den skulle tala segling till
havs. Reimers blev s& inspirerad att
han skapade vad han sjilv anser som
sin basta konstruktion. Bengt Kindes
Tumlare nr 1, Aibe, byggdes 1934 pa
Kalle Johanssons varv i Norrtalje. Aibes
skrov byggdes av kdrnfuru med spant av
ek och stdl. Inredning och 6verbyggnad
utfordes i mahogny. Tumlaren ar sild
till 24 lander och Reimers sjilv tappade
rakningen pa antalet byggda nir ca 600
bétar byggts, ett trettiotal av dessa finns
i Sverige. Antalet batar dar imponerande
med tanke pa att serietillverkning inte
forekom vid den tiden samt att den
spridits till s4 manga lander.

En forklaring till att Tumlaren spri-
dits ges av Reimers sjidlv som berittat att
en amerikansk miljonar varit i Sverige
och blivit fortjust i biten. Amerika-
nen som hade en mjolkmaskinfirma i
Chicago bestillde till att borja med 20
batar.

Dessa silde han sedan till de som
kopte mjolkmaskiner av honom, det
ingick i kontraktet pd mjolkmaskinerna.
P4 s vis kom en del Tumlare i borjan

till en hamn ute pd pririen. Amerikanen
kopte totalt 36 batar. S& sent som 1967
fanns det 13 Tumlare i Chicago. I Aus-
tralien fann man snabbt att Tumlaren
passade fint i vattnen kring kusten. Det
nybyggs dn idag enstaka tumlare runt
om i virlden t ex. i Finland av det finska
varvet M-yachts i Valko. En stor del av
de Tumlare som byggts finns idag i USA,
Australien och England.
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Hlustration av Jocke Pettersson.

Data

BATTYP
KONSTRUKTOR
BYGGNADSAR
VARV

ORT
DEPLACEMENT
LOA

LVL

BREDD

DJUPG.

SEGELYTA
NR | SEGLET

MATERIAL | SKROV

TUMLARE

KNUD H REIMERS
1942

ARTHUR LUNDBERG,
KOLBERGA

OSKARSHAMN
1,87

8,30 M

6,65 M

1,93 M

1,31 M (JARNKOL)
FURU PA EK/JARN
20 KVM

157

WWW.TUMMELISA157.DINSTUDIO.SE

Tumlare nr 157

Tummelisa ar byggd i Oskarshamn 1942
av Arthur Lundberg, Kolberga pa be-
stillning av farghandlaren Nils Gustav
Ranvik. Kélen pad Tummelisa dr av jirn
medan de flesta har kol av bly som det
var foreskrivet. Reimers ritade dock
1941 dven en kol med barlast av jarn.
Eftersom Tummelisa dr byggd under kri-
get sd kan nog det vara anledningen till
att det inte blev blykol. For att erhilla
motsvarande kolvikt och styvhet har
Tummelisa ett storre djupgéende pa 1,32
m jamfort med 1,27 m i original, allt
enligt Reimers ritningar.
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Intervjuer med tidigare dgare

samt pa annat vis inhamtad

information

Nils Gustav Ranvik Oskarshamn
bestillde baten av batbyggare Artur
Lundberg Oskarshamn, Kolberga 1942.
Nils Gustav kappseglade flitigt med sin
?Zita” i Oskarshamns Segelsallskaps,
0SS, kappseglingar. Agare nummer

tva Olle Jonsson (1948 — 1958) hade
ocksd baten inregistrerad i OSS. Olle var
framgdngsrik med Zita pa klubbkapp-
seglingar och andra regattor dar baten
med Olle vid rodret skérade minga
pokaler. Till exempel vann Olle Kalmar-
sundsregattan tre gdnger, 1948 och 1951
i klass II, stora kolbatsklassen och fick
dirmed tre inteckningar i vandringspri-
set Kalmarsundspokalen. Detta upp-
mirksammades i lokalpressen den 25
juni 1948, rubrikerna 16d ”Olle Johns-
sons ”Zita” triumferade i sekundstrid”,
Oskarshamns Nyheter, och ”Strélande
jubileumsregatta ”Zita” basta Oskars-
hamnsbat”, Oskarshamns Tidning. Olle
lat den 1:a juni 1957 mita in biten pa
plats i Kolberga, Oskarshamn. Mitpro-
tokollet finns fortfarande kvar i batens
dokumentationsparm.

Ingemar Lundgren som var god vin
till andre dgaren Olle Jonsson berit-
tade 2009 (81 4r gammal) att han seglat
»Zita” ett flertal gdnger, dock ej under
kappsegling. Ingemar var med och seg-
lade Zita fran Oskarshamn till Dalaro
1947 dir béten ldg i ndgra ar medan
Olle bodde och arbetade i Stockholm.
Sommaren 1951 var Ingemar med och
seglade bdten tillbaka till Oskarshamn.
Ingemar mindes inte att de hade ndgon
motor utan att de seglade och paddlade
ndr vinden tog slut.

Renovering pagar

Tummelisa genomgar sedan 2006 en
langsam renovering avseende framst
byte av spant, bottenstockar samt
fornyelse av samtliga ytskikt. Arbetet
fortsdtter nu under hennes nya dgare Per
Frocklin.

Anders Rosenkilde
(fd dagare till Tummelisa)

Bertil Agren till vinster och Olle Jons-
son till hoger, 1951.

Agarléngd

TIDIGARE AGARE

Nils Gustav Ranvik, Oskarshamn
Olle Jonsson, Oskarshamn

Erik W Sundstrom, Karlskoga

Bjorn Kjellberg, Enebyberg

Jan Zetterman, Djursholm

Kenth & Monica Bokelund, Haninge
Karin Leander & Kjell Eriksson, Luled
Ola Berning, Luled

Kim Widman, Stockholm

Peter Belaieff & Karin Brindt, Visby
Mats Ternstrom, Ljugarn

Anders Rosenkilde

Per Frocklin, Osterdker

Skrovet invindigt tomt for renoverin

Jan Zetterman till rors i Tummelisa,
1974.

AGANDEPERIOD BATENS NAMN

1942 — 1945 Zita

1945 — 1958 (?) Zita

1958 — 1965 (?) Adalia
1965 - 1973 Tummelisa
1973 - 1975 Tummelisa
1977 - 1981 Tummelisa
1981 — 1985 Tummelisa
1985 — 1989 ?

1989 — 1993 Honky Dory
1993 - 2001 Tummelisa
2001 - 2006 Tummelisa
2006 - 2012 Tummelisa
2012 - Tummelisa
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Almaregeln tor

klassiska batar

Lars Strémberg skriver har om Almaregeln, med dess

fordelar och nackdelar.

Allmint om handikapp tal for segelbatar
Sedan urminnes tider har bdtar tavlat
mot varandra. Om det inte ar lika batar
som tdvlar mdste man kunna likstilla
dem pa ndgot sitt. Darfor har en lang
rad med handikappregler utvecklats.

Tidigt var ”linear rating” utvecklad i
England, liksom den sa kallade tonnage-
berikningen. I Sverige och i de nordiska
linderna sdg kubregeln dagens ljus.
Likasa Bensonregeln. Universal Rule
kom i USA medan vi fick Internationella
regeln. Den forra skapade bl. a annat de
beromda J-batarna, medan vi fick meter-
batarna, som 6:or 8:or och 12:0r av The
International Rule. Allteftersom har vi
sett Ostersjoregeln, SL, Dansk handi-
cap, RORC, IOR, och senast IMS och
IRC systemen plus ett antal andra. Alla
ger baten ett tal som beskriver batens
prestanda i olika forhdllanden.

Alla dessa handikappregler anvinder
en hel rad av bitens matt pa skrovet och
riggen, och berdknar via diverse formler
ett godhetstal som beskriver batens
fartpotential.

Ett helt annat sitt dr att anvinda
tidigare tavlingsresultat, och ge baten
ett erfarenhetsbaserat tal. Denna typ av
erfarenhetstal har oftast kallats Leading
Yard Stick, eller pa svenska Lidingo
Yard Stick, LYS. For ndgra ar sedan
introducerades SRS systemet, som ar
en ny variant av detta, dir faktiskt det
ligger en beriakning i grunden, men dar
dven erfarenhetsviarden anvinds. Samma
teknik anviands for ORC Club. Av olika
skal héller man bakgrunden till varfor
en bt tilldelats ett visst tal hemlig, lik-
som den berikning som finns bakom.

Egentligen dr enda felet med de har
erfarenhetsbaserade systemen, att de inte
kan leda till en konstruktorsklass”. Det
ar svart att lura systemet och darmed

bortfaller batutvecklingsaspekten, vilken
ju faktiskt kan vara onskvird, som i
Americas Cup till exempel. Den andra
svagheten ar att batar, som aldrig tavlat
eller att underlaget fran liknande batar
ar daligt, inte kan hanteras i ett sddant
system. Detta dr ofta situationen for
klassiska bitar frin olika linder, och av
ménga olika typer och tidsaldrar.

Man kan ocksd konstatera att ingen
hittills har lyckats att exakt beskriva en
segelbdts fartpotential i matematiska
termer. Fluiddynamiken runt ett skrov,
over seglen och riggen ar si komplice-
rad, att man faktiskt inte kan berikna
den med alla dess dynamiska kompo-
nenter. Egentligen dr detta fantastiskt.
Annu idag, med de moderna datorernas
otroliga datakraft, finns det ndgot hos
en bat som inte kan beriknas eller exakt
beskrivas.

Det ar vil detta vi i andra samman-
hang kallar konst. Eller kinsla. Eller
skonhet.

Regler som anvénds idag

Idag nir klassiska batar tavlar anvin-
der vi oftast endera ndgot derivat av
IMS systemet (ORC Club) eller ndgon
variant av LYS tal (SRS). Skargardskrys-
sarna anvander sitt eget SSKF-tal, och
GYS hade ndgot liknande, som kallades
GYS-tal.

SSKF-talet 4r lite annorlunda an de
andra. Det tar hdnsyn till de individuella
batarnas status, men faktiskt ocksa hur
vass skepparen ir. Lite golfhandikapp
saledes. GYS talet forsokte ta in lite
udda batar som de ildre gaffelriggade
batarna och ge dem ett handikapptal.
Alla kan relateras till SRS-talet, vilket
ju dr ett medeltal for manga skeppare,
olika vindar, sjogang och allt annat som
paverkar, dir virdet pa talet himtats ur

ay

Lars Stromberg f d ordforande i GYS,
styrelseledamot i Nykopings SS och
SSKE, kommittéledamot i KSSS, samt
ordforande i Foreningen Sveriges Klas-
siska Fritidsbdtar som fixat Classic Boat
Event sedan 1992. Numera plastbdtsd-
gare och pensiondr.

en erfarenhetsdatabas.

Om nu inte denna bas finns. Om
béten dr en entypsbat, och inte liknar en
annan speciellt, s finns inga erfarenhe-
ter att g& pa. Likasd om man ska segla
tillsammans med andra batar frén andra
lander, si kan de inte f3 ett SRS-tal frin
SSE. D& mdste man hitta pa ett annat
sdtt att berdkna batens prestanda.

I Norge, Danmark och i Tyskland,
anvander man for klassiska batar KLR-
systemet som utvecklats med Freunder-
kreis Klassische Yachten som drivande
part. I Medelhavet och i de spekta-
kuldra regattorna i Karibien anvinds
CIM-regeln som tagits fram under ett
antal dr, och utvecklats till en oerhort
komplicerad och hart styrande regel,
med renovering av gamla yachter som
en komponent i regelverket.

Almaregeln som beskrivs hér ar
mycket lik KLR, men har justerats lite
for att passa i Sverige. Vi har anvint den
sedan 4tta ar i diverse kappseglingar,
senast i Nyndshamn pa 100 arsjubileet
av olympiaden.

Uppbyggnaden av berakningsregler

Det finns ett antal parametrar som
enkelt kan beskriva en bats egenskaper

i grova tag. En sddan ar vattenlinjeldng-
den. Alla vet att man talar om en bats
skrovfart. Den ir 2,45 * roten ur vat-
tenlinjelingden i meter. Detta samband
ar egentligen deriverat ur att Froudetalet
(ett dimensionslost likformighetstal for
stromning runt en kropp) for skrovet ar
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mindre an eller lika med ungefir 0,45.
En nio meter lang vattenlinje ger ungefir
skrovfarten 7,5 knop. Baten kan i prin-
cip inte g fortare, om den inte planar.

Om ni beriknar skrovfarten for
ndgra batar uppticker ni att det inte
stammer speciellt bra med SRS-talet.
Det finns siledes fler parametrar som
paverkar fartpotentialen. En sidan ir
deplacementet, en annan segelarean.
Ofta ges i battidningar drivkraften som
roten ur segelytan genom tredjeroten ur
deplacementet. Detta dimensionslosa tal
borde beskriva batens accelerationsfor-
madga. En annan faktor ir deplacementet
genom lingden, som uttrycker ndgon
form av knubbighet. En P28 mot en
22:a. Skrovfriktionen mot vattnet, som
dominerar motstandet vid laga farter
ar proportionellt mot den véta ytan. En
fenkolad bat har 6vertag mot en lika
stor bat med full kol. For likartade batar
ar den proportionell mot deplacementet.
Skrovmotstindet vid maxfart diremot
domineras inte av friktionen, som bara
utgor 35 procent, medan resten har med
det inducerade motstandet att gora, eller
hur mycket vagor baten drar upp. En
R-bat dr ldingsammare 4n en skargards-
kryssare da den skapar storre vdgor nar
den borjar komma upp mot sin maxi-
mala fart. En skdrgardskryssare ger bara
en fjardedel s& hog hickvag.

Det finns alltsa ett antal samband
som uttrycker bétens fartegenskaper. Jag
rekommenderar varmt min professors-
kollegas pa Chalmers; Lasse Larssons
bok i dmnet, som han skrivit tillsam-
mans med Rolf Magnusson: Principles
of Yacht Design. Den ar ett méste for
alla som dr intresserade av segelbétars
design.

Alma Rule

Nir vi skulle organisera Classic Yacht
Event 2005 (KSSS 175 &r) konstate-
rade vi att det var nistintill omojligt

att skapa LYS-tal for alla som skulle
vara med. Faktiskt var det s3 att for 75
av de anmailda bitarna hade vi inte en
aning om hur de seglade. I mars 2012
hade vi 6ver 200 segelbdtar anmalda till
olympiadjubileet, ungefir hilften kinde
vi, medan 6vriga hade okidnda prestan-
da. Vi bestimde d4 att anvinda KLR
regeln som anvinds i Tyskland Norge
och Danmark, men pilla lite pa den for
att passa oss. Denna lite modifierade
variant kallade vi for Almaregeln. (Roffe
Gustafsson dr upphovsman till namnet
som kommer frin Almagrundet, vilken

just passerades med hans Swan 65:a).
Bland annat ville vi justera for gaffelrig-
gade och aldre batar.

KLR regeln

KLR regeln ir en pragmatisk berik-
ningsformel som tar hiansyn till flera av
de faktorer som paverkar en deplace-
mentbéts fartpotential. Den har anvints
ménga ar med god framgang. P4 den
Norska foreningens KTK (Klassisk
Tresegler Klub) hemsida kan ni fa alla
deras kinda bdtars matt och deras KLR
mitetal.

Utgangspunkten for KLR och for
Alma Rule som vi kallar den nagot
modifierade regeln, ar en ekvation som
definieras genom:

Alma = 6 * {( L1/2/B1/2) + 5 * (T
1/2/L1/2) + (Sc1/2/Dc1/3)} * [2,43 *
Lvl1/2]1/2 + Spf

(I ekvationen ovan har jag anvint po-
tenser istédllet for de vanliga rottecknen,
da de inte finns i Word) Ekvationen ser
precis likadan ut for KLR, dvs. Almata-
let ar i grunden samma som KLR talet.
Alma blir ett tal som kan liknas vid ett
LYS-tal, men uttryckt i procent istillet.
Man multiplicerar helt enkelt seglade
tiden med Alma och fir en beriknad tid.
Kortast berdaknade tid vinner. Min egen
gamla skdrgdrdskryssare Britt Marie far
ungefir 139, medan den ska ha SRS/LYS
1,16. (1,19 med spinnaker). Dividera
Almatalet med 120 (119,91), s3 far ni
SRS/LYS-talet.

Vad bestér da ekvationen av? Den
andra termen fran slutet kan man kinna
igen som skrovfarten som vi talade om
ovan. Denna mojliga maximala skrov-
fart justeras alltsd med ett antal andra
termer. Den forsta termen innanfor
parentesen uttrycker batens, ska vi kalla
det ”ldngsmalhet”, lingden genom
bredden. Ju ldngsmalare, ju snabbare.
Den andra termen beskriver batens djup
genom dess lingd. Ju djupare (kom ihag
att kolformen kommer sedan) ju battre
gér den utan avdrift. Och ju styvare bat
ju mer vind tal den. Den tredje termen
segelarean genom deplacementet dr den
vilkidnda drivkraften eller >motorn” pa
baten. Ju mer segel, ju snabbare och ju
tyngre, ju klumpigare och med storre
skrovyta. Ddrigenom har formelns
grundfunktion beskrivits. Den berdknar
alltsa skrovfarten som ar mojlig, men
justerar denna med ndgra farthimmande
och nagra fartgivande faktorer.

Emellertid dr de tva faktorerna Sc
och Dc i ”motor” termen inte segelytan

och deplacementet rakt av. Dir finns
ndgra justeringar stulna fran CIM. CIM,
(Comité International de la Méditerra-
née), har gjort en extremt komplicerad
regel, men som har en bra kompensation
for olika kolformer, och en mindre bra
kompensation for riggutseende. (Snorre/
Hild har ju faktiskt inte sa effektivt
segelplan som en A 22:a).

Salunda har den mitta segelytan jus-
terats med en annan riggfaktor. Denna
riggfaktor gor skillnad mellan en lig gaf-
felrigg och en hog effektiv sluprigg, d4ven
om de rdkar ha samma segelyta. Det
ar vetenskapligt grundade mitningar
som lagts in som en korrektionsfaktor,
beroende pa ”Aspect Ratio ” for riggen.
(Se t.ex. Larsson, Magnusson, Principles
of Yacht design.) Ett segelflygplan har
langa smala vingar (hog Aspect Ratio),
gar langsamt och har ett mycket battre
glidtal relativt ett motorplan som har ett
glidtal som ett strykjarn, men kan vara
snabbt.

Beskrivning av de olika kolfaktorerna.



14/REGLER

Det justerade deplacementet har en
faktor som Okar eller minskar det bero-
ende pa kolformen. En fenkol straffas
lite grann genom att baten far ett lagre
deplacement 4n en med en full kol, som
till exempel Harrison Butler yawlen
Yoldia frdn 1929. Min egen forra bt
Reverie dr byggd enligt den amerikanska
Cruising Club of Amerika, CCA regeln.
Den ir langkolad och har yawlrigg. Ko-
len 4r underskuren i framkant, som de
flesta R-bdtar fran tredje regeln, eller de
flesta skirgdrdskryssare, kust- och havs-
kryssare. Alla dessa blir ungefar neutrala
i denna faktor och har kolfaktor 1,0.
Den sista faktorn ar Spf, en spinnaker-
faktor, som jag lagt till for att hantera
om man vill segla med eller utan spin-
naker. Det blir ett tilligg p4 3 om man
anvinder spinnaker.

P4 det hir sittet berdknas alltsd
batens fartpotential. Rattvist? Nja, for-
modligen inte helt, men sikert rittvisare
an de flesta andra system. Det ir i alla
fall 16st baserat pa beprovad vetenskap
och testat under manga ar nere pa konti-
nenten och i Norge.

Matt pé bdten som gér in i systemet
For att rikna fram Almatalet behovs en
del matt pa baten. Inga konstiga matt,
och sannolikt inga som du inte redan
har ndgonstans. Det finns tvd métt som
ar lite knepigare och det dr deplace-
mentet och vattenlinjelangden. De flesta
har ett deplacement fran ritningen, frdn
ndgot tidigare mitbrev eller vet ungefir
vad béten viger. Tyvirr vager de flesta

batar betydligt mer dn vad konstrukto-
ren en gang trodde och angav.

Det andra méttet, som man ofta inte
vet speciellt bra dr vattenlinjelingden.
Ritningens konstruktionsvattenlinje
staimmer sillan, och har férmodligen
okat en hel del ndr baten blivit tyngre.
Om béten dr pa land, kan man mita
efter skitranden. Annars kan man mita
lingden over allt. Hinga ett lod fran
stiven och akterspegeln och mita over-
hingets lingd i foren och aktern och
subtrahera. Om bdten ir i sjon kan man
gora ungefar detsamma. Hang ett lod
fran relingen dir stiaven klyver vatteny-
tan och mit 6verhinget, och detsamma
i aktern.

Forutom deplacement och vatten-
linjelangd ar det lingd over allt, bredd,
djupgédende, och kolformen for skrovet.
For riggen behovs masthojd, mastlik for
stormast och eventuell mesan, bomlik,
forstagsinfastningens hojd over dick,
och avstdndet fradn masten till forseglets
halshorn. Segelarean maits enligt den
vanliga formeln med stor och 85 procent
av forsegeltrianglarna. Dock tar man
hinsyn till bade riggens J-matt, men
dven storsta genuans perpendikelmaétt.
For gaffelriggade bdtar tillkommer gaf-
felklons hojd 6ver bominfistningen och
gaffellingden. Mesanarean om det finns
nagon rdknas in i storens area, men
aspekt ratio blir lite mindre.

Koll pa reglerna?

Ett 6ppet system

Flera av segelklubbarna avser att
forsoka anvinda det hdr handikappsys-
temet sommaren 2013. Tanken ar att
prova och utviardera, men dven stimu-
lera fler att vara med. Ofta hor man att
man har ingen chans d4 man har ett s&
daligt SRS, GYS, ORC eller annat tal.
Minga undrar hur det gatt till dd baten
XXXX har fatt sa bra tal och jag har
fatt sa daligt.

Dirfor har vi beslutat att forsoka
gora systemet helt 6ppet, som KTK i
Norge har gjort. Allt finns pd en hem-
sida, i form av ett Excelblad. D4 kan
man diskutera om matten som gétt in ar
riktiga, om varfor en bat har ett tal och
en annan ett annat. Alla vet allas matt
som gitt in i Almatalet, och vet dven
bétens Almatal.

Vi har kontrollrdknat resultat frin
flera tavlingar och det har visat sig
att det ger sma skillnader for de allra
flesta. Ndgra bdtar undrar jag ocksa hur
de kunnat fa sina SRS-tal, men de ir
ganska fa. Vi vet ndgra batar dir det hir
systemet gdr fel, men det kan man ocksa
diskutera 6ppet med en faktabas att sta
pd, och inte bara tycke lite 16st.

Jag hoppas att forsoket kan tillfora
ndgot i gammelbatsvirlden, och gora det
lite roligare att vara med for alla. Det dr
ju faktiskt det allt gar ut pa.

Ni kommer fa mer info infor som-
marens seglingar. Men polera kolen ér ju
aldrig fel.

Lars Stromberg

Fortare dn sd hdr kan inte Sparkman & Stephensritade yawlen Reverie segla. Almaregeln anvinder detta som en del av berik-
ningen av Almatalet. Froudetalet dr hir ndstan 0,45, skrovfarten har uppndtts.
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Ordfoéranden har ordet .o

Sommaren som mestadels regnade bort,
det forsta snokaoset, julklappshyste-
rin dr snart glomt. Nu ser vi fram mot
ljusare tider och en ny batsisong. I

SYS har vi som vanligt tune up forsta
veckan i mars pa batmissan Allt For
Sjon. Det betyder inte att vi i styrelsen
gatt i ide over vintern. Arbetet med
tidningen, planering av batmissan och
ovriga aktiviteter pagér for fullt. Vart
deltagande pad batmdissan dr nog den
viktigaste aktiviteten under aret dir vi
har mojlighet att triffa bide gamla och
nya medlemmar. Darfor dr det viktigt att
utnyttja denna mojlighet pa basta satt.
Stockholmsmadssan dr mycket generos

mot oss ideella foreningar, och uppla-
ter plats till ndstan ingen kostnad. Ett
motkrav frdn missan ar att vi skapar en
intressant monter, och att montern ar
bemannad hela tiden. Batméssan pagar
i elva dagar inklusive branschdagen.
Med tva pass per dag behover vi minst
tjugotva personer som hjalper till.

Det ar inte svart att std pa massan,
man delar ut tidningar, tinder upp nir
man kommer, och slacker nidr man gér.
Kommer nigon med en frdga man inte
kan svara p4, dr det bara att notera
frégan sd tar ndgon annan hand om den.
Tanker du ga pa missan, meddela var
webbmaster Ulf Aronsson, s kanske du

kan ta ett pass (4 timmar) eller hjilpa
till en liten stund. Till den som star ett
helt masspass (eller fler) ordnar SYS fritt
intrade.

Sista masslordagen har SYS drsmote
pa missan. Det dr hir vi bestimmer for-
eningens inriktning framover och viljer
vilka som skall foretrida foreningen.
Har hoppas jag fa se mdnga medlemmar
representerade. S& nir du far en kallelse
fran foreningen, kasta ivig ett medde-
lande till oss med ett stort YES.

Hans Borjesson, ordforande i SYS

Evenemang 2013

30 januari sker kursen i “Praktisk elkunskap”. Anmal dig via SYS

webbplats.

25 maj ar det dags for Sjogardsregattan.
21 juni blir det traditionellt midsommarfirande (troligen).
28-30 juni KSSS “AF Classic Inshore Race”.

Pd bilden ses vinnaren 2012 Thomas
Larsson med kustkryssaren Winnie.
Foto: Ulf Aronsson

Sjogardsregattan

Sjogérdsregattans premidr i viras var
fruktansvirt kall, regnig och blasig, men
det har inte avskrackt arrangorerna fran

att tidigareldgga regattan till den 25-26
maj och utoka den till tvd dagar. Sex
organisationer samverkar for att gora
Sjogardsregattan Stockholm City Classic
till en framgangsrik tradition, bland dem
finns SYS. Tévlingsledningen skots av
SSS, Stockholms Segelsillskap. I ar blir
just denna sista helg i maj en kanonhelg
med kalasvider och trevlig samvaro.

KSSS “AF Inshore Race”

I ar presenterar KSSS en ny tdvling

som gar fran Stockholm City ut till
Sandhamn. Starten sker dagen innan
den ”riktiga” Gotland Runt, forlat AF
Offshore Race. Samling sker pa fredag
28 juni med lite ldtt aktivitet, racet till
Sandhamn pa [6rdag med regattamiddag
pa lordag kvill och sedan ett litet race
aven pa sondag 30 juni. De som vill far
ligga kvar och begrunda nir offshoreba-
tarna kommer in och samtidigt lata sig
beundras av dessa. Tdvlingen passar alla
oss som inte vill ut och stdngas med de
ibland besvirliga vagorna ute pa Oster-
sjon, sdledes kravs inte heller ndgon dyr
sakerhetsutrustning, forutom VHE

Gillar SYS-are
inte ol?

Vi forsokte med en Pub-afton men
blev bara 6 st. Av dessa hamnade
tva pa fel stille (eller om det var
tvartom) och en gick hem. Kvar
blev vi tre stycken som it en trevlig
middag. Nista gang ska vi ha ndgon
form av aktivitet som gor att fler
kan slita sig loss fran andra plikter.

Classic Week, St Petersburg

22 juli startar for andra géngen detta
Evenemang med flera tivlingar och
folkfest inne i stan.

Helsingfors

Champagneregattan, VM for dttor och
Sveaborgsstopet sker i Helsingfors med
mycket batar och mycket fest. Lds Olle
Appelbergs tidigare artiklar om dessa
fantastiska seglingsfester.

4 ",

Kalas pd Galatea vid Sveaborg.
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Lunkentuss - en tidig
jordenruntseglare

Guanar Dahigren & Dag Ekholm

Bortom den véstra horisonten

LUNKENTUSE NLABSIRRA VAKLEBOHEZOLING
S

e b PR 1

Grasprangda seglare med minnen
fran 1960-talet erinrar sig nog
Lunkentuss, den lilla sjovarns-
kostern fran Sundsvall som med
tva man, Gunnar Dahlgren och
Dag Ekholm, seglade runt jor-
den 1962-65. Hon var den andra
svenska smabat som gjorde far-
den. Jag laste Gunnars artikelserie
i Till Rors som tonaring och kunde
aldrig glémma den.

For tva ar sedan fick jag av en tillfallig-
het veta att Lunkentuss stod overgiven
och sliten pd en kaj i Sundsvall. Jag drog
d4 igéng projektet Bevara Lunkentuss.
Syftet var dels att fa baten restaurerad,
vilket har lyckats tack vare Dag Ekholm,
74 ar, som seglade henne pa sin tid och
nu har dgnat 15 ménader (4000 timmar)
4t att rusta henne till nyskick.

Vi har ocksd lyckats med vért
andra mal, att f3 Sundsvalls kommun
att bygga ett glasat ”bathus” pa en av
stans kajer dir Lunkentuss ska visas
offentligt. For ett par manader sedan
anslog kommunen 2 miljoner kronor
for detta andamal, ndgot alldeles unikt i
bétsverige. Om allt detta berittas pa var

webbplats www.lunkentuss.com, dir det
ocksd finns en mangd bilder fran hela
restaureringen.

P4 webbplatsen presenteras ocksd bo-
ken Bortom den vastra horisonten som
jag i ar gav ut pd eget forlag. Hirigenom
levandegors pa nytt den fantastiska
historien om lilla Lunkentuss.

Utokad nyutgava

Stommen i boken utgors av Gunnar
Dabhlgrens klassiker fran 1967, Lun-
kentuss — En segling jorden runt. Men
nyutgdvan ar ocksé rikligt utokad med
nytt material, bade i text (av bdde Gun-
nar och Dag) och bild. Antalet sidor ar
nu drygt 400, jamfort med originalets
250 sidor. Jag har svarat for bokens
redigering och skrivit férord och en
eftertext om Lunkentuss 6de fram till
nutid. Formgivningen ar utférd av Carl
Akesson, som bland annat gjort min och
Malcolm Hanes bok Rena Skonheter for
tva 4r sedan.

Trivsam lasning

Resultatet ar en mycket gedigen och
vacker bok, med den ritta tyngden och
kinslan. Den berittar en fingslande
och charmig historia om en av svensk
seglings milstolpar, utford av tvd unga
pionjdrer pa ett ansprakslost sitt utan
motstycke. Boken ar rikligt illustrerad
med vackra teckningar, fargfoton, logg-
boksutdrag m m. Den kan med fordel
ldsas dven av icke-seglare. Bortom den
vistra horisonten gir enkelt att i tag pa
i all natbokhandel. Priset dar ligger pa
max 250 kr. Det gér ocksd att kopa bo-
ken direkt fran mig for 250 kr inklusive
porto. Skicka ett mail sd ordnar jag den
saken omgdende. Jag vigar garantera
trivsam ldsning, en harlig skildring fran
den urtid da virldsomseglingar fortfa-
rande var ett dventyr och man navige-
rade med sextant, Sumlogg och sunt
sjomanskap.

Bengt Jornstedt
bengt@segling.nakterhuset.se

Julklappsbok

De flesta av er har vil redan noterat
detta men for ordningen skull tipsar vi
ocksd om denna bok. Nu lar vl detta
nummer komma forst efter jul men det
kan ju vara ett tips pa fodelsedagspre-
sent under aret. Kostar 350 kronor +
frakt och kan bestillas fran GYS.
Boken innefattar 100 stycken av
Salanders gedigna och insiktsfulla
artiklar om de gamla jakterna och ar
i Ovrigt en antologi 6ver hans livsverk
som batkonstruktor, kritiker, analyti-
ker och skribent.

Stipendier till gaffelrigg

SSKEF har i r delat ut stipendier till
halvsyskonen Eon och Alca, bada
byggda av Plym 1896 pa Lilje-
holmsvarvet. Stipendiet innebar att
vi (Fredrik Eriksson och jag sjilv) far
hjalp av batbyggaren Thomas Lars-
son att gora en plan for arbetet med
att dtergd till originalriggningen. Eol,
en vacker SK75:a dgd sedan forra
aret av Fredrik dr redan pé gang. Till
sommaren skall hon vara gaffelriggad
enligt planen. Eol har lite forsprang
eftersom hon vid senaste renoveringen
forbereddes for gaffelrigg. Segeljakten
aterkommer med mer information om
Eols omkladning, och férhoppningsvis
dven Alcas.

Gunnar Schrewelius, S/Y Alca
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Classic Yachts till salu

P4 SYS webbplats finns foljande batar
till salu:

Xantippa, Seldénkoster

Moana, R10

Havskryssare, 35ft

Sly, 6:a

Vi gor en tjgnst dt vdra finska vinner
och presenterar:

S/Y Tlderim, med ett svenskt intressant
forflutet, soker en trygg hamn med for-
stdelse for klassiska triabdtars traditioner.
Sparkman & Stephens, byggd 1961 av
August Plym, Neglingevarvet i Saltsjo-
baden.

Yawl, African mahogany

LOA 10.77 Beam 2.92 Draft 1.6
Edvard Krogius

Nylindska Jaktklubben, Helsingfors
+358 50 322 9392

S/Y Ilderim.

Batar i Danmark

Och frdn vdra danska vianner ”Dansk
forening for aeldre lystfartojer”, DFAEL
kan vi beritta att i deras senaste tidning
finns ett 20-tal Spidsgatter, havskryssare,
finsk kustkryssare m fl till salu. Flertalet
batar dr kring 10 meter langa och kostar
mellan 40 000-500 000 Dkr.

Ovantat mote i dimman

Som ett spokskepp ligger Reverie (om-
slagsbilden) pa svaj i Stockholms sodra
skargdrd. Kanske drommer hon om
Kinesiska sjon, en julkappsegling fran
Sydney till Hobart eller Englands betyd-
ligt brutalare vatten. Reverie dr ritad av
Olin Stephens och byggd i Hong Kong
1958/59. Hon ar 12,6 meter ldng och
3,3 meter bred. Konstruktionsdeplace-
mentet ar pd knappt 9 ton. Béten ar helt
byggd i teak men har spant innerkol,
stdvar, slag och balkvigare i yakal.
Forsta delen av sitt liv tillbringade

Reverie i Kina och Oceanien. Bland an-
nat har hon deltagit i flera Sydney Ho-
bart race och South China Sea race. Nya
agare seglade henne via Malackasundet,
Indien och Medelhavet till England.
Darefter har 6det fort henne till Sverige
och en vik pa Villinge denna stilla och
dimmiga julikvall 2012.

Per Henriksson, S/Y Carela

Ratt bat pa plats

I forra numret av Segeljakten hade vi en
artikel om Senta med den karakteristis-
ka Wishboneriggen. Eftersom Senta var
med i Nyndshamn tog vi forstas en ak-
tuell bild MEN rakade dé ta med en bild
pa fel bdt, nimligen Stella. Visserligen
ocksd Wishbone ketch men ritt ska vara
rdtt. Vi visar nedan en bild pa Senta.

Senta utanfor Sandhamn 2005.
Foto: Ulf Aronsson

Visar dven mdtten pa Senta och Stella.
Bidda hemmahorande i Tyskland.

SENTA: BYGGD 1928
19,26 X 3,98 METER. DJUPGAENDE 2,3 M.

STELLA: BYGGD 1937
13,78 X 2,86 METER. DJUPGAENDE 1,96 M.

Gunnar Schrewelius, S/Y Alca

Batporslin

Négra fa av de gamla ”finare” jakterna
har kvar delar av originalporslinet. Ni
vet sddant med namnet inbrant i porsli-
net (porslinet! plast duger inte). Fifing
som jag ar undersokte jag vad det skulle
kosta. Jag tog kontakt med Gustavs-
bergs porslinsfabrik. Deras priser for
de olika delarna avser vitt benporslin
med bld handmalad kantlinje langst ut
pé bramet, med egen logga i en firg pa
bramet. Priset ligger mellan 300 — 500

kronor per styck plus en startavgift pa
3000 kronor. En uppsittning med olika
typer av tallrikar, muggar etc skulle ga
16s pd 10 000 kronor. Snyggt och tjusigt
visserligen men jag tror jag sparar till
gaffelriggen (och alla mina andra intres-
sen som slukar pengar).

Exempel pd porslin.
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Forscilining av batplywood, massivt fré,
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Réseglarhuset Svineviken 2828
Skeppsholmen S-473 95 Henan
111 49 Stockholm Tel: 0304-593 06
Tel: 08-611 82 92 Fax: 0304-595 80
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Invigning av Stockholms batsnickeri
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Andreas Millde, Bobby
Cyrus och Frida Landquist
och alla de andra pa varvet
trotsade vinterrusket och
visade upp sitt nya varv for
ett 100-tal nyfikna, hung-
riga och torstiga gaster.

L3
-
[} "

Sjdlv var jag tvungen att smita ganska
tidigt men manga kinda batansikten var
tydligen med, bland dessa batkandisar
som: Borje Larsson, europamistare 1
Starbat, deltagare i tvd Americas Cup,
Whitbread och Volvo Ocean Race; mm;
Sune Carlsson, dven han stor Starbats-
seglare; Per Wermelin, viarldmastare
i 8mR och deltagare i Americas Cup;
Gutta Johansson, framgangsrik Drake-
seglare; Harry Johans, kind batsnickare
m fl. Bland bédtarna kunde man studera
bl a Refanut och Gerdny samt ett flertal
andra mindre segel och motorbatar i oli-
ka stadier. Det var ganska trangt! Vidare
hade Bobby Cyrus gjort en presentation
av Princess Svanevit (12 S-2) projektet.
Gunnar Schrewelius
S/Y Alca

Ganska trangt bland bdtar och gaster.

Andpreas haller ett vakande bga pd

Andreas Milde berdtiar ndgot for Ulf
Aronsson eller om det dr tvartom. gdsterna. En stolt Bobby Cyrus.
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Som en Saga

Grattis Saga Il (intsm S48) —
mottagare av femmafdérbundets
renoveringspris 2012.

Ja, egentligen ar det ju P-O Lindqvist
som dr mottagare av priset efter en
grundlig renovering av den gamla da-
men Saga I, en internationell 5-meters
yacht med segelnummer S48.

Det bérjade med en ful ruff

Baten ritades och byggdes av Tore Holm
i Gamleby 1939 och tidiga dgare var
som namnet antyder familjen Wallen-
berg. Fran att ha varit en flushdiackad
kappseglare blev hon ruffad med en
hiskelig kiosk ndgon ging efter kriget
ndr 5,5:an blev internationell kappseg-
lingsklass och intresset for Sm klassen
avtog. Det lar faktiskt vara Tore Holm
som ritade ruffen som liknade den som
finns pa 10:an Moana, men d& femman
ar en betydligt mindre bat blev ruffen
ett desto mer dominerande inslag. Inte

Saga under segel.

konstigt att ruffen var bland det forsta
som P-O satte sigen i. Genom dren hade
tyvirr eftersatt underhall satt sina spar
och efter ett antal dgarbyten hade Saga
II tappat mycket av sin ungdoms glans.
Som tur dr hade batsnickaren och kapp-
seglaren P-O Lindqvist fatt upp 6gonen
for henne, pa jakt efter en bat likanden
den som han mindes frdn barndomen.
P-Os far var ndmligen en inbiten kapp-
seglare med sin 5:a Mystic S27, dven
det en Tore Holm ritad bat som enligt
ryktet lar ha varit en blekskenare utan
dess like.

Som vanligt nir det giller renovering-
ar blev det en betydligt mer omfattande
historia an vad man kanske kunnat
ana fran borjan, men efter ett flitigt
renoverande har nu Saga II dterfitt sin
ursprungliga skonhet. Vick ar ruffen
och hon ir ter den flushdickade kapp-
seglare hon var tdankt att vara. Snabb
ar hon ocksa, eller s iar det P-O som ir
en skicklig rorsman, i varje fall blev det

L
Svenska 5-m Forbundet~

spik i forsta kappseglingen, Norrtilje SS
klubbmasterskap — Grattis! Vi ser fram
emot att se mer av Saga Il och P-O un-
der kommande ar. For den som vill veta
mer om renoveringen har P-O Lindqvist
delat med sig av sina erfarenheter fran
renoveringsarbetet pa vir webbplats
www.intSm.com. Du hittar texterna ge-
nom att klicka p& rubriken Renovering
i menyn till vinster pa sidan. Femma-
forbundet passar pa att 6nska alla sina
medlemmar ett gott nytt 2013!

Magnus ERI6f
Ordforande S:a forbundet

Nya bord i kélpartiet. Skénbeten och
snabbheten dter med nytt flushddck.

.




En stolt skeppares lagom skrytsamma
berattelse om sommaren 2012

Det kan sdagas med en gang, det har blir mycket skryt. LaMorenas 90-ars jubileum kom
att bli den basta tavlingssasongen i bdtens historia (LaMorena ar byggd 1922).

Det borjade inte sa bra med Orno runt
och en strulande besittning. Efter det
bestimde jag mig for att gora en for-
andring i laget och inte kora Orné Runt
igen. Tavlingen har blivit populdr men
det dr for farligt med alla bldbar.

Hem till Milarhojden och vérkapp-
seglingen. Ny besittning och struliga
vindar. Vi seglar enligt MYS, Mailarhoj-
dens Yard Stick, som innebar att man
far hojt handikapptal om man vinner
mycket. Nyborjare och de som inte dr sa
vana med Milarens vindar far rabatt. Vi
ar val uppe pa 1,35 ndgonstans nu. Lir
man sig Milarens vindar har man nytta
av det overallt. Det blev en seger och
gissa om det ar prestige.

Harda vindar pa Aland
Midsommarfirande med SYS och SSKF.
Darefter borjade vi dra oss norrut for att
hitta ett fonster i regnandet som skulle
gora det trevligt 6ver Alands hav.

Vi stack fran Rodloga och seglade
over till Mariehamn. Vi kom fram en
dag for tidigt och kunde ta semester, sen
var det dags fér Aland Runt. Vi bytte ut
var fyradring mot hans kusiner. Kusi-
nerna har seglat med en ging forut sd nu

var vi: Jag, Jonna, Alexandra (15) och
Felix (12).

Tre etapper och jaktstart. Forsta etap-
pen gick frdn Mariehamn till Karring-
sund i 8-10m/s. Vi fick limna en timmes
respit till forsta bat och kom in som
trea. Det var hiftigt halvvindsaka ut pa
Alands hav. Glad att jag inte har kick pa
bommen nir man sopar den i vigorna.
Trevligt med samling pa kvillen och f&
lira kdanna de andra besittningarna.

Andra etappen gick till Hamnsund pa
norra Aland. Eftersom det var kuling-
varning var jag lite orolig och gick till
tavlingsledningen for att friga om rad.
Han skulle fundera lite och dterkomma.
P4 skepparmotet sa han att det skulle
blasa kuling men att vi inte behovde
vara oroliga for att han hade ringt sj6-
raddningen sé de visste att vi var ute.
Kuling och sjogéng gjorde att vi kunde
segla i 11 knop i snitt med dubbla rev
och en meter utrullad fock. Det blev
ndgra kovindningar da jag inte vigade
gippa men det var underbart. Tank er
att std och kora en tjugo meter lang
bét i utforsbacke som en surfbrida!

Vi startade en och en halv timme efter
forsta bat och var i hdlarna pa de andra

i mal. Dar hade ASS fixat ett partytilt
och bestillt mat fran sin restaurang i
Mariehamn. De bjod pd mat och dricka
och stimningen var pa topp. Bl.a. fick vi
lara oss en sdng som vi dnnu inte kan.
Tredje etappen gick in éver Lumparn
med mal vid Lemstroms kanal. Det
blaste 6-8 m/s och vi startade med rev en
timme efter. Nar vi kom fram till punk-
ten ddr vi skulle svinga soderut och gé
in i skdrgarden slog vi ut revet och satte
hogsta kryssfart. vi plockade den ena
efter den andra och nidde ledande bét
mitt pd Lumparn. En delstracksseger
och totalseger! Mycket fin silverpokal
blev beloningen for att ta steget 6ver
Alands hav. Fantastiskt trevligt arrang-
erat och tuffa seglingsférhallande. ASS
har en mycket fin ungdomsverksamhet
som gor att medeldldern pa batarna var
vil hilften av den i Sverige. Tack ASS!

Nyn&dshamn

Drillde omkring i Alands skirgard ett
tag tills det var dags att ta oss till Ny-
nashamn. Otroligt haftigt med alla batar
och ett mycket bra arrangemang. Nu
skulle det mer bli ett taktikspel for att

fa ratt vindar hela tiden. Det var ju hur
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manga bdtar som helst. Lite av tricket
handlar om att vilja motstdndare och
hélla koll pd dem. Ska man forsoka titta
pd alla blir man bara forvirrad. Vi valde
naturligtvis Britt-Marie och Gerdny.
Britt-Marie och LaMorena ar de tva
senast byggda stora skirgardskryssarna
och de enda som ar konstruerade for
bermudarigg. B-M slér oss i lattvind och
vi slar dem pa kryss om det blaser.

Fria regler eller fusk

Lite bakgrund. P4 1910 talet konstrue-
rades skargardskryssarna efter lita friare
regler. De vaxte till sig pd langden och
blev vackrare och snabbare. Samtidigt
var det sd, precis som idag, att segling
drog till sig mdnga med behov av att
visa sin framgdng i samhallet. Darfor
var det ekonomiskt mojligt att bygga
dessa fantastiska batar utan hansyn till
om de var praktiska eller sirskilt sjo-
virdiga. Alla de kidnda stora bitarna ar
utvecklade efter varandra och man lirde
sig mycket varje ar.

Tyvirr blev naturligtvis en 3 ar
gammal bat i princip virdelos i kapp-
seglingssammanhang. Det intressanta dr
att idag har man tilltit sig att modifiera
bétarna pd ett sdtt som strider mot reg-
lerna men man far vara med och tivla
anda. Fusket ska dd kompenseras med
hojt handikapptal. Det dir funkar inte
speciellt bra. Var uppfattning efter som-
maren ar att det i Finland ir lite tuffare
regler och att man dir seglar lite mer pa
allvar.

Dramatik forsta dagen

Navil. Seglare har ett flockbeteende och
infor forsta start klumpade alla ihop

sig for en medvindsstart och forbe-

redde spinnare och sddant. Vi gick pa
slor langst linjen och hade maxfart nar
skottet gick. Vi ledde direkt med hundra
meter. Nér vi nirmade oss forsta rund-
ningen hade B-M och Gerdny hunnit
ifatt men vi var inte sd oroliga. Vi vet att
vi tappar pd undanvind mot deras jat-
tesegel. Nar det nu blev kryss hamtade
vi in deras forsprang ganska snabbt.

Sen var det dags for spinnare igen. B-M,
som var fore, satte inte sin. Vi satte och
lyckades segla ndgra hundra meter innan
vinden vred for mycket. Nar vi skulle

ta ned, var killen som skulle hantera
fallet, pa fel stille. Nar han kom p4 det
och skulle ta sig till ratt stille dkte han

i sjon. Spinackerbommen brast och det
blev kalabalik. En kille kom farande
bakifrdn skotbrunnen och fick tag i
killen i vattnet som hangde i ett genu-
askot i 8 knop (bdda heter Oscar). Hans
flytvdst var uppbldst och han var nagot
forbannad. Vil uppe pa dick fick han
fart pa de andra och birgade spinnare
och fick ut genuan. Vi var ritt langt ur
kurs vid det laget och fick skira upp till
mirket. Det gjorde faktiskt att vi seglade
fort. Tillbaks mot mal som trea. Det
gick att stracka mot mal och B-M foljde
Gerdny for fullt. Vi far massa stord vind
frén dem. D4 slog det mig att vindarna
inte kunde bira hela vigen. S4 vi tog ett
straffslag upp mot land for att fa fordel
senare. Vi ser d4 att bidde Gerdny och
B-M har borjat falla nar de far mer och
mer motvind och de kommer aldrig att
nd mal utan att sla. Vi ndr landvinden
som bléser fint och gér absolut fullt mot
mal. Kan till och med sldppa lite hojd
for att fa full fartvind ocksa. Vinner
stort! Otroligt kul att vara ordentligt
forst bade pa seglad och berdknad tid!

Det ir naturligtvis fantastiskt roligt att
forsvara segern fran 2008 och dterigen
vara virldens snabbaste skargardskrys-
sare. Vi dr pd topphumor och kommer
pé att det ar lika bra att ta segerfesten
pd en gdng, fast det dr en tdvlingsdag
till. Det kan ju gd &t skogen och da
forlorar man ju humoret. Sagt och gjort,
kalas! Vi storde nog en del.

Bra dag trots tung morgon och mer strul
Nista morgon ar tungstartad men vi
kommer ut till start pd bra humor. Med
oss har vi en fotograf, Martin-Sebastian
Kreplin, fran tyska Die Yacht. Vi gor en
kanonstart igen och leder filtet upp till
forsta market. Tyvarr har vi bara tagit
fock da vi trodde att det skulle bldsa
mer. Det dr ganska laskigt med alla sma-
bétar som vi kor om och som har svért
att hélla sina kurser. Vi kommer upp
till sista market i princip samtidigt med
Britt-Marie och Gerdny. Vi strular med
nedtagning av spinnare och sittning av
focken sa det blir en batlangd fel. Alla
tre stora fir problem med mindre batar
som forsoker halla undan. Det ar byigt
och chansartat men vi seglar ifatt och
ligger i bra slaglige tills vi haller p4 att
bli 6verkorda av en ryss som héller hért
pa babord. Tror att han var radd for
land eller ndgot. Vi ser att alla fastnar
vid babordssidan av linjen sd vi gér
hogre upp i stillet. Blir dock slagna med
ndgra meter. Efter malgang visar det sig
att Gerdny har kort pd B-M och B-M
har kort pd ndgon annan sa det blir
diskning. Vi hade vunnit 6ver dem dnda
pd berdknad tid men det ar inte lika
roligt. Totalt blev vi i Nynis snabbaste
bat med en forsta och en tredjeplats nar
allt hade riknats ordentligt. Vi skulle
nog ha vunnit Salanderpriset ocksd men
dir blev det ndgot fel.

Mera blast pa Aland och i Finland
Full fart tillbaka till Aland for att kéra
Pommernregattan. Den ingdr i Baltic
Circuit och seglas med det handikapp-
systemet. Forsta dagen var det race
mellan Rodhamn och Mariehamn,
andra dagen at andra héllet. Vi vann
och var otroligt niara Birka Princess i
leden in mot Mariehamn. Det dr nog
det laskigaste i sommar sager den yngre
delen av besattningen. Annars var det
mycket trevligt ordnat pd Rodhamn och
bra race.

Vidare till Helsingfors och Champag-
ne Regattan. Hir var det pd allvar. Lag
inne pd Hss mitt i stan bland massor
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av fina trabdtar. Vi kom i sista laget for
att mentalt hinna ladda. En av gastarna
kom med flyget pé kvillen och Arthurs
kusiner skulle komma pa morgonen kl
10 med firjan. Starten gick 11. Med

pa firjan var ocksd mormor/svirmor
som skulle ta hand om Arthur som har
trottnat pd tavlingshets. Vi gor klart allt
pd baten och liagger oss utanfor bryggan
dar lillfirjan gdr. Mormor och ginget
kommer med taxi och vi langar av en
unge och fir ombord tva lite storre. Ku-
sinerna ar nu lite kaxiga. De har vunnit
alla tavlingar de har stillt upp i. Vi sit-
ter hogsta fart ut mot start men nu har

det kommit dimma. Kor pd GPS utan att

se ett skit och hittar inte alls har.

Som tur ar blir starten uppskjuten
s vi hinner fram ute pa havet. Den
farligaste konkurrenten dr 75:an Gun.
Topptrimmad full med proffsseglare.
Galathea dr dir och gér otroligt fint.
Sen massor av attor med topputrustning
och massor av fina segel. Forsta starten
gar bra placeringsmaissigt. Dock har jag
inte full fart s4 Gun smiter ivdg. Det
blaser runt 8m/s och vi gor genua och
fullfart. En bat som imponerar dr 40:an
Tosca som gar hur fort som helst och
rakt igenom alla sjoar. Galathea gar
ocksa fantastiskt och vi sliter. Vinden
Okar och vi vagar inte sitta spinnaren.
Det gar fort indd men Gun ar forst i
mal. Kort paus innan nista race och vi
andrar segel. Det dr for stora vagor for
att vara pa fordack men vi kan rulla in
halva genuan och chansar att det haller.
Andra starten gér béttre och vi drar pa.
Gun babordstartar och drar ivig ut pa
hogerkanten. Sen ser vi bara att natt
hinder och deras kolfibermast ramlar
ner. Vi blir jatteledsna och seglar till en
domarbét for att fixa assistans at dem.
Det dr omojligt for mig att gé in sd néra
med LaMorena. Domarbdten hjilper till
sd vi kor igen men stimningen ir borta.
Vinner racet 4nd&. Tredje starten blir in-
stalld da det blaser upp runt 14m/s. Det
ar sdna vagor sa att vi har svart att segla
hem. Det gér for fort 6ver vigorna.

P4 kvillen ir det stor middag pa HSS.

Mycket vilorganiserat och jattetrevligt.
Vi kdnner oss oerhort privilegierade som
har ”ungdomar” ombord som tar hand
om bat och barn sd jag och Jonna kan
ga pa kalas. Bredvid mig pd middagen
sitter en 8:seglare som har varit manager
at finska rallyeliten och kinner Juha
Kankkunen. Gissa vad vi pratade om?
Nu ska vi upp till bevis. Vi har pratat
med Tom pa Gun for att reda ut vad

som hiande men dom har inte ndgon bra
forklaring dn. De har haft samma mast

i tio ar utan problem sd ingen vet. Toms
dotter Silja vill hinga med LaMorena
ndr de nu inte segla, och hon ir duktig.
Det ska bli tre race och vi kor fock for
genuan ar trasig. Vi vinner bdda racen
som kors innan det borjar bldsa for
mycket igen. Vi seglar in till Helsingfors
och prisutdelning men ndr vi ska ta ner
seglen far vi inte loss storen. Bldser som
attan och gér vagor. Forsoker hitta 14
ndgonstans for att reda ut vad som har
hant och eventuellt hitta ndgot fartyg vi
kan ligga oss bredvid for att nd mast-
toppen. Konstaterar att det dr fallet som
har hoppat av trissan nir vi tokgippade
pa havet sd ndgon méste upp i masten.
Vi hittar en hamn dar det ligger kraftiga
bojar utanfor och binder fast baten dar.
Vi fir ndstan sjold i alla fall. Vindbyarna
ar inte roliga.. Jag dker upp i batmansto-
len i ytterforstaget som vi hissar storsta
spinnaren i. Den falltrissan sitter en
meter under storens trissa pd framkan-
ten av masten. Masten lutar ratt mycket
bakat pa LaMorena och ar typ 23m. Jag
ndr inte storfallets schacklet fran bat-
manstolen utan méste stilla mig i den.
D4 nér jag precis med en hand. Forst
knyter jag fast dirken i hornet sd att vi
kan sdkra storen, sen borjar jag skruva
ut skruven i schacklet med en tdng. Typ
ett kvarts varv at gdngen. Det tar 45
min. Jag har aldrig varit sa sjosjuk

Det gér bra och vi dker in till prisutdel-
ning och vantande flyg. Hinner precis.
Vi vinner klassen som ir enligt LYS. Olle
Appelberg vinner Baltic Classic.

Fortsatta framgangar pa sensommaren
Sen dr det ldngt hem. Ddliga vindar
gOr att jag far slippa besittningen pa

Aland, de ska hem och jobba, och segla
sista biten sjalv. Sista forseglet blaser
sonder nar det dr en halvtimme kvar till
Arholma. Lagar provisoriskt seglen infor
Riddarfjarden dar vi trots en seg start
kommer igdng efter en stund. P4 pris-
utdelningen far vi ta emot forsta priset
som mistare i Classic Baltic Circuit och
det kdnns faktiskt rattvist och bra. Vi ar
ganska sikra pa att ha vunnit Scandal
Beauty Trophy ocksd men den gér till
B-M. Visar sig senare att det har blivit
ndgot fel pd handikapptalen.

Da dr det bara Malarhojdens Host-
tavling kvar och da ar det skitvdder. Fast
det blev det inte och vi lyckas vinna. Det

innebdr att vi ocksd vinner totalpriset,
MBK Grand Total.

Arets vunna pokaler.

Summerat
Bédsta sommaren nagonsin i LaMorenas
tavlingshistoria. Forsok sld LaMorena
med en juste bat! Titta lite pa Finland/
Aland och deras instillning till klassiska
bétar och tavlingar. Fa ordning pa dessa
handikappsystem. Bygger du om din
bét s& meddela forbundet s vi slipper
fusket. Nu har vi vunnit allt som gér.
Nista sommar bli det bara cruising och
vanlig semester.
Tack alla som har varit med pa baten
och alla funktionirer som gor det moj-
ligt att tavla!
Nils Forsfdlt
95 §-10 LaMorena



Varldens vackraste batar

Den svenska nostalgibatsflottan ar unik. Inget land har ett sa
brett flytande kulturarv bevarat. Det ar delvis tack vare manga
goda fysiska forutsattningar, men det ar framst tack vare bat-
agaren - det vill saga du.

Vi pad Alandia vill dra vart stra till stacken. Sjalvklart ska det
arbete du lagger ned pa din klassiker kunna forsakras pa ett
bra satt. Vi ar stolta 6ver att fa ditt fortroende och erbjuder dig
marknadens bdsta premie for klassiska batar och ett garan-
terat varde. Om olyckan anda skulle vara framme, skickar vi ut
besiktningsman med marknadens basta kunskap om nostal-
gibatar. De vet vad som kravs for att skadan pa basta satt ska
repareras, med hansyn till den unika baten och dess historik.

En unik 16sning for unika batar.

Valkommen ombord!

Alandia Batforsakring, Tel: 08 630 02 45
www.alandia.se, nostalgi@alandia.se

ALANDIA
BATFORSAKRING

Nostalgibatsforsakringen



