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Guld till Nyndashamn

Renovering OS-medaljorer Sveaborgsstopet




Rakna

Grundskyddet ir ritt sa lika om man jamfor alla
batférsikringar, men sedan tar olikheterna vid. Att
fanga upp de mjukd ¥rdena bland hard forsikrings-
fakta smiller hogt nir du hamnar i trubbel. Det ar

darfor som vi har valt att utmiirka oss pa det person-

liga planet. Har ér tre personliga anledningar som
ger valuta for din premie:

s ENKELT DYGNET'RUNT

Du nir oss dygnet runt p-é’i var hemsida och kan nir
som_.helst rikna pa premien; teckna forsikring eller
gora skadeanmalan.

med oss!
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e SNABB OCH SKICKLIG HJALP

Vara kontakter i Skirgarden och med varven ir
genuina och niira. Vir malsiittning af att hora,av oss
inom 24 timmar efter det att du har anmilt en skada.

o INFLYTANDE I BESTAMMELSERNA

Svenska Sjo dr en del av det organiserade batlivet.
Via din batklubb gor du din rost hord nir du vill
dndra pa nagot. Manga sunda innovationer kommer
fran batklubbsmedlemmar.

Den mojligheten dr vi ensamma om att bjuda pa.

Ta den.

08 541 71;7
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SYSTEM
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NM Batepoxi
for reparation av polyester, trd,
stal och betong
One Off byggen
Laminering * Kallbakning
Spackling * Boldsparr
Limning * Gjutning

bestall gdrna var broschyr innehallande
datablad, tips och annan information

epoltex

saljservice ab

Svarvarvigen 10, S-142 50 SKOGAS
tel. 08-609 00 50 fax 08-609 09 20
e-post info@epotex.se
besok var hemsida www.epotex.se —_—

SNICKERIET

TRABATSRENOVERI
BATBYGGERI
KONSULTATIONER
BESIKTNINGAR
VARDERINGAR

NG

Thomas Larsson & Jonas Lorensson

Torpvigen 3, 132 48 Saltsjo-Boo
Telefon 08-643 98 96
info@yachtsnickeriet.se
www.yachtsnickeriet.se
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Morkare tider

Nir detta skrivs har sommaren glidit i mal och alla vdra bétar
ar forhoppningsvis uppe. Forutom att vadret giackade oss hela
sommarhalvaret med opélitligt och halvbra vider som gjorde
det svart att bestimma om man skulle ge sig ut eller ej, sd
fanns ju alla de andra intressena man maste beakta i livspuss-
let. For mdnga ”moderna manniskor” dr ju biten med stort B
inte det enda, utan vi har en massa annat som pockar pa. Det
mirkliga dr ju att i takt med att de flesta av oss far allt mer
fritid och mer pengar sd upplever vi livet som mer stressigt,
eftersom vi har mojlighet att fylla dagarna med sa mycket.
For 50 ar sedan nar bétintresset vixte bland vanliga mannis-
kor fokuserade man all den lilla tid och de sm4 resurser man
hade pé baten och batklubben. Man undrar da hur det var
for 100 ar sedan ndr flertalet av vdra klassiska jakter bygg-
des? De som lit bygga dessa jakter hade nog bade tid och rad
med flera intressen. Idag ar vil skaran trabdtsnordar ganska
heterogen. Det finns en grupp riktiga entusiaster, och de ar till
100 % fokuserade pa detta. De skoter allt underhall sjilva,
och batarna ar i “mint condition”. En annan grupp ir de som
kopte trabat for att de inte hade rdd med en ny (plast)bit.
Underhéllet ser de mer som en pldga dn en njutning. Sedan
har vi en annan grupp som ser bdten som en vacker dgodel att
njuta av och visa upp och som har rad att anlita professionell
hjilp for underhall och renovering.

Vart vill jag komma och vad har detta med denna tidning
att gora? Inte sd mycket kan tyckas, men indirekt en hel del.
Vilka vill vara med i SYS och vilka ldser tidningen? (och ar
det ndgon som laser vad jag skriver eller bryr sig 6ver huvud
taget?) och kanske den viktigaste frigan for alla foreningar;
vilka orkar engagera sig?

Ett sitt att halla intresset vid liv dr denna tidning. Tyck
garna till om vad som helst. Ris eller ros. Skriv giarna ett kort
mail till ”gunnar@schrewelius.se”.

Gunnar Schrewelius, S/Y Alca
Chefredaktor
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En vacker syn motte vid ankomsten.
Foto: Jorma Rautapaa

Guld till Nyndashamn

Classic Boat Meet 2012 - 100-arsfirande av OS 1912. Ett eldorado for trabatsalskare.

Fantastsikt arrangemang seglare skapade en del gny. Fast 4 andra inte minst veteranmotorbdtar. Sistnimn-
Att komma in i Nynashamn hamn nar sidan dr det kanske sidant som skapar da 4r ju dven de fantastiskt vackra och
det ar fullt med vackra trabatar och gemenskap eftersom man ar tvingad att roliga att titta pd och just tack vare att
alla” har Stor flaggning (inte flaggspel frdga sina grannbdtar om hur man ska de dr sd vackra kan man tolerera att de
som vissa landkrabbor tror att det heter)  gora. kommer farande som ett ging busungar
ar verkligen en frojd for 6gat. Man anar Kul ocksé att man lockat dit en flyg- och drar upp en massa svall, i synnerhet
redan hir att det blir kul och festligt. De  ekvillibrist, ndgra veteranbilar och och de mindre Rivorna.

flesta blev vdl mottagna och anvisade
rdtt brygga och dir vi kom med Alca
stod eller satt flera hundra dskadare som
noggrant iakttog tilliggningen. Solen
sken och alla var glada. P4 den vigen
fortsatte det. Fantastiskt vader med sol
och fina vindar och glada manniskor.
Antalet besokare var enligt uppgift

45 000 under tivlingarna och 70 000
totalt. Bra resultat!

En eloge till arrangorerna: FSKF
(Foreningen Sveriges Klassiska Fritids-
bétar), NSS (Nynashamns Segelsillskap)
och Nyndshamns kommun. Det mesta
fungerade mycket bra. Att det dr ldnga
koer till toaletterna och svart att fa plats
pa restaurangerna dr inte sd forvanande.
Tavlingsarrangemanget kunde kanske
skotts lite battre. Det blev lite forvirrat
med huruvida spinnakern var avdragen
eller ej och att startordningen enligt
kappseglingsforeskrifterna inte var helt
enkel att forstd for mindre vana kapp- Trangt vid starten. Foto: Jorma Rautapdd




Det bldste ganska friskt, sdrskilt pd sondagstivlingen ”Bedaro runt”. Hdir ses Winnie och Rio. Foto: Maria Schrewelius

Batarna

Hir samlades griddan av Sveriges,

eller Nordens eller kanske till och med
Norra Europas vackraste segeljakter i
Nynéshamn for att fira 100 arsjubileet
av OS 1912. Hir fanns allt frdn den
stora Talisman (23,5 meter) till den lilla
D-kanoten Runa (6 meter) och allt frin
bétar byggda redan 1879 (Kong Bele)
till nybyggda Kaa frdn 2011 (som vi
skrivit om tidigare). Totalt lockades 235
bétar varav c:a hilften motorbdtar till
arrangemanget och av dessa batar var
ett 30-tal byggda 1912 eller tidigare. Kul
ocksd att det kommer deltagare frén sju
nationer. Till de mer spannande batarna
maste omnamnas R12:an Heti, R8:an
Taifun och Senta som vi skriver lite
langre fram.

Tavlingarna - fina vindar, trangt

och tufft

Det blev flera seglingar under jubileums-
dagarna diar Olympiaseglingen och
Bedar6 runt var sjdlva huvudseglingar-
na. De samlade c:a 100 klassiska jakter
(plus ndgon till synes modern plastsak)
vardera. Starterna var ganska stokiga
med tre olika klasser (ldngsam, medel
och snabb). Vi startade med Alca i mel-
lanklassen och hade lite svért att se ndr
starten gick eftersom vi holl oss lite fran
det virsta gyttret. Jag var ensam med
min fru; en mycket kavat och duglig
hustru men dnda. En eller tvd par armar
till hade inte skadat. Sdledes kom vi
ivdg vildigt sent. Under seglingarna blev
det lite dramatiskt vid rundningarna i
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Den vackra dterstillda Taifun, som gjorde det hon skulle, vann dterigen sitt race.
Denna gdng fore Kitty — 100 dr efter att det senast skedde pd OS. Foto: Linus Ek

Mottagningskommittén vid A-bryggan 6vervakade allt. Det gallde for seglarna att
gora ritt. Foto: Jorma Rautapdd
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Heti med sitt ldnga peke respektive sin linga bom var millimeter fran att filla Alcas
rigg. Foto: Maria Schrewelius

e AR = =
Heti var nog den bét-som blev fotogra-
ferad mest:Foto: Jorma Rautapaa

synnerhet en nir vi inklimda mellan
Moana pd ena sidan och Heti som kom
dlgandes pa den andra. Forst strok Hetis
peke ett par centimeter fran vanten och
sedan kom hennes enorma bom farandes
pa samma sitt. Under tiden skrek utki-
ken pa Heti: Geht Nicht, geht Nicht .
Det var nédra en ny rigg.

Resultaten ar ju ganska inaktuella
nar detta kommer i tryck men vart att
ndmna 4r i alla fall att R10:an Kitty som
tog guld 1912 blev slagen av R8:an Tai-
fun som tog guld i sin klass 1912 (dven
om de seglade i olika klasser dven i ar).
I den snabba klassen vann SK95 La Mo-
rena (Olympiabanan) respektive R10:an
Aaworyn (Bedaro runt pa sondagen).

Det ir helt OK att vara med och
kappsegla bara for att det ar kul och
trevligt men lite frustrerande att komma
bland de sista. Alca ir ju felriggad, har
20% for liten segelyta och med 40 ar
gamla segel ar det tufft. Kul ocksd med
blandningen av oerfarna seglare och
gamla ravar som seglat OS och liknande
stortdvlingar samt en blandning av de
béatar som byggts (om) for att vinna och
med moderna segel och utrustning samt
bétar byggda mer for att vara vackra
med originalrigg och tidsenliga beslag.
Rittvist dr det ju inte men kul ar det.

Bra med enkel regel

I alla tider (liksom i denna tidning) har
vi diskuterat val av mitetal. I Nynas-
hamn valde man Alma-regeln. Ett klokt

X:et passade pad att fira sitt 100-drs jubi-
leum. Aven teamet bakom TV-program-
met Bdttokig var dir och filmade. Sven
Matton och co hade nog korigt!

Foto: Maria Schrewelius
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Arrangorerna skotte sig bra, hir repre-

senterad av prisutdelaren Lars Strom-
berg. Foto: Maria Schrewelius

Sondagens avslutningsfester: en *finare”
men lite avslagen fest uppe i kommun-
huset och en lite "folkligare” och trev-
ligare nere i tiltet vid hamnen. Bra drag
pd bandet, men som alltid lite svdrt att
prata for oss 50+.

[ samma tilt intogs frukostarna som
var valbesdkta och populira. Det fung-
erade allt battre efterband som persona-
len ldrde sig.

Foto: Linus Ek

beslut eftersom regeln ar enkel. Att den

som andra regler - inte dr helt ratt-
vis fir man ta. Vid seglingar som inte
betyder sd himla mycket fir man svilja
de skevheter som foljer naturligt av en
enkel regel. En perfekt rittvis regel blir
sd komplex och diarmed dyr s& manga
skulle avstd kappseglibng.

Nasta stora segeltraff?

Nu idr frigan om ndr nista stora traff
blir av. Ginget fran FSKF lyckades ju
mycket vil med detta men de méste nog
vila upp sig flera ar innan de orkar ta tag
i ndgot nytt. Sddana hir arrangemang

23 suger musten ur den mest energiske.
Aven motorbdtarna var vackra att titta

pd. Foto: Maria Schrewelius Gunnar Schrewelius, S/Y Alca

Senta

Senta — som gdstade Nyndashamn i somras — ar vdrd en egen artikel.

Senta ritades av den tyske konstruktoren
Max Oertz och byggdes pa Deutsches
Werft i Kiel 1928. Hon var ursprung-
ligen en gaffelriggad ketch med en
skrovlidngd pa 16,3 meter. 1933 koptes
hon av familjen Schmidt som gt henne i
over 60 ar. 1936 lit de konvertera Senta
till ndgot s ovanligt som en wishbo-
neketch. Riggen hade utvecklats av det
tyska varvet Abeking & Rasmussen i
Bremen och den engelska seglaren och
konstruktoren Uffa Fox. Tanken med
riggen, som Uffa Fox beskriver den i sin
bok ”Sail and Power” ar f4 till en sa stor
segelarea som mojligt pa en tung lang-
fiardsbat men som inda kan hanteras av
en liten besittning. Nir det bléser lite

ar alla segel hissade, nir vinden okar
borjar man med att ta ned ta ned ett av
de Oversta seglen, beroende pa riggning
antingen jagaren eller wischboneseglet.
Direfter tar man ner ett segel i taget

och med bara mesanstagseglet kvar ska
béaten kunna klara stormvindar.

Sjdlva riggen bestar av en kraftig
mesanmast med ett konventionellt
mesansegel pd bom och ett eller flera
forsegel. Men istillet for ett vanligt
storsegel pd bom fylls utrymmet mellan
masterna upp av tva segel. Ett trekantigt
som hissas i mesanmastens topp men
som sitter fast pi storbommen plus yt-
terligare ett trekantigt segel som hissas
i stormastens likrdnna och som spianns
ut av wishbonebommen som skotas till
mesanmastens topp.

Belastningen pd mesanmasten blir si-
klart mycket stor och Gordon D Findlay,
som seglat mycket med Senta, framhal-
ler i sin bok My hand at the tiller” att
man madste ha ett permanent backstag
pa mesanmasten for att ta upp lasterna.

Senta med den karakteristiska wishbone-
konstruktionen under Nyndsseglingen.
Foto: Jorma Rautapiii

Per Henricsson S/Y Carela
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En quppig fard
till Visby

Kaa-dunk!

Ovisendet dr 6ronbedévande och det
kianns som bdten stannar upp ndr vi
landar i botten av vigdalen. I nasta
moment spolas uppkastningen bort frin
didcket. Av och till kommer dessutom en
dusch som ndr dnda bort till min hustru
vid ratten. Morkret gor det svart att
parera for de lite storre vdgorna, eller
monstervigorna som barnen dopt dem
till, som utan foérvarning triffar baten
med ojimna mellanrum.

Dessa vaderprognoser

Tanken p4 att kappsegla med familjen
till Visby under OS-jubileet hade kints
lockande i vintras, framfor datorn. Vi
har ju deltagit i Gotland Runt med Ca-

Vagorna var besvirliga
aven for en sd lang bat
som 95:an Britt-Marie.
Foto: Johan Danestig

rela ett antal gdnger och mestadels har
det varit svaga vindar. Dessutom ofta
medvind med ldnga spinnakerben. Och
prognosen hade ju sett hyfsad ut. Foreca
spadde 10 m/s och vistlig vind. Prog-
nosen fran Klart och SMHI talade om 7
m/s och vist-syd-vist. En strackbog ner
till Visby sdledes och inte allt for mycket
vind for Carela som ar lite underriggad.
Den forutspddda vaghojden var inte
heller avskrickande, den borde vara
nere pd halvmetern nir vi val kom ut

pa havet. P4 vig ner till starten i norra
andan av Mysingen kunde vi konstatera
att det trots allt blaste 10 m/s inne pa
Jungfrufjirden. Efter lite 6vervigande
bytte vi den stora genuan till en betyd-
ligt mindre fock. Ett beslut som kindes

helt ratt nar vi nu stdngade oss ner mot
Visby for andra gdngen pa tre veckor.
Aven Gotland Runt, eller AFOR som
det ju heter nu for tiden, hade bjudit

pa motvind och mycket gropig sj6 med
sjosjuka som resultat. Den hir gangen
pendlade vinden mellan 10 m/s och 12,5
m/s. Riktningen var dock fordelaktigare
och stimde med prognosen, den ldg pa
vist och vi kunde stricka.

Forbiseglade

95:an Britt-Marie och 10:an Itaka hade
redan forsvunnit i morkret. Inte ens
deras lanternor som vi linge styrde efter,
syntes lingre. Och Gerofia, en 52-fots
yawl som vi hallit jimna steg med, hade
forsvunnit ner i ld. Tva av tre barn hade
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Vdgorna spolar éver Itakas forskepp.
Foto: Joban Danestig

reden krikts och ingen ville ga ner under
ddck. Nu handlade det mer om att 6ver-
leva genom att komma fram till Visby,
an att njuta. GPS:en gav trost, den
pastod envist att vi skulle vara framme
redan klockan sju pd morgonen, exakt
tolv timmar efter starten.

Problem
Plotslig dyker det upp en lanterna i
morkret. Fran vitt dvergér den till rott.
Det ser ut att vara en segelbdt pa vig for
motor mot Nyniashamn. Kanske ndgon
av konkurrenterna som fatt problem?

Det finns dock ingen trafik pa
VHF:en och ljuset forsvinner ritt
snabbt, sd vi fortsitter att tugga soderut.
Nir min hustru ger upp styrandet och
gar ner for att sova tar jag over. Efter en
stund ropar hustrun att hon ar dyblot.
Hon hivdar att det forsar in vatten
genom garneringen bakom kojen nir
vi dunsar ned i vigdalarna. Jag tar det
med ro.

Friborden dr limmade och kan
rimligen inte sldppa in vatten. Kanske
ar det diacket som licker, men det borde
inte handla om nigra stora mingder.
Min motfrdga dr om det stir vatten dver
durkarna och om pumpen dr paslagen?
Det 4r inget vatten 6ver durkarna men
indikeringslampan till pumpen har
slocknat, sakringen har gatt. Det vatten
som samlats i kolsvinet skvalpar alltsd
runt och ”sprutar” ut mellan plankorna
i garneringen ndr vi landar i en vagdal.
En ny sidkring l6ser problemet men
vid det laget ar min hustru inte bara

Innan sjosjukan satte igang.

genomblot utan dven sjosjuk. For att
gora en pldgsam historia kort. Alla tre
barnen och hustrun turas om att krikas
medan Carela avancerar mot Visby med
god fart.

I mal

Nir det ljusnar ser vi Gerofia igen. Hon
har inte dragit ifrdn sirskilt mycket och
vi hinger pa henne ned mot den efter-
langtade méllinjen. Men det gér sakta.
Alla som seglat till Gotland vet att det
kanns som en odndlighet fran det att

on dyker upp tills man kommer ner till
Visby. Tre minuter 6ver sju dundrar vi in
6ver mallinjen som utgors av 6ppningen
mellan pirarmarna. Vi far inget tut och
ser ingen tidtagare i det grd morgonlju-
set men det kdnns underbart att dntligen
slippa dyningarna.

Det blaser fortfarande 6ver tio meter
per sekund och yttre hamnen ger inget
skydd for vinden. Vi fortsitter in i den
inre bassingen och far med visst besvir
ned seglen och borjar leta efter en ledig
plats. Vi kan se Britt-Marie och ett antal
andra trabdtar som kommit med eska-
dern soderifran.

Vérre problem

D& kommer Itaka forsande in fran ha-
vet. Vi fattar ingenting. Hon borde vara
flera timmar fore oss i mal. Vi siktar in
oss pa en ledig lucka. Gianget fran Britt-
Marie tar emot tamparna och hjilper
oss att fortoja. En kort stund senare liag-
ger Itaka till bredvid oss och jag fragar
sdklart vad som hant.

Svaret dr lika overraskande som
osannolikt. Rorsman har spolats
overbord av en ”monstervdg”. Han
hade precis bytt och inte hunnit koppla
sig. Vigen tryckte honom mot rorkul-
ten som brots av och sedan dok han
overbord. Det var alltsd Itakas lanterna
vi hade sett niar de manovrerade for att
f& upp honom. Tur i oturen var att han
hade uppbléasbar riddningsvist med
grenband och lampa, utrustning som
ar krav for Gotland Runt. Trots att det
var morkt kunde de sex som var kvar
ombord se honom hela tiden medan de
forsokte manovrera baten s att han
kom in midskepps. Vaghojden lag sakert
pd en och en halv meter i snitt sa risken
att istillet krossa honom med for- eller
akterskeppen var 6verhingande. Var
sjosjuka och véra blota kojer kiandes
plotsligt som bagateller.

Itakas knickta ocagade rorkult efter
den dramatiska hindelsen.

Lugn tillbakaférd

Efter en kort tupplur och en trevlig
eftermiddag i Visby med en gemensam
lunch, stadsvandring och provsmakning
pa Gotlands Bryggeri var det dags for
en ny kappsegling. Den hir gangen till
Nynidshamn och hundraérsjubileet av
Olympiaden. Om vi hade for mycket
vind och vdgor pa vigen ned var det
omvinda forhéllanden pé vagen till-
baka. Vinden ldg under méinga timmar
pé cirka en sekundmeter, ndgot som fick
GPS:en att ge upp eftersom det skulle
ta mer dn 24 timmar att nd malet. Men
den seglingen dr en helt annan historia.

' B
17

Forfattaren Per Henricsson till rors.
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Sveaborgsstopet Finlands trivsamma
Vasalopp for trabatar

Sveaborgsstopet i Helsingfors eller Viaporin Tuoppi som regattan heter pa finska ar det storsta
klassikerracet i Norden. Det ar de klassiska batarnas Vasalopp med alla uppténkliga storlekar
och battyper representerade. En del av dem som stéller upp tillhér de klassiska batarnas flitigt
racande elitbesattningar. For andra ar Sveaborgsstopet arets enda kappsegling.

Alla ir med, fran de i Finland sarskilt
prestigefyllda meterbdtarna med &ttorna
i spetsen till allehanda allmogebatar
och mer eller mindre okdnda smabatar.
Bland de utlindska gisterna fanns en
grupp estniska folkbatar, ndgra enstaka
ryssar samt brittiska SK30 Korybant.
Storst var Galatea fran USA, byggd i
Sverige 1899. Ett tag sdg det ut som om
hon skulle 6verskuggas av den gigan-
tiska J-bdten Endeavor som var anmald,
men som sedan kom att gd till Medel-
havet istallet. Vi var tva svenska batar
havskryssaren Athena och attan Birgit.

Arets upplaga av Sveaborggstopet
var den 28:e och kappseglingen samlade
169 tivlande batar i 21 klasser. Svea-
borgsstopet seglas traditionsenligt den
andra lordagen i augusti och arrangeras
av Suomenlinnan Pursiseura (SuPS),
Sveaborgs Segelsillskap. Kappseglingen
startar nordost om Sveaborg.

I 4r seglades banan motsols vilket
innebar att batarna forst gick norrut,
sedan sydvist och syd utanfor farjeham-
nen och Nylindska Jaktklubbens NJKs
klubbholme i centrala Helsingfors,
darefter rakt vasterut forbi Havshamnen
med Helsingfors Segelsillskaps Skif-
ferholmen, vidare till Vistra Hamnen,
sedan rundades Vistra och Ostra Ronn-
skir och fyren Koirakari, sd nordést och
darefter sydost till en boj vid Vister-
grundet och sa dter norrut till malging
vid startplatsen. Banan dr pd 13 distans
och verkligt omviaxlande. Storre batar
seglar ytterligare tre distans, fortsitter

sydsydost efter Vistergrundet och run-
dar Kuggsten soder om Skanslandet.

Athena hade for dagen en svensk-
brittisk-belgisk besittning, Jack Gifford
som 2010 seglade Cowes-Trosa i SK15
Vixen, hans flickvin Alice och jag sjilv.
Vi fick oss tilldelat ett FinnLYS tal och
placerades i de stora batarnas LYS-klass
med 16 distans banan. Riktigt varfor
forstod vi inte eftersom Kersti som ir en
havskryssare av samma storlek fick segla
en kortare bana, men kanske ir hon
langsammare i litt vind. Kanske var det
for att Athena vann Champagneregattan
helgen innan. For oss liksom for Kersti
var Sveaborgsstopet poanggivande i

Galateas besittning njét av en skon
eftermiddag i solen, men det var inte
mycket vind i drets upplaga av Svea-
borgsstopet i Helsingfors. Galatea
som dr inmdtt i M-klassen seglade
fram till 2002 pd den amerikanska
vdstkusten. Hon ritades av Axel Ny-
gren och byggdes hos Plyms 1899.

Svenska dttan Birgit tog Sveaborgsstopet

med ett leende.

Athena i Sveaborgsstopet medan det
annu fanns lite vind.



Foto: Jorma Rautapiii

Baltic Classic Masters. Tyvirr kom inte
SK75 Gun till start efter mastbrottet for-
gdende vecka. Det gjorde att vi var for
fa batar for att cup-poing skulle ges.
Starterna fungerade perfekt i LYS-
klasserna, vi fick tillsammans med en
rysk bat starttiden 11:04 och eventu-
ella tjuvstarter justerades enkelt med
motsvarande tidstilligg. Det mirktes
att tavlingsledningen hade stor rutin
och kunde sin sak. I klassracen var
det naturligtvis trangre med samtidiga
starter for alla batar i klassen. Vi hade
hyggligt med vind inledningsvis, men
under eftermiddagen avtog den alltmer
och seglingen blev mest en underbar
dag i solen uppblandad med otélighet
over bristen pd vind. Forhdllandena var
helt olika jaimfort med foregiende helgs
medelvind pd 12 m/s i samma farvatten.
Vi insag sa smaningom att vi inte
skulle hinna till mal fore tidsgransen kl
17 och darmed satte vi kurs pa SuPS
hamn pa Sveaborg. Manga hade hunnit
fore oss, men vi hittade trevligt sillskap
med Korybant, Kitty och Galatea. Pa
land fanns 6ltilt och varm mat och

ol

resten av eftermiddagen blev ocksd den ALLA dr med i Sveaborgsstopet, perfekt racingklidsel dr vanligare bland dttorna dn
en njutning i solen. folkbatarna. Den har tillhorde definitive de mindre vanliga. Kanske ett svar pd de
Seglingen till Helsingfors tog fem svenska herrarnas sandaler och korviga sockar.

dagar fran 6verfarten till Aland och det
ar nog vad man ska rikna med som
semesterseglande. Skargdrdsrutten fran
Hango till Porkkala ar helt underbart
och det var forsta gngen jag seglade
den (forra gingen blaste det for hért sd
da fick vi g i den inre leden).

Olle Appelberg S/Y Athena

Loj medseglare. Rysk klassiker seglande Sveaborgsstopet mitt i Helsingfors, men riktigt sd nira var
det inte i verkligheten. Teleobjektivet ljuger lite.




Segraren 2012, Winnie — i riktigt ruskvader.

Winnie bestélldes av KSSS vice ordférande kapten Bertil Sterner som kappseglade henne framgangsrikt i NL-klassen.

Gast var ofta Herman Winberg, dgare till Winbergs varv pa Djurd, dar baten 1ag till 1990. Konstruktér Knud Reimers.

Ar 1968 képte Esbjérn Pohl Winnie och fortsatte seglai 22 &r utan motor. 1990 képte Thomas Larsson henne. Winnie ar
i original med sin speciella vitmalade tvamansinredning. Inombordsmotor monterades 1991 och 150 kg bly togs bort fran
kolen for att kompensera viktékningen.



Foto: Ulf Aronsson

KLASSISKA REGATTOR/13

Vi skar ut fran udden vid Hotell-
viken i Saltsjobaden och méts av
en tung nordostlig by. Baggen ligger bly-
gra och ticks av vita giss. Riggen rister
till och Josephine lagger sig ner, skjuter
fart. Inte en bat syns till. Klockan ar sex
pa fredag eftermiddag och den trev-
liga aftonturen dr nu ndgot helt annat.
Vi kryssar pa och efter ndgon timme
kommer vi in i Baggenstiket. Varmt
kaffe kommer fram och vi undrar alla,
hur ska det hér bli? Skidhandskarna

ar genomblota och benen kanns som
cementstolpar, 7 grader och 9 sekund-
meters kryssvind.

Nya Skargardsregattan
Vi dr pa vag till Skargdrdsregattan
som arrangeras vid Skdrgardsmaéssan i
Wasahamnen. Premiir i dr. Tanken ir
en trevlig vartraff for SYS och matri-
kelutdelning, samt en latt kappsegling.
Uppvarmning infor sisongen, men alla
inser nu att det blir precis tvirtom.
Vil genom Skurusundet kan vi falla av
och slora in mot stan. Det dr kallt och
vddret dr vidrigt. Trixar oss in i Wasa-
hamnen och faktiskt har fler entusiaster
mott upp. Men manga bojar guppar
lediga.

Nista dag vaknar vi av att det blaser

_ 4
Diskhandskar kom fram i det blota
vddret.

Josephine dr ritad av Einar Oblsson
och byggdes 1966 av Harry Josefsson i
Kungsviken pd Orust. Bdten bestdillde av
Jan-Erik Josephsson som deltog i flera
kappseglingar under 60-talet med bl a
en Gotland Runt-seger som bdsta place-
ring. Ulf Aronsson har dgt bdten sedan
1976 och har bela tiden hallt Josephine
i bra skick. Bdten dr belt i originalskick.
Flera nya segel har forstds tillkommit
och en del mindre dndringar har gjorts i
inredningen. Foto: David Pettersson

pa bra i riggen. Skepparméte kl 10. Vi
ar ett tiotal som sluter upp. SMHI har
rapporterat 15 m/s och byar upp till 19.
Situationen blir lite trixig. Egentligen ar
det for mycket for en regelritt regatta
men samtidigt dr fotografer, speakers,
domare m fl pa plats. S& det blir en in-
formell segling for de som vill segla. Be-
sattningen pa Josephine tvarvigrar. Som
skipper kanner jag ocksa olust 6ver att
riskera skador pé béten. Speciellt innan
man vet att allt sitter pa plats ordentligt
efter varrustningen. Fem bétar kinner
sig manade och startar. Det blir en tuff
seglats. Banan gar runt Fjaderholmarna
och en bit upp mot Lidingébron och se-
dan tillbaka. Endast tva batar fullfoljer
och forst i mél efter en suverdnt genom-
ford segling ar kustkryssaren Winnie
med Thomas Larsson som skipper.

S& smaningom samlas alla i Bithall 2
for after-sail och prisutdelning. Fredrich
Dahlman fran SCYT delar ut priser och
manga bladdrar i den nya SYS-matri-
keln. Fram pa kvillen blir det fest och
Pierre Dunbar fran MSF leder kvillen.
Ytterligare priser och beloningar delas
ut. SYS-jakten Josephine fir mottaga
Allt for Sjons nyinstiftade pris som Basta
klassiska bat.

Motiveringen 16d:

Skirgardsregattan arrangeras av,

e Skdrgdrdsmissan

® Museiforeningen Sveriges
Fritidsbitar, MSF

e North Sails

e Sail Yacht Society,SYS

¢ Stockholms Segelsillskap, SSS

¢ Scandinavian Classic Yacht Trust,

SCYT.

Syftet dr att skapa en regatta
inne i Stockholm for att visa upp
classic yacht och bidraga till ett
okat intresse for att bevara vira
kulturskatter. Regattan anordnas
samtidigt som Skargardsmassan
vilket ger manga askadare.

“For ett enastaende originalskick och
som en representant for en tidsepok som
ofta forbises i veteranbatssammanhang”.
Prischecken dr pa generdsa 10 000 kr!
Givetvis en smatt omskakande upplevel-
se for oss och fantastiskt roligt. Summa
summarum en kul helg med mycket
gemenskap och vi ser alla fram emot
Skirgardsregattan nésta ar.

Ulf Aronsson, S/Y Josephine

AR S,

(SRR e

Allt for sjons projektledare, Thomas
Sandberg delar ut prischecken till

Ulf Aronsson assisterad av t v Pierre
Dumbar, ordférande i Museiforeningen
Sveriges Fritidsbdtar.
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Om Laurinkostern Ariadne
och hur vi hittade henne

Mats Pemer berattar hdr om Laurinkostern Ariadne

och renoveringen av henne.

I slutet av juli 2009 kopte vi en 32 fots
Laurinare. Vi blev forbluffade av hur
fint hon seglade. Trots déliga segel
seglade vi utan vidare om vara kompi-
sar, i alla vindar. Hon kindes mer som
att segla ovanpd dn genom vattnet. S&
det var en segling som gav mersmak. Vi
anade att vir bdt, trots diverse skavan-
ker, hade stor potential.

Dramatisk inledning

En dag tyckte jag hon sdg ut att ligga
vildigt djupt vid bojen. Jag for ut med
snurran och konstaterade vatten upp till
kojerna. Vi drog in henne mot stran-
den och satte henne pé grund i sanden.
Slangen frén den automatiska linspum-
pen mynnade i en av sjilvlansarna i
sittbrunnen. Det hade blivit en havert
som sandr hade siankt baten. Motorn
var helt drankt. Forsikringen tackte
reparation men inte ny motor. S3 var
Fire-Gota skickades ner till den fabrik
i Osby dir den en gdng tillverkats for
helrenovering. Dir finns fortfarande en
dldre man som tillverkar Gota-motorer
pa bestillning.

Ariadne (f d Anniara) dr byggd 1957
pa Rosittra for arkitekten Joran Cur-
man. Hon var en av fyra eller fem frén i
stort sett samma ritning. En av de andra
ar Yngve Cassels Casella II.

Nagra ars renoveringar
I oktober samma host tog vi upp var
ndgot bedagade havskappseglare pa
klubbvarvet. Hur var hon under? Bot-
tenfirgen satt 16s. Total renskrapning
var nédvandig under vattenlinjen, vilket
mojliggjorde en noggrann inspektion av
traets kvalitet. Det befanns i huvud-
sak bra. Ingenting som behovde omedel-
bara atgarder. Ytskikten ovan vatten-
linjen kravde en del. Skrovet hade fatt
fernissan rollad pd sig. Nopprig dr bara
fornamnet. I sittbrunnen hade inte fer-
nissats pa ett antal ar.

Inombords hade inte mycket hint sen
femtitalet. Det var vi tacksamma for.
Det ir en elegant femtitalsinredning med

skott i ljus ask med kanter i mahogny,
stort navigationsbord, bra pentry, stick-
kojer, en utdragbar dubbelkoj i salongen
och pa andra sidan en upphdéjd sjokoj,
toalett midskepps i forpiken och en
segeldukskoj pé stalram. Mycket prak-
tiskt, vackert och bekvamt. Vi gjorde
nya dynor till kojerna. Képte billiga
men ganska tjocka madrasser pa Jysk,
skar till med vass forskirare och sydde
snygga Overdrag i ett tjusigt mobeltyg
fran Kinnasand, marinblatt med krit-
streck. De forhojde trivsel och komfort
avsevart.

Mycket behovde goras pd baten men
vi bestimde oss for att inte sitta igdng
med alltfér manga stora projekt direkt.
Vi ville ju segla nista sdsong. Sa det blev
renskrapning och ny primer och bot-
tenfirg pa botten. Vidare ganska hard
nedslipning av friborden for att fa bort
det mesta av noppigheten, men inte sd
mycket att vi riskerade att komma ner
i trdet. Fernissa som sitter bra ska man
absolut inte ta bort. Dicket fick vara,
med provisorisk titning av sprickor. Sitt-
brunnen renskrapades helt och fick ny
fernissa. Vi bytte i stort sett allt lopande
till nytt i Dyneema.

Foljande vinter gav vi oss i kast med
dicket. Bort med all firg; ett drygt arbe-
te. Ndgra déliga partier avslojades. Rut-
ten plywood skars bort och reparerades
med nya bitar ilusade med epoxi. En del
av valdicket i aktern, ett kdnsligt stille
pa laurinare, var ocksa daligt och byttes
ut. Friborden slipades hért en gang till
for att ta bort resten av noppigheten.
Friborden lackades med Schooner, som
fatt tillbaka sitt gamla recept och flot ut

som den skulle. Dicket fick en omgang
epoxiprimer och tvd omgéngar Deco-
lay. De obehandlade teakdurkarna i
salongen tyckte vi sag grda och trista ut
sa vi oljade dem med Le Tonkinois Bio
Impression och sen ett antal lager vanlig
Le Tonkinois. Lanternorna byttes ut till
tjusiga kromade av fabrikat Alfa, som
passade baten bra. Alla kablar drogs
om, ett arbete som omfattar savil arkeo-
logi som ellara.

Utmarkt seglare

Vid sjosdttningen 2011 kandes allt
riktigt bra. Vi hade en bat som inte bara
var vacker och klassisk. Och med nya
laminatsegel fick Ariadne chans att verk-
ligen visa vad hon gar for. Hon seglar
fantastiskt bra. Kanslan att segla om
nyare moderna bdtar dr skon. Vi gissar
pd ett LYS motsvarande 1,10-1,11. Det
ar vad de batar har som vi brukar halla
jamnt med.

Ariadne ligger hogt pé vattnet. Hon
ar lite begynnelsevek men slutstyv och
kranger aldrig ner till relingslisten
ens. Hon tar sjon elegant och utan att
stampa. Och hon limnar inga svallvagor
efter sig, glider sparlost genom vatt-
net. Det gér att hlla minst lika sniva
kryssvinklar som moderna batar, men
det kan l6na sig att falla lite for fartens
skull. Ariadne dr, med de nya seglen,
vilbalanserad.

Efter ett par 4r med denna bat ir jag full
av beundran for Arvid Laurins kon-
struktionssnille och Rosittras batbygg-
nadskonst.

Mats Pemer, S/Y Ariadne
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Ordfoéranden har ordet .o

S4 var sommaren 2012 till inda, en
sommar som inte gar till historien som
den finaste, i alla fall vad betraffar vad-
ret. Vi hade var semester inbokad efter
midsommar och fyra veckor framat. Det
var kallt och skidunderstillet och dun-
jackan var pa, hela vigen till Oland. Nu
ar vi dter igdng med arbetet i styrelsen
och redaktionen har foredomligt arbetat
fram detta nummer av Segeljakten som
du héller i din hand.

Det dr dags att borja med planeringen

infor batmassan Allt for sjon 2013.
Missan ar ett av vara basta tillfallen
dér vi kan sprida information om SYS,
hitta nya medlemmar, men dven som en
traffpunkt for befintliga medlemmar.
Den klassiska delen av missan ar en av
de storsta i sitt slag i hela Europa och vi
som ideella foreningar far std ddr utan
att betala monterhyra. Ett krav frin
missan ar dock att vi har var monter
bemannad under hela missan. D& den
pagdar under tio dagar behovs det ménga

som kan hjilpa till. Det har inte varit
latt att fylla masspassen tidigare &r och
vissa personer har fatt ta allt f6r manga
pass. Jag hoppas att det skall bli battre
denna géng. Vi har inte bestimt inneh3l-
let och temat i montern dn, men syftet
att triffa medlemmar, skaffa nya och
sprida information om vdr forening ar
vil ganska klart. Har du nédgra tips och
idéer - hor girna av dig till styrelsen.
Hans Bérjesson, ordforande i SYS

Midsommarfirande 2012

SYS midsommar blev en repris pa forra
arets firande tillsammans med SSKF

pa Harso. Efter att vi gjort i ordning
dansbanan, klitt midsommarstangen
(som blev fantastiskt fin i ar), intagit var
sillunch, blev det dans kring densamma
- alltsd midsommarstangen - till levande
musik. Eftermiddagsfikat med jord-
gubbstarta, 4tta stycken, som bakats pa
Natasja intogs pa dansbanan. Fiskdam-
men var populér. Det dr vil konstigt att
vissa tondringar plotsligt blir ”barn” nir
det vankas fiskdamm.

P4 kvillen grillade vi tillsammans och
darefter dansades det pé lovad dans-
bana. Fram emot natten kom regnet och
det hela klingade av. I ar blev det ingen
kappsegling pd midsommardagen, utan
folk borjade ta sig vidare at olika hall
mellan skurarna. Tack Bengt for att vi
fick vara dar.

Hans Borjesson, ordforande i SYS

Medhavda blomster till midsommar-
stangen.

=

Hasse Samuelssons bidrag till lovningen.

Kalendarium 2013

* Pubkvall pa Belgo bar, tisdag 27 november 2012.

* En kurs i praktisk elteknik arrangeras onsdag 30 januari 2013.
Titta pa hemsidan for anmalan och detaljer.

* Bdtmassan, med arsmoéte l6rdag 9 mars kl. 15.00.

* Information om den kommande sommarens handelser ater-
kommer vi med nar vi vet mer. Preliminar plan ar

- Sjogardsregattan I6rdag 25 maj.
- traditionellt midsommarfirande.

- KSSS-segling i samband med AF Offshore Race (preliminart).

Skaffa SYS-
matrikel!

SYS-matrikeln innehaller alla med-
lemsbatar med bilder, historik och
data.

Trevligt att ha i biten dd man mo-
ter en klassiker pd fjarden och vill veta
mera. Ett bra uppslagsverk.

Satt in 185 kr pa SYS postgiro
327288-7. Ange namn och adress, sa
postar vi den till dig pa direkten.

Glom inte att uppdatera dina upp-
gifter pd hemsidan.

Massan 2013

Ni kommer vil och halsar pd i SYS-
montern pd méssan. Vi behover vara
fler som stdr i montern. Fritt intrade
och trevliga samtal utlovas for de som
stller upp i minst fyra timmar. Anma-
lan senast 1 december till ordférande
Hans Borjesson.
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Boat Fit i Bremen

Vi sande var reporter till Boat Fit-mas-
san i Bremen i februari (”siande” betyder
att undertecknad dkte dit helt pa egen
bekostnad). Gillar man gamla akter-
snurror, allmogebatar, segeljollar och
knoppyssel kanske detta kan vara kul.
Trots mina ganska laga forvantningar
blev jag anda besviken.

Text och foto: Gunnar Schrewelius

. Tjusig
gammal WC.

Classic Yachts till salu

P& SYS hemsida finns féljande
batar till salu:

Xantippa, Seldenkoster

Moana, R10

Havskryssare, 35 ft

Casella II, Laurinkryssare — sald!

Ar man sugen pa en laurinare finns det
en att himta gratis — i en tradgard utan-
for New York. (Tror det ar Casella 1.)

Bilden dr inte pd den aktuella Casella I,
men den ser likadan ut.

S/Y Diana KR S11 siljs av hilsoskal.
Diana ritades av Ake Améen och bygg-
des 1936.

Loa x bredd: 13.72 x 2.65 m
Djupgdende: 2.1 m

Deplacement: 10 ton

Segelyta i krysstill: 80 m2

Vi har dgt henne i 25 &r och hon ir idag
i mycket bra skick. Ring eller maila for
att f4 mer information.

Prisidé: 700 000 kronor

Tel 070 359 2084

Mail: goran@faciamus.se

Bli stodmedlem i Sail
Yacht Society -
foreningen for
klassiska segeljakter

Ar du intresserad av vara gamla
segeljakter men inte sjdlv ar
dgare av en, kan du bli stoéd-
medlem i féreningen.

Som stédmedlem far du bland
annat foreningens tidning
Segeljakten hemskickad i brev-
ladan (tre nummer per ar).

Du &r valkommen att delta i
vara arrangemang och tréffar,
och du skall veta att nar det
drar ihop sig till kappseling
behovs det alltid gastar!
Medlemsavgiften som stod-
medlem &r 150 kr per ar.

Anmal dig pd www.sailyacht-
society.se eller skicka ett mail
till 1@sailyachtsociety.se

med dina kontaktuppgifter.

Med vinlig hilsning
Sail Yacht Society




PONDUS SNICKERI & BUTIK

BAT & INREDNINGSSNICKERIER

Besdk oss p& www.pondussnickeri.se
eller i butiken: Pipersgatan 6 STHLM. Tel.08-6515400

Vi utfor alla slags snickeritjénster for bdt,
hem och offentlig miljo.

\. J

Forscilining av batplywood, massivt ré,

frapropp, kopparnit, sipmaterial, epoxiim

Rylards fernissor, fairger och betser
Omega penslar
Sunbrella kapellvavar
Stor sortering av gjutna beslag
Feuerhand Stormlyktor
Dicks- och segeldukar

Vilkomna!

Importor: Distributor:

Raseglarhuset AB Batvardsvarvet
Réseglarhuset Svineviken 2828
Skeppsholmen S-473 95 Henan
111 49 Stockholm Tel: 0304-593 06
Tel: 08-611 82 92 Fax: 0304-595 80
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Metallslojd i trabat

"Jasa du har trabat?” brukar folk sdga nar jag berattar om Carela och sa
fortsatter de med kommentaren: “Ar det mycket att skrapa och slipa?”

Mycket metallslojd

Den som sjdlv inte har tribat brukar
utgd frén att det ir just dessa saker jag
dgnar mig it ndr jag jobbar med béten.
Men mycket av arbetet dr faktiskt me-
tallslojd. Det ar latt att glomma bort att
de flesta av vara fritidsbatar borde kallas
kompositbyggen eftersom konstruk-
torerna blandat upp triet med nigra
procent varmgalvaniserat stal. Och det
ar i forsta hand det senare som skapar
arbete.

P4 en lite drygt 50 r gammal havs-
kryssare som Carela dr det inte mahog-
nyn, teaken eller eken som ruttnar, utan
jirnet som rostar. Det handlar inte om
att baten blivit strukturellt forsvagad,
ddremot hotar rosten fran skruvarna att
pé sikt dta upp bordldggningen.

Ovanlig konstruktion

Carela skiljer sig frdin manga andra
svenska fritidsbatar i s motto att hon
inte ar byggd med vart tredje spant av

vinkeljarn. Alla Carelas spant dr lamel-
limmade medan bottenstockarna ar
smidda, en metod som dr vanlig i bland
annat Norge. Dessa bottenstockar kan
liknas vid plattjarn som tunnats ut mot
andarna och som gér en halvmeter upp
langs skrovsidorna. Mitt i baten har

de den udda dimensionen 47x17 mm
uttunnade till 43x13 mm. Bultarna i ar-
marna dar M10 och i mittbiten sitter tva
resningsbultar med den ovanliga gangan
UNC12M. Vill man byta skruvarna i
armarna stills man infor diverse val.
Ett som kinns enkelt dr att g over till
syrafast material, dven kallat A4. Sjilva
bottenstockarna dr visserligen rostiga i
mittdelen, som ligger nere i kolsvinet,
men inte virre dn att de skulle kunna
blastras och galvaniseras pa nytt.

Galvat mot syrafast?

D4 uppkommer fragan om man tror pa
kombinationen nygalvade bottenstockar
och syrafasta bultar? Och om galva-

niseringen haller samma kvalitet som
nir baten byggdes i slutet av 50-talet?
Jag kdnner till dtminstone ett nyligen
avslutat projekt och ett som genomfor-
des for ett par dr sedan som blandat de
tvd, men vanligast ar att kasta ut allt
galvat och ersitta det med syrafast stal.
Ritt eller fel? Framtiden fir avgéra om
det fungerar. Vi valde i varje fall att gd
pa den senare linjen. I vart fall var det
omojligt att hitta stdngstal med ritt
dimension, 47x17 mm. Det som ldg
ndrmast var 45x15 mm. Tyvirr gick det
inte att fa fram i syrafast kvalitet sa det
fick bli en lagkolhaltig variant av vanligt
rostfritt kallat 1.4307. Den fem meter
langa stdngen skulle rdcka till fyra bot-
tenstockar och kapades upp av leveran-
toren i tolv bitar. Nar de vil 1dg hemma
i garaget visade sig stingen komma fran
ett indiskt stalverk.

Hur forma?

Men hur formar man ett plattjirn s

att det atminstone nagorlunda liknar
forlagan? En metod dr att valsa dm-
nena, men har man inte en dylik maskin
far man gora pd annat sitt. Vi byggde
istallet en press liknade den som jag sett
Nisse Forsfilt med 95:an La Morena,
anvinda. For att forma “armarna”
inforskaffade jag ddrfor en hydraulisk
verkstadspress. Forutom att leverera
nodviandig kraft, den klarar tio ton, har
den ocksa en inbyggd fjader som drar
tillbaka cylindern nir man 6ppnar ven-
tilen. En finess som gor att arbetet gar
snabbt. Darefter behovs tre stianger eller
ror. Ett som ska trycka pa plattjarnet
och tva som bildar mothall. Snabbaste
16sningen blev en tur till Tackel & Tag
pa Skeppsholmen och en bit begagnad
30 mm axel. Axeln delades i tre bitar
varav tvd monterades fast i pressbordet.
Den tredje svetsades fast pd en rorstump
som traddes pa hydraulcylindern. Sedan
var det bara att borja pressa.

Pressen.
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Malla de gamla bottenstockarna.

Arbetet bérjar

Jag hade ritat av de gamla bottenstock-
arna pa en bit masonit vilket gjorde att
det var enkelt att se om de nya armarna
fick ritt boj. Egentligen ska dmnet man
formar vara minst en decimeter lingre
an de fiardiga armarna for att 3 en
riktigt mjuk kurva. Nu riackte inte fem-
metersbiten till det utan armarna hade
exakt ratt lingd fran borjan. Det gjorde
det svért att fd en snygg boj langst ut
pd armarna trots att avstdndet mellan
mothallen gjordes s kort som mojligt.
Att forma armarna med pressen gick an-
nars forhallandevis smidigt dven om jag
ibland tog i for mycket och fick trycka
tillbaka kurvan lite. Bild (spantmall):

Bitarna faller pa plats

Nista steg blev att ta ned alla bitarna
till baten och matta for halen. Jag
spande fast en arm i taget pa ritt stille
med hjilp av tvingar och kilar. Sedan
markerade jag for ett av hilen genom
att ta borrmaskinen och en borr med
samma dimension som bulthdlet, det vill
sdga 10 mm, och borra fran utsidan. Det
resulterade i en liten forsinkning som
markerade centrum pa halet. Jag lossade
armen och borrade sedan ett 11 millime-
ters hal i pelarborrmaskinen. Tillbaka
till biten med armen, som jag drog fast
med en M10-bult. Dessutom fixerade
jag den med tvingar och kilar i dndarna.
Fran utsidan markerade jag sedan de
andra tre halen med hjilp av borrma-
skinen. Nu var det bara att lossa pa
armen igen och sedan borra hilen med

hjilp av pelarborrmaskinen. Metoden
fungerar forvanansvirt bra. De flesta

av de totalt 32 bultarna gled in utan
ndgot vald. Nagra hamnade aningen
snett men bultarna kunde skruvas in
utan allt for mycket kraft. Darefter var
det dags att kapa nederdelen av armen
med vinkelslip sa att den blev V-formad.
Det behovdes eftersom smailtan i svetsen
inte sugs in av kapillarkrafterna mellan
bitarna. Ska man fa full styrka mellan
tva sd grova bitar maste man kapa bort
gods och sedan ersitta det med svets-
ning.

Svetsexperten inkallas

Nu var det dags att kalla in Nisse Fors-
falt som pd plats i baten svetsade ihop
armarna med mittstycket. Det kravdes
160A for att fd en snygg strang i det
tjocka godset. Vatten och ett ging vita
trasor fanns i beredskap om négot loppa
skulle borja brinna. Darefter lossade jag
bottenstockarna och lade till ytterligare
svetsfogar for att fylla ut skarven mellan
mittbiten och armarna. Slutligen lit vi
blastra svetsfogen for att hilla rosten
borta. Svetsningen fick armarna att
resa sig” ndgra millimeter i dndarna,
dock inte mer dn att man med handkraft
kunde pressa ner dem nir de montera-
des. Som utfyllnad mellan metallen och
traet valde vi epoxi. For tio dr sedan
hade det blivit blyménjekitt. Aven
bultarna monterade vi med epoxi for
att fylla upp hélen. Dock anvinde vi en
bitumenmassa (Internationals Tat) mot
kolplankan som behaller en viss flexi-
bilitet dven efter det att den stelnat pa
ytan. Armarna smorde jag med diskme-
del for att underlitta f6r den som mot
formodan skulle vilja plocka bort dem.
Tyvirr doljer durkarna och dieseltanken
just dessa fyra bottenstockar, for det sag
valdigt snyggt ut nir allt var klart.

Per Henricsson, S/Y Carela

Det fina slutresultatet som tyvdrr inte syns under durken.
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STRACKLACKER

En-komponent firger...

46 kulorer
Oslagbar tackférmaga
Maximalt UV-skydd

Tvd-komponent firger...

22 kulorer
Oslagbar tackformaga
Maximalt UV-skydd

Besok var

fer C19:11
2-11 mars

Trogen var installning,

sedan 60-talet,

forsoker vi aven i fortsattningen,
sta till tjanst med tramaterial,
allt fran barkbatar

till regalskepp.

Stora dimensioner,

bade langder och bradder.
Vuxna krokar

till stavar och spant.

Ring om era problem

pa tel. 08-591 441 30
eller faxa pa nr 08-591 440 59

TESTRUM AB

>
St

MIROSLAW SIENKIEWICZ
MIREK BAT & HUSSNICKERI

Rydboholms Gard

c/o Godskontornet 146 702 068 134
18 494 Akersberga e-mail: mirek_sienko@live.se
o]
Batbyggare
Bobby Cyrus * Nybyggen,

* Renovering,
* Reparationer,
* Konsultation,
Specialitet:

* Trabatar

Verkstad:
Strandallén 37 o |35 62 Tyresé » Tel. 070-493 65 02
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OS-bragder
genom tiderna

Gar pa bryggan i Nynashamn och njuter
av OS-jubileumet. Det dr strax kalas pa
X:et. Hon fyller hundra ar! Sven Matton
berittar och det ar verkligen seglings-
historia. Alldeles bredvid ligger R10:an
Kitty som sikrade guldet for Sverige.

D4 kommer tanken. Hur var det alla
andra OS-4r? Namn som Salén, Holm,
Estlander har ju susat forbi. Vem vann
vad? Borde vara underlag for en artikel.

Ndégra timmar framfor datorn och
snart finns en del pa plats och det ar
fascinerande. Konstruktorerna var seg-
larna! Inte alltid men i ménga fall. Den
storste ar forstds Tore Holm med fyra
medaljer. Och OS-klassen 5,5 ar Sveriges
bista.

Trenden ar ocksd tydlig. Alltmer
forsvinner de tyngre kolbdtarna. Littare
bétar ersitter, mer centerbord dn kol.
Det blir ocksa mer idrottsprestation och
kravande. Men man kan se att dnda in
pa 60-talet finns traditionen kvar dar
svenska konstruktorer dven dr duktiga
seglare. Ett bra exempel ir Pelle Petters-
son och forstds Richard Sarby som kon-
struerade Finnjollen. Den blev olympisk
klass 1952, dar ocksd Sarby seglade hem
bronsmedaljen.

Ulf Aronsson

London 1908

Way back in London Town stack
Sverige ut hakan och knep silverme-
daljen med R8:an Vinga och rorsman
Carl Hellstrom.

Bilden visar besittningen pd guldme-
daljoren R8 Cutweb. Stiliga grabbar!

Stockholm 1912

Peak for svensk segling inom OS!
Sverige arrangerade en av de basta
olympiaderna och lyckades dessutom
med att ta 4 medaljer.

R10 Kitty tog guldet med Carl
Hellstrom som rorsman. Konstruktor

Alfred Mylne.

Den linjeskona R8 Sans atout med
rorsman Bengt Heyman som seglade
hem silvermedaljen. Konstruktor
Johan Anker.

Silver for R12 Erna Signe med
rorsman Nils Persson och konstruk-
tor William Fife. Byggd av Plym pé
Neglingevarvet.

Samt brons till R6 Kerstin med rors-
man Harald Sandberg, konstruktor
C.O Liljegren. Agare var Dan Bro-
strom som forstds kunde finansiera
ett sddant projekt.

Sans Atout

Antwerpen 1920

Sverige tog 2 guld men det var f&
deltagare. Ett perfekt OS for den som
ville segla hem en medalj! Vi kunde
rikna hem:

¢ Guld Tore Holm Sif 40 m2
¢ Guld Gosta Lundquist 30 m2

o Silver Gustaf Svensson 40 m?2

Sif
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Amsterdam 1928

R12 i4r inte langre olympisk klass och
ersdtts av b la jollar. Sverige tar guld
med Sven Thorell i klassen 12-fots-
jolle.

Sven
Thorell

R8 Sylvia tar brons med rorsman
John Sandblom. Tore Holm var kon-
struktor och dven med i besittningen.

Los Angeles 1932

Tore Holm seglar hem guld med
Ré6:an Bissbi, sivil rorsman som
konstruktor. Med Sven Salén som
agare och rorsman blev det ytterligare
framgangar for Bissbi med bl a enton-
narepokalen.

Premiir for Starbdt som olympisk
klass och Gunnar Asther seglar hem
bronsmedaljen.

Berlin 1036

Fler framgéngar inom Starbétsklassen. Nu silver for Arvid Laurin.

Och det blir brons for R6 May Be IV med Sven Salén och Dagmar Salén.
Konstruktor Tore Holm. Det var tider det, d& frugan kunde hinga med som gast!

Ali Baba

London 1948
Kriget ir slut och dags igen for Olympiad. Anyo i London.

Ny olympisk klass dr Drake med Johan Anker som konstruktor. Folke Bohlin
vinner silvermedaljen.

Tore Holm kniper bronset med R6 Ali Baba II.

En enastdende prestation av Tore Holm som dirmed avslutade sin olympiska
karridr, totalt blev det 5 medaljer!
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NAGOT FORENKLAD
SAMMANSTALLNING 1908: Rz R8 R7 R6
AV OLYMPISKA 1912 R12 R10 R8 R6
KLASSER. 1920: R12 R10 R8 R7 R6 30
EJ Enmansjolle 1924: R8 R6
1928: R8 R6
D Drake
o 1032: R8 R6
SB Starbdt
e . 1936: R8 R6
Fin Finnjolle
. 1048: R6
FD Flying 105 R
Dutchman 952 5,5
1956: 5.5
1960: 5,5
1964: 5.5
1968: 5.5
1972: 5,5 ersatts med Soling

40

EJ

EJ

EJ

SB EJ

SB EJ

D SB EJ

D SB Fin

D SB Fin
D SB Fin FD
D SB Fin FD
D SB Fin FD

Helsingfors 1952

Vi fér silvermedalj i Drake genom Per
Gedda.

Ré6:an fasas ut och ersitts av 5,5.
Folke Wassén tar hem bronset och
med ombord ar Carl-Erik Ohlson
bror till Einar Ohlsson som ritade
Lasse Thorns legendariksa 5,5 Rush
med vilken guldet seglas hem i
Melbourne 4 &r senare.

Samtidigt lanseras den nya klassen
Finnjolle. Konstruerad av storsegla-
ren Rickard Sarby, som dven tar hem
bronset.

Tokyo 1964 Mexico City 1968

Broderna Sundelin tar guldet i
5,5-klassen, Wasa IV med konstruk-
tor Chance Britton, byggd av Sune
Carlsson.

Lars Thorn vinner silvermedaljen i
5,5-klassen och Pelle Pettersson tar
brons i Stare.

Efter 1970

Eftersom vi satter 1970 som grans for vad vi inom SYS kanns vid som Classic
Yacht sa stoppar vi hir. Men lat oss dterkomma senare med mer segelhistoria.

Melbourne 1956

Denna géng blev det tvd guld!

- Lars Thorn tog guld i 5,5:a med
Rush signerad Einar Ohlsson och

- Folke Bohlin med Slaghoken II i
Drake.

Rush




Varldens vackraste batar

Den svenska nostalgibatsflottan ar unik. Inget land har ett sa
brett flytande kulturarv bevarat. Det ar delvis tack vare manga
goda fysiska forutsattningar, men det ar framst tack vare bat-
agaren - det vill saga du.

Vi pad Alandia vill dra vart stra till stacken. Sjalvklart ska det
arbete du lagger ned pa din klassiker kunna forsakras pa ett
bra satt. Vi ar stolta 6ver att fa ditt fortroende och erbjuder dig
marknadens bdsta premie for klassiska batar och ett garan-
terat varde. Om olyckan anda skulle vara framme, skickar vi ut
besiktningsman med marknadens basta kunskap om nostal-
gibatar. De vet vad som kravs for att skadan pa basta satt ska
repareras, med hansyn till den unika baten och dess historik.

En unik 16sning for unika batar.

Valkommen ombord!

Alandia Batforsakring, Tel: 08 630 02 45
www.alandia.se, nostalgi@alandia.se

ALANDIA
BATFORSAKRING

Nostalgibatsforsakringen



