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Det ar kappsegling som galler i Finland

Segla med Peterbom Renovering av Asagao Att vaxa upp pa trabat




Rakna

Grundskyddet ir ritt sa lika om man jamfor alla
batférsikringar, men sedan tar olikheterna vid. Att
fanga upp de mjukd ¥rdena bland hard forsikrings-
fakta smiller hogt nir du hamnar i trubbel. Det ar

darfor som vi har valt att utmiirka oss pa det person-

liga planet. Har ér tre personliga anledningar som
ger valuta for din premie:

s ENKELT DYGNET'RUNT

Du nir oss dygnet runt p-é’i var hemsida och kan nir
som_.helst rikna pa premien; teckna forsikring eller
gora skadeanmalan.

med oss!
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e SNABB OCH SKICKLIG HJALP

Vara kontakter i Skirgarden och med varven ir
genuina och niira. Vir malsiittning af att hora,av oss
inom 24 timmar efter det att du har anmilt en skada.

o INFLYTANDE I BESTAMMELSERNA

Svenska Sjo dr en del av det organiserade batlivet.
Via din batklubb gor du din rost hord nir du vill
dndra pa nagot. Manga sunda innovationer kommer
fran batklubbsmedlemmar.

Den mojligheten dr vi ensamma om att bjuda pa.

Ta den.

08 541 71;7
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NM Batepoxi
for reparation av polyester, trd,
stal och betong
One Off byggen
Laminering * Kallbakning
Spackling * Boldsparr
Limning * Gjutning

bestall gdrna var broschyr innehallande
datablad, tips och annan information

epoltex

saljservice ab

Svarvarvigen 10, S-142 50 SKOGAS
tel. 08-609 00 50 fax 08-609 09 20
e-post info@epotex.se
besok var hemsida www.epotex.se —_—

SNICKERIET

TRABATSRENOVERI
BATBYGGERI
KONSULTATIONER
BESIKTNINGAR
VARDERINGAR

NG

Thomas Larsson & Jonas Lorensson

Torpvigen 3, 132 48 Saltsjo-Boo
Telefon 08-643 98 96
info@yachtsnickeriet.se
www.yachtsnickeriet.se




Ledare och innehall/3

En reflexion

For tio ar sedan visste jag inte mycket om klassiska segelba-
tar. Nir jag sedan kopte Alca (enligt en oberoende chefredak-
tor — ?) en av de vackraste skdargardskryssarna och den ildsta
i sin klass) var mitt enda fokus de forsta aren att gora henne
presentabel. Nu nir detta borjar bli klart har jag fatt lite tid
over och har blivit indragen i SYS och Segeljakten och borjar
uppticka livet utanfor Alca.

Trots att Sverige ar ett litet land far jag ett intryck av att
vi har fler intresseorganisationer, foreningar och tidningar dn
stora lander som Tyskland och USA. S& ar det sdkert inte men
riknat per capita 4r det garanterat si. Ar detta sunt? Den
stackars dgaren av en klassisk jakt blir val ldtt konfunderad
av utbudet. Vem kan — utan att rodna - forklara skillnaden
pa SYS, GYS, SSKE, MSE, BHRE, FSKE, SCYT och sedan
tillkommer alla klassférbund och givetvis alla batklubbar mer
eller mindre inriktade pd klassiska batar. Och detta bara se-
gelbdtar. Finns utrymme for alla vara olika tidningar? Samma
reflexion gor jag i mitt professionella liv — jag jobbar som
konsult i logistikbranschen — dir det finns flera olika fore-
ningar (och tidningar m m) som sldss om samma medlemmar.

Tolkar jag det positivt ar det ett tecken pd engagemang och
manga eldsjilar och speglar darmed verkligheten. Intresset
for trabatar okar och allt fler ser att det finns en marknad
och vill vara med for att det dr kul. GYS bildades av ett
ging unga manniskor som kommit 6ver sina jakter billigt
och har utvecklats till en kamratférening. SSKF ar fokuse-
rade pa skdrgardskryssare medan SYS fran borjan hade ett
bredare och mer ambitiost motiv. P4 den tiden férsvann véra
gamla vackra bdtar i ”ruttna raden” eller sdldes utomlands
for struntsummor och SYS ville stidvja detta och samla alla
vackra trabdtar. Idag ar det fler som ser det estetiska och
kommersiella virdet i batarna. De storsta dr idag viarda miljo-
ner och priserna lar oka.

Den stora frigan dr om det ar en framkomlig vig att
forsoka samla krafterna i en organisation (med en tidning, en
tavlingskommitté, en lobbyinggrupp) eller om det ar battre
att profilera SYS och dd kommer foljdfragan: pd vilket satt?
(OBS att detta dr min asikt som redaktor och inte SYS eller
SYS styrelses dsikt).

Gunnar Schrewelius, S/Y Alca
Chefredaktor
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Kappseglingarna utanfor Helsing-

fors bjuder ofta pa friska vindar.

Har syns dttor i tuff kamp under
Champagneregattan. &
Foto: Olle Appelberg.

Det

Kanske dr det en forklaring till att
svenska bdtar ofta silts till Finland och
att trabdtar har hogre status i Finland.
Det idr framfor allt meterbdtarna som
tavlar. Nista r arrangerar Helsingfors
Segelsillskap dttornas VM.

Sverige har enligt Bitlivsundersok-
ningen 105 000 segelbdtar, varav nistan
7 procent eller 7000 ar traseglare (jollar
franriaknat). Motsvarande siffra for
Finland 4r 33 500, varav 600 batar i
trd. Om andelen vore densamma som
i Sverige skulle Finland ha drygt 2200
seglande trabatar. En orsak till att ande-
len 4r ldgre anses vara att minga batar
forstordes under kriget dd man behovde
blyet i kolarna till landets forsvar.

Berikningen dr for Finlands del base-
rad pa en pagdende nationell trabatsin-
ventering samt en bedomning som gjorts
av Helsingfors Segelsillskap, som ar

det segelsillskap i Finland som har flest
trabatar, 80 stycken!

Samma andel klassiska batar giller
sannolikt om man jamfor Stockholm
med Helsingfors: Det finns mangdubbelt
fler bétar i Stockholm. Men tittar man
istallet pa kappseglingar for trabatar s
leder Helsingfors stort.

Klassikernas Vasalopp

— Sveaborgsstopet

Nordens storsta classic race Sveaborgs-
stopet dr en kappsegling runt fastningen
som varje ar drar uppemot 200 bétar i
over 20 klasser. Det innebar 600 tivlan-
de med ganska skiftande seglingsvana
och racet dr dirfor lite av ett seglingens
Vasalopp. Det ligger lite sent pa si-
songen for att attrahera svenska batar.
Forra aret deltog Jacob Wallenberg med
Regina.

ar kappsegling
som galler i Finland

Sverige har mangdubbelt fler seglande trabatar an Finland, men ser man till
antalet kappseglingar sa ar situationen den omvanda. Det arrangeras fler
seglingar med mangdubbelt fler deltagare i Finland.

Arrangorerna vilkomnar sirskilt dem
som inte kappseglat forut. Sveaborgs-
stopet gar den andra l6rdagen i augusti
och 2012 ar det 27 ar sedan tivlingen
genomfordes for forsta gdngen. Det dr
ett stort folkligt evenemang med “after
sail” i oltilt och jittebastu.

P4 finska heter regattan Viaporin
Tuoppi och organiseras av Sveaborgs
segelsillskap Suomenlinnan Pursiseura,
SuPS. Namnet Viapori kommer av att
det var sd man forst uttalade Sveaborg
pa finska. Senare dndrade man det
finska namnet till Suomenlinna, d v s
Finlandsborg.

Nordiskt elitrace — Champagneregattan
Sedan tva &r tillbaka finns dessutom den
klassiska nordiska seglingens elitrace,
Champagne Nicolas Feuillatte Baltic
Classic Master Cup Helsinki, som
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De 6ppna vidderna séder om Helsingfors gor att det guppar en del. Foto: Olle Appelberg

samlar 40-50 batar med den finlandska
ttaflottan i spetsen. Kommande sdsong
kommer tolv attor att tdvla i Finland
och 2013 star Helsingfors Segelsillskap
vird for attornas VM.
Champagneregattan innebir ban-
kappseglingar pa de 6ppna fjardarna
soder om Helsingfors och arrangeras
av HSS, med egen klubbrestaurang
och hamn p4 Skifferholmen vister om
stadens hamnbassing. Seglingarna
ar kriavande och vilorganiserade men
regattan gar i ovrigt i champagnens
tecken. Forra dret hyrde HSS in res-
taurang Chez Dominique som pop-up
restaurator for bade 16rdagens mid-
dag och sondagens ”after sail-lunch”.
Restaurangen dr Helsingfors enda med
tva stjarnor i Guide Michelin och maten
bade smakade fantastiskt och kostade
darefter. Det ar helt annorlunda jamfort
med hur det brukar vara i Sverige, s&
hur tinker arrangérerna?

Design och sparsmakad lyx
— Klassiska batar star numera for yp-
persta design, noga utvalda material,
precisionshantverk och sparsmakad lyx.
Det bekriftas inte minst internationellt
dar det allt oftare dr segeljakter i tra
som syns nar man visar bdtar i annonser
och annan reklam for exklusiva prylar,
sdsom armbandsur. Men utvecklingen
har gatt lingsammare i Norden, forkla-
rar Mika Viisinen, ordforande 1 HSS
Classic Yacht Committee.

— For att gora den klassiska segling-
ens virden tydligare och mer synliga vill
vi knyta ihop dem med produkter och

Sveaborgsstopet har ett hyggligt utfall
av internationella batar trots att det lig-
ger sent pd sdsongen. Hdr dr en brittisk
skargdrdstrettia pd vdg till bastu och
oltalt efter racet. Foto: Olle Appelberg

upplevelser som star for samma virden.
En sddan produkt dr champagne, menar
Mika.

— Detsamma giller for Chez Domi-
niques mat. Vi ville markera sambandet
och naturligtvis ocksd gora regattan till
en minnesvard upplevelse for seglare och
gaster.

— Sen tycker jag att det skont att
koppla av med en riktigt god middag
efter en dags kappseglingar d4 man
knappt fétt i sig en smorgas. Det finns
en kontrast hir som gor helheten mycket
trivsam och minnesvird.

Forra aret serverades middagen och
lunchen i batskjulen som stidats ur
och bjod pa vacker utsikt mot staden.
Miljon, maten och drycken bidrar
tillsammans med proffsigt organiserade
tavlingar och den mycket vilkomnande
attityden till gdstande bdtar naturligt-
vis till att regattan ar outstanding. For
gastande classic-seglare har regattan
forutsattningar att bli ett minne for livet.

Blanda cruising och racing

— Det ar langt att segla till Helsingfors,
men vi delade upp det i etapper och
blandade cruising med familjerna med
kappseglingarna. Vi bytte av besittning-
ar i Trosa, Mariechamn och Helsingfors

och det blev mycket uppskattat av alla,
berittar Peder af Geijerstam Lindberg,
agare till havskryssaren Vagabond.

Hans fortjusning delas av Ingmar
Bergman och besattningen pa tian Itaka
som tva ar i rad seglat fram och ater till
Helsingfors for att delta i Champagnere-
gattan. Arets héjdpunkt, enligt Ingmar.

Det finns fler orsaker till att de klas-
siska tribdtarna dr mer aktiva och efter-
traktade i Finland tror Kim Weckstrom,
som ir klubbens ordférande med titeln
kommodor. I Finland liksom pd médnga
andra héll i virlden sd anvander man de
gamla marina titlarna bland segelsill-
skapens funktionarer.

En orsak ar ett lyckat generations-
skifte dar unga studerande pa attio- och
nittiotalet letade efter billiga batar for
att kappsegla. D4 kostade hajbdtarna
(se Segeljakten 1, 2011) en spottstyver
och kom att seglas av 19-235 &ringar.
Sedan fortsatte man kanske och bérjade
segla femmor och nu, femton - tjugo &r
senare dr de aktiva 30-40-aringar som
seglar sexor och attor.

— Mitt intryck dr att det generations-
skiftet inte skett pd samma sitt i Sverige,
utan att manga av trabdtseglarna ir
aldre herrar som ar mindre aktiva som
kappseglare, sager Kim Weckstrom.
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Med 200 batar och mdnga besokare blir Sveaborgsstopet en stor folkfest. Foto Juha Niiniranta.

Det kan ocksd handla om att fin-
landarna dr mer tavlingsmanniskor dn
svenskarna. P4 fragan om varfor man i
Sveaborgsstopet har s& manga som 24
klasser fick jag svaret: ”Jo, vi finlindare
tycker om att vinna och med 24 klasser
blir det mdnga vinnare”. Men Mika
Viisdnen haller inte riktigt med.

— Det stimmer att ménga liagger ner
mycket tid och pengar att trimma och
forbittra sina batar for racing. A andra

» R it = ’

Pd vdg i hamn efter en lang dag till havs: Kim Weckstrom skeppare pd R8 Vigspel
och HHS kommodor. Foto: Olle Appelberg.

sidan tycker jag att de svenska bétar
som deltagit i vra regattor tar kappseg-
ling p& mycket stort allvar och ser vi pd
Antikrundans batar sa ar de definitivt
mycket tivlingsinriktade.

Farfars drommar férverkligas

En annan orsak till intresset for tribatar

ar att de dr mal for sociala aspirationer.
— For de flesta i vara farforildrars

generation i efterkrigstidens Finland

1-- -'-- .'-_

var attor helt ouppnéeliga. Jag hade en
farbror som hade en sexa. Det var stort
pa 60-talet. Min &tta dr pa sitt och vis
ett forverkligande av farfars drommar,
sager Kim, som ar agare till R8 Vagspel,
konstruerad av Birger Slotte och byggd
pa Wilenius batvarv 1943.

Forutom Sveaborgsstopet och Cham-
pagneregattan som dr 6ppna for alla
battyper, seglar de klassiska sexorna
i borjan av augusti om Sinebrychoff
Challenge, en regatta som arrangeras
av Nylindska Jaktklubben, Finlands
motsvarighet till KSSS. Dartill kommer
klassforbundens tavlingar.

Under 70- och 80-talen avspeglades
det stora intresset for seglande trabatar
i Stockholm i kappseglingarna pa Rid-
darfjirden som drog tiotusentals aska-
dare. GYS, Gaff Yacht Society, ordnar
fortfarande dessa seglingar, men antalet
deltagare nar sillan 6ver 20. Nagon an-
nan kappsegling som skulle kunna mita
sig med evenemangen i Helsingfors finns
inte i Stockholm om man bortser fran
starten for AF Offshore Race Classic,
som primirt ar inriktat pd stora havsga-
ende jakter och ”bara” ar en klass i det
stora Gotland Runt.

Olle Appelberg, S/Y Atena
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Klassikerna ar klubbens

stolthet

Helsingfors Segelséllskap ar Finlands snabbast vaxande
segelsallskap. Medlemsantalet har 6kat med 40 procent
pa fyra ar, fran 9oo till 1.400 medlemmar.

Uppemot 20 procent av de 420 batarna
ar klassiker. Mdlet dr att f& med 100
klassiska batar i foreningen

— Klassikerna ar en stolthet for hela
foreningen. De har blivit en del av Hel-
singfors Segelsillskaps DNA, berattar
klubbens kommodor Kim Weckstrom.

Helsingfors Segelsallskap ar ledande i
Norden nir det géller klassiska segelba-
tar med ett 80-tal traseglare i klubben.
Dir finns ett par Plymsnickor, fyra folk-
bétar, fyra starar, tvd drakar, tvd hajar,
tre A-batar, fyra A22:or, tva SK 30, en
SK40, tre SK55, en SK75, fyra havs- och
kustkryssare, tio femmor, fem 5.5, sex
sexor och tio attor! Dartill kommer yt-
terligare ndgra udda klassiska segelbdtar
och uppemot tio magnifika motorbatar.

Klubbens har ett optimalt lage pa
Skifferholmen i Helsingfors inlopp, bara
ndgra hundra meter utanfor Havsham-
nen. Soder om klubbhamnen s& moter
oppna fjardar. Det gor att den som
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jobbar i city i Helsingfors kan resa sig
fran kontorsstolen och p& mindre 4dn
en timme sitta till rors med satta segel,
berittar Kim Weckstrom.

Fran borjan hantverkarnas segelsallskap
Klubben har alltid varit hemvist for
vackra bétar och enligt Mika Viisdnen,
kan det ha att gora med medlemmarnas
sociala sammansittning. HSS grundades
1893 av medlemmar med hantverksyr-
ken. Senare blev det ménga fria yrkes-
utovare: foretagare, advokater, likare
och arkitekter. For dem ligger det ndra
till hands att uppskatta den yrkesskick-
lighet, skonhet och individualism som de
klassiska tribdtarna ger uttryck for. Det
skiljer klubben fran det mer vilkanda
och ildsta finlindska segelsallskapet
NJK, Nylandska Jaktklubben, som hade
sin huvudsakliga sociala rekrytering fran
samhillets toppskikt.

Foto: Olle Appelberg

Fran Helsingsfors Segelsillskaps hamn dr det lika ndra till stan som till de 6ppna
fiardarna. Det dr naturligt och enkelt att kappsegla ndr skepparn kan sitta till rors
med segel satta minde dn en timme efter han/hon rest sig fran kontorsstolen.

Mika Viisinen kopplar klassiska bdtar
till njutning. Middagen vid forra drets
Champagneregatta serverades av Hel-
singfors enda restaurang med tvd stjdir-
nor i Guide Michelin, Chez Dominique.

Oppet for andra segelséllskap

HSS Classic Yacht Committee dr 6ppen
ocksd for medlemmar i andra segel-
sillskap. Kommittén har 28 ledamaoter.
Verksamheten har som maél att gora de
klassiska batarna kanda for s manga
som mojligt och kommunicera att det
béde finns ett virde i att bevara dem och
ar ett noje att segla dem.

Internationellt utbyte viktigt

HSS ar starkt engagerat i SCYT, den
skandinaviska stiftelsen som stir bakom
Baltic Classic Circuit.

— Det dr oerhort viktigt att klassiska
batar i Ostersjon seglar tillsammans i
stora evenemang. Vi har haft en lang
tradition med stort utbyte, men pa
senare ar, fram till SCYTs bildande, ar
det egentligen bara dttorna som formatt
uppratthdlla den. Det dr gladjande att vi
ocksd fatt med ryssarna. Nackdelen vi
har jamfort med Medelhavet ar att vara
batar dr mindre och transportstrickorna
mellan regattorna ir lingre under en
kort sdsong. Nar tolvan Blue Marlin
har renoverats klart hoppas jag vi kan
f ett utbyte ocksd med tolvorna i sédra
Ostersjon, sdger Kim Weckstrom.

Olle Appelberg, S/Y Atena

Interior fran HSS klubbhus med sikt
runt om horisonten.
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En-komponent fdrger...

46 kulorer
Oslagbar tackférmaga
Maximalt UV-skydd
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22 kulorer
Oslagbar tackformaga
Maximalt UV-skydd

Besok var

fer C19:11
2-11 mars

Trogen var installning,

sedan 60-talet,

forsoker vi aven i fortsattningen,
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Foto: Cecilia Pettersson

Asagaos totalrenovering

Asagao ar en av Ankers forsta attor och hennes resa kunde ha slutat som
“majbrasa-virke” om inte Kjell Nilsson hittat henne och senare renoverade
henne till en klassisk skénhet i originalskrud.

Vidren 1987 hittade jag en annons i DN
under Saljes: ”R:7 i bruksskick byggd
Karlskrona ca 1930, 40.000 kr”
Eftersom jag inte hade rdd med en
plastbat och 6gonblickligen fordlskat
mig i den vackra men nagot slitna da-
men sd slog jag till utan att tveka. Under
de foljande 25 dren har jag fatt erfara
att den ursprungliga ekonomiska ana-
lysen inte var helt korrekt. Efter nagra
somrars segling och pumpande i det s k
“bruksskicket” och att under vintertid
rotat i arkiv och dgarhistorik, kunde det
slutligen konstateras att “Ultra” inte alls
var en R7:a byggd i Karlskrona utan en
R8:a ritad av Johan Anker. Hon byggdes
1908 vid Anker & Jensens varv i Asker,
Norge. Det var dd jag pd allvar insag att

ett tungt kulturansvar plotsligt lagts pa
mina brackliga axlar.

Historik
Bestillare var den vid tiden tdimligen
kiande danske kappseglaren Carl Ruben.
Asagao Il dr en av Ankers absolut forsta
attor och samtidigt med Asagao byggdes
dven systern ”Sans Atout” (som vann
OS-silver 1912 i Nynidshamn), liksom
”Fram” som Anker sjilv deltog med
i Cowes under OS seglingarna 1908.
Anker byggde direfter runt 120 st
R-bétar i alla dess klasser och dr den
saval flitigaste som mest framgéngs-
rike konstruktoren av R-batar genom
tiderna.

En R8 byggd enligt den forsta regeln

skiljer sig en hel del fran senare och
modernare dé den resulterade i timligen
smé bitar med stor segelyta. Redan de
forst konstruerade dttorna hade impo-
nerade 100 kvm i krysstallet. Som om
detta inte var nog s vixte ytan 4n mer
allt eftersom man larde sig att fullt ut
tanja pa regeln. Runt 1915 var det ingen
ovanlighet att inklusive toppsegel fora
130-140 kvm i krysstillet. Sdledes kom
regelindringen 1919 inte som nagon
overraskning utan som en vilbehovlig
atgird for att stivja trenden med veka
och overriggade batar. Trots att Asagao
ar nedriggad fran originalets 110 kvm
till ca 85 kvm sa ar hon fortfarande vek
och forsta revet tas redan vid 6-7 m/s.
1989 lyckades jag med hjalp av
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Kongelig Dansk Yachtklub, KDY, spara
Carl Rubens son Erik i Képenhamn
(familjen heter numera Dugdale did man
tvingades byta namn frdn Ruben i sam-
band med ockupationen under andra
varldkriget). Erik, nu i 80-arsaldern
berittade att han som 8-9 aring seglat
Asagao II vid Kieler Woche 1908 och da
spenderat mesta tiden i forpiken pack-
andes “slorballongen”. Man seglade vil
och vann den s k silverdjonken vilken
overlimnades av Kaiser Wilhelm i egen
hog person. Asagao II var enligt Erik en
snabb bit som vann mdnga kappseg-
lingar bl a Torn6 pokalen 1909.

Namnet Asagao ar japanska och kan
fritt oversittas till “gryningsprakt”. Vi-
dare dr prinsessan Asagao en av huvud-
karaktirerna i den japanska 1100-tals
romanen “Berittelsen om Genji” och
gestaltar d en vacker men svarfingad
prinsessa.

Efter Danmark hamnade hon i Tysk-
land och var under forsta varldskriget
registrerad i Kiel under namnen ”Hum-
mel” samt for forsta gdngen ”Ultra”.
Ar 1918 kom hon till Sverige och forsta
registrerade dgare dr assuransdirek-
tor Nils Philipsson, Goteborg (se bl a
Seglarbladet 1919).

Genom kommendoérkapten G. L.
Brodin skinktes hon 1919 till Flottan
vid Karlskrona Orlogsstation. Enligt
gavobrevet “for att gifva sjoofficerarna,

.. och efter.

vilka ofta under sin tjanstgoring ombord
icke dro i tillfalle till segling 6kade
mojligheter dartill”. Ultra seglade sedan
i manga ar for flottan och hade sommar-
tid tva varnpliktiga gastar pdmonstrade
for underhéll och i viss man potatisskal-
ning etc 4t befilet.

Att det fortdrdes en hel del kokt
potatis ombord vittnade de fullstindigt
uppruttnade balkvigarna vid babord
sida om i forpiken dar pentryt var
placerat pa den tiden. Hir fann vi under
renoveringen dven en inskription i en av
diacksbalkarna ”Muck 14 Maj 195?27

Mainga historier och skronor gér om
Ultra och hennes eskapader i Karlskrona
skargdrd. Bland annat har hon vid nagot
tillfalle bargats fran en grundstotning
av ubatsbargaren HMS Belos (enligt
elaka tungor utan de ombordvarandes
vetskap).

Efter 40 ar i flottans tjinst skinktes
hon till Karlskrona scoutkdr som seg-

Jag har under médnga ar varit verksam
inom Sjofart och internationell rava-
ruhandel och jobbar idag med import
av biobrinslen.

Intresset for trabatar har funnits
fran barnsben da plastbdtar var bann-
lysta i familjen. ”Vem vill bo i en kyl-
skdpsinredning ?” som pappa Lasse
sa. Har varit medlem i SYS sedan det
ursprungliga bildandet.

Kjell Nilsson, S/Y Asagao




lade henne i utbildningssyfte ett tiotal ar
innan hon till slut 6vergick i privat 4go
dir hon vandrade enligt dgarlingden
tills hon 1987 hamnade hos mig.

Idag anvinds Asagao framst for
semestersegling men kappseglar girna
i Classic-sammanhang med blandat
resultat. Oavsett besittning verkar vi
hamna i toppskiktet vid latta medvindar
och i botten vid hirda motvindar. Som
typisk “blekskenare” foredrar vi sdledes
en slor eller halvvind i 2-3 m/s och med
toppseglet hissat.

Renoveringen

1991 beslutade jag mig for att bittra pa
pluggningen, tita en licka vid akter-
staven och eventuellt byta en stump av
sambordet. Under resans gang vixte
projektet och ju mer som revs desto mer
behovde bytas. Ja, ni vet...

Efter 12 4r pa land, tusentals timmar
eget arbete, mangder av inhyrd proffs-
hjalp, slutkorda knin och rygg var jag
2003 dntligen redo att sjosdtta Asagao
igen.

Bilderna talar for sig sjalva men
niamnas bor att en genomgdende prio-
ritering i projektet har varit att alltid
forsoka bevara originaldelen sa linge
den klarade beridknad belastning, scant-
lingskraven och med hogt stillda krav
pa kvalitet och slutfinish. Ibland innebar
det att en forsvagad del forstarktes med
modernare material, sisom rostfri skruv
och epoxibehandling. Exempelvis kan
niamnas att skrovet fitt epoxilimmad
ribbndt, att vuxna spant lamellimmats
och att oregon pine-dicket lagts med
ribb i epoxi pa plywood.

I slutindan blev s mycket som 50
procent av bordlaggningen utbytt, samt-
liga bord basade samt kanske hilften
av de vuxna spanten. Bottenstockar
och annat smitt jarn dr kvar i original
fast i nygalvat skick. Mast, bom, gaffel
och klyvarbom har nytillverkats i Sitka
spruce (efter ndgot nedskalade original-
matt).

Att ha totalrenoverat en klassisk
skonhet ger en sillsynt och svarforklar-
lig tillfredstallelse sdrskilt ndr man lyc-
kats radda hilften av originalvirket, en
historisk design och sarskilt i jamforelse
med alternativet “majbrasa” som mina
vanner, grannar och andra belackare
ihardigt foresprakade under manga ar.

Kjell Nilsson, S/Y Asagao

- —

Kappsegling i Norge.

Agarlingd

Ar

1908
1912
1914
1919
1919
1919-59
1959-?
1971-73
1974-78
1979-80
1980-87
1987—

Agare

CARL RUBEN (DUGDALE)
L.LEISLER (CAPT)
A.LEVERKUS

N.G PHILIPSSON
G. BRODIN
FLOTTAN
SJOSCOUTKAREN
KJELL ANDERSSON
LARS BELLMAN
BENGT NILSSON
JONAS WIEHAGER
KJELL NILSSON

Dags for sjosdttning efter 12 dr pd land.

Hemmahamn
COPENHAGEN
KIEL

KIEL
GOTEBORG
STOCKHOLM
KARLSKRONA
KARLSKRONA
LIMHAMN
STOCKHOLM
STOCKHOLM
STOCKHOLM
STOCKHOLM

Namn
ASAGAO I
HUMMEL
ULTRA
ULTRA

ULTRA
ULTRA
ULTRA
ULTRA
ULTRA
ULTRA
ASAGAO
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Medlemspresentation: S96 Carousell

Var basta tid ar nu ...

“Carousell &r ingen bat”, brukar
den legendariske batbyggaren
Janne Gustavsson pa varvet saga.
“Carousell ar ett unikum”! Hon

ar 34 fot och vager 4,2 ton. Hon
liknar egentligen ingenting annat.

I augusti 1977 fick jag och festmon for
oss att vi skulle kopa segelbat och lira
oss segla. Ingen av oss hade ndgon som
helst erfarenhet. En kompis tipsade
om en Milar 22:a som lag i Saltsjoba-
den. Vi akte dit. 22:an sag liten ut, for
bredvid ldg ndgonting helt annat: OR
S96 Carousell. En 34 fots kravellbyggd,
plattgattad ketchriggad, valdickad
havskryssare i mahogny. Linjer, slag och
detaljer helt olikt det mesta. Carousell,
som vi totalforilskade oss i pa direkten,
visade sig vara en one off, som tillver-
kats pa Rosittra sd sent som 1969, och
ett av varvets absolut sista tribyggen,
fore overgangen till plast och Linjet-
terna. Konstruktor var Arvid Laurin och
bestillaren var Carl Frostell. Den legen-
dariske Janne Gustavsson pad Rosittra
hade byggt. Skrovet var gronmalat.
Masterna i glasfiber av Oscar Plym

och stdende riggen var, pa typiskt
Laurinmanér, av heldragen galvad trad.
Dessutom hade hon Peterbom och bara
en genuavinch — mitt i den enastdende
och langt fram placerade stora sittbrun-
nen.

Affiren gjordes upp och en vecka ef-
ter forsta motet med Carousell seglade vi
fran Saltis med maélet Svartloga utanfor
Blido, dir vi sedan ndgra ar hade hyrt
en liten stuga. Kompisar seglade med
de forsta dagarna och forvanansvirt
snabbt okade vi pa vara kunskaper och
teknik. Vi seglade varenda dag och det
gick bittre och battre. Sjalvfortroendet
infann sig mer och mer.

Mattful renovering

Vi har behéllit Carousell i alla ar. Vi

ar mer erfarna seglare i dag, men vi ar
fortfarande inte och kommer aldrig att
bli, ndgra tavlingsseglare, mattalsnor-
dar, material- eller prylfreakar. Vi vill
bara vdrda och segla var vackra ketch.
Numera har hon fitt ny aluminiumrigg
och nigra av de gamla Ortengrensseglen
ar ersatta av moderna frin Saltsjobads-
segel. Ny motor sattes in for tio ar
sedan, samtidigt som hon renskrapades

Carousell med sin mittbyggda rymliga sittbrunn och sin karakteristiska verbyggnad.

(jobbigt!) och den afrikanska mahognyn
togs fram och i dag lyser hon med sina
elva lager Epifanes vackert trabrun. Vi
tycker att det dr vi som har den vack-
raste trabdten! Givetvis.

Varfér gammal trébat?

Vi gick tidigt in i SYS och vi inspireras
av alla batar i féreningen. Vi kinner att
vi ar en del av ett viktigt kulturarv och
att det dr bade ett kirt noje och en plikt
att varda henne. Eftersom hon en ging
byggdes pa Rosittra har hon nistan alla
ar vinterforvarats dir ocksa.

Janne Gustafsson dr i dag snart 75 ar
och tryggheten att ha tillgdng till denne,
formodligen en av Sveriges frimsta tri-
béatsbyggare ar ovarderligt. P4 Rosittra
ligger dven nagra andra skona Laurinare
och numera bildar vi en egen grupp i det
dldsta skjulet. Man kanner att man ar
bland kompisar.

Den ultimata kombinationen

En vacker dag maste vi skiljas fridn
Carousell — dldern tar ut sin ratt — och
det ar var innerliga forhoppning att lika
entusiastiska ungdomar, som vi en gdng
var, skall ta over. Man far fantastiskt
mycket bdt for pengarna och man koper
en vilskott trabat. Och det ar inte alls
sd mycket jobb, som omgivning och
bekanta alltid befarar, nir de hor att vi
har en stor trabat.

Vart forhallande till det nodvandiga
vararbetet grundar sig pa tillfredsstal-
lelse och intresse. Vi tycker det ar kul
att putsa och forbattra och kinslan
varje gang i maj da vi sjositter, riggar
pa och seglar i vig fran Rosittra ner till
Svartloga ar fortfarande efter alla ar lika
harlig.

Nu dr vi pensiondrer och har dnnu
mer tid fér Carousell. Aven om hem-
manet i hamnen pa Svartloga dar vi bor
och har Carousell vid bryggan fordrar
tid och insatser, sa d4r kombinationen
Svartloga, Carousell och ytterskirgirden
var ultimata livskvalitet.

Staffan Sandler, S/Y Carousell
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Beauty and elegance
| L : .. .

Name: Maarten W. Lampe

Why am | member of SYS:

As owner of the SK40 ”Gazell” and the
Ruben Ostlund ”RIH” I very much like
to stay connected to the world of the
Swedish Classic Yachting. SYS as well as
SSKF give me the opportunity to enjoy
even more the qualities of the marvelous
Swedish heritage we are allowed to take
care of.

Why do | have wooden boats/ especially
these wooden boats:

Since my childhood I was attracted to
the nice wooden skerry cruisers. In 1993
I found a very interesting article in the
Wooden Boat. In 2003 I saw an adver-
tisement of Gazell for sale. We went to
have a look and the outcome is history!
Sheer beauty and elegance, sheer speed
and ease of handling under sail. Really
superb!

For the future after ”Gazell” we
made plans to take it easy and enjoy the
elegance of a Pettersson. We realized this
plan in 2010 and found we could enjoy
both in the same time.

Boatname: Gazell (SK40 S62)
Boattype: Skerry Cruiser 40 kvm
Boatfacts: Designed by Tore Holm in
1934, built by O. Schelin (Kungsoér) in
1935

Loa: 15,32 m, Boa: 2,37 m, dr: 1,71
m, depl: 4 tons

Ordforanden har ordet

Nu bérjar dagarna bli patagligt langre
och batmassan Allt for Sjon ar ett
sakert vartecken. Styrelsen har arbetat
vidare under vintern och tidningen du
har i din hand ar ett bra exempel pa
vart arbete.

Vintern betyder mycket arbete i sty-
relsen med Matrikel, forberedelser infor
madssan och drsmotet och som du sakert
sett en ny frasch hemsida. Vi har ocksd
diskuterat for- och nackdelar med ett
breddat medlemskap. Kom till drsmotet
lordag 10 mars pd missan och ge dina
synpunkter hur SYS kan utvecklas, och
beritta vad som ar viktigt for dig.

Nir det nu ar dags att borjar planera
semester och seglingar, vill jag tipsa om
evenemanget ”Classic Boat Meet 20127
i Nyndashamn 19-23 juli med anledning
av OS seglingarna dir for etthundra ar
sedan. Har du inte tidigare varit med
pa nagot av dessa evenemang tycker
jag att du skall anmila dig, s& att vi far
manga representanter fran SYS. Det ir
verkligen kul att vara med.

L~

Tanken var att jag i detta
nummer skulle skriva en artikel om
hur man kan gjuta detaljer i brons till
béten. Jag namnde det for redaktoren
att jag gjort det till Natasja for ett antal
ar sedan, halkipar och snygga mantdgs
fotter bland annat. Han nappade direkt
och bad om en artikel. Nu behover
jag en ring till mastfoten pd min lilla
kutter Vanjara, sa det kunde bli ett bra
tillfalle med lite bilder och kanske en
annons fran gjutaren. Problemet var
att alla bronsgjutare jag kinde till som
sandgjuter enstaka exemplar har tagit
ner skylten, och den nirmaste jag hit-
tat ligger i Italien. Troligen klarar inte
tidningens budget att jag skickas dit
som reporter, sd om nagon kanner till
en bronsgjutare pd narmare hall gar det
bra att kontakta mig.

Slipa och lacka vil i var, det dr vart
varenda minuts arbete nir det ar klart.

Hans Bérjesson, ordforande i SYS

Det hander i sommar

Férutom Nyndshamnsseglingarna (se sidan 15) hander mycket i
vara grannlander. | detta och i férra numret skrev vi om det som
hander i Finland. | 6vriga Europa hander forstas massor. Har ett

urplock att lockas av:

“Max Oertz Regatta” i Neustadt

"Robbe&Berking Classics”, Flensburg

“Svendborg Classic Regatta”, Svendborg
St Petersburg Classic, St Petersburg

26-28 maj

30 maj-3 juni ”Les Voiles d"Antibes”, Antibes
10-12 juni

15-17 juni "Kieler Woche”, Kiel

1-7juli 12 M, Cowes

8-14 juli “Cowes Classic”, Cowes

9—11 aug

14-19 aug

25-29 Sept “Regates Royales”, Cannes

29 sept-7 okt

“Les Voiles de Saint Tropez”, Saint Tropez

Om nagon besoker ndgon av dessa event/tavlingar s& gor girna ett litet

reportage till framtida nummer.

©00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

- Gloém inte arsmotet, 10 mars (pa massan)

- Vartraff pa SSS, vid Vasterbron, 8 maj kl. 18—20

- Missa inte SYS varsegling, 1-3 juni (info pa webbplatsen)

- Missa inte SYS midsommarfirande, 22—23 juni (info pa webben)
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Dorade — en

Dorade blev de unga bréderna
Olin och Rod Stephens genom-
brott som batkonstruktorer.

Béten kom ocksa att under ménga ar
vara en forebild for hur en framgangsrik
havskryssare skulle se ut. I den nyut-
komna boken ”Dorade” berittar Dou-
glas Adkins den fascinerande historien
om den 52 fot langa yawlen.

Dorade bekostades av brodernas
pappa som satte bdde sitt rykte och sin
formogenhet pa spel. Hon sjosattes i maj
1930, samtidigt som den stora depres-
sionen slog till. Forsta sasongen kom
Dorade tvda i Bermuda Race. Men det
var Trans-Atlantic Race, aret dirpd, som
gjorde henne ododlig.

Kappseglingen fran Newport, pa
USA:s ostkust till England brukade ta
tre till fyra veckor. Dorade valde en
nordligare kurs dn brukligt och avver-
kade strackan pd 16 dygn och en timme.

Trots att hon var langt ifrdn storst var
Dorade tva dygn fore ndsta bt 6ver
méllinjen. P4 berdknad tid vann hon
med Over fyra dygn.

Béten har under sina 80-4riga historia

kappseglats flitigt och korsat Atlanten
ett antal ganger. Agarna har avlost var-
andra och senast hon var till salu var ar
2010 nar Sparkman & Stephens bjod ut
henne for 950 000 dollar. Enligt uppgift
var hon da i toppskick och ska idag fin-
nas pd USA:s ostkust.

Béten har gett namn at Doradeven-
tilatorn, en ventilator som p4 ett fiffigt
satt forhindrar att 6verskoljande sjo
foljer med friskluften ner i baten.
Dorade pryder for ovrigt omslaget till
Olin Stephens sjalvbiografi, ” All This
and Sailing, Too”.

Boken ”Dorade” kostar runt 400
kronor hos svenska internetbokhand-
lare.

Per Henricsson, S/Y Carela

legend bland havskryssare

Salanders prisar stora skargardskryssare

| varas instiftade familjen Salan-
der pa initiativ av SCYT och med
SSKFs valsignelse ett vandrings-
pris for 55—150 kvm skargards-
kryssare.

Erik Salanders barnbarn har satt upp
utmarkelsen for att hedra konstrukto-
rens minne.

Erik Salander var en av vara frams-
ta konstruktorer. Han ritade manga
berémda stora skargardskryssare, bland
dem 95:0rna Kerma och Gerdny. Priset
som fatt namnet Erik Salander Memo-
rial Challenge ar en originalritning av
SK75 Gun. Utmirkelsen vanns forsta
dret med knapp marginal av SK95 La
Morena med Nisse Forsfilt vid rodret,
fore Kerma och finlindska SK75 Gun.

Priset gick till den bat som nadde
basta sammanlagda resultat i Baltic
Classic Week, d v s de sju seglingarna
i Vistervik, Arkosund och Trosa. Erik
Salander Memorial Challenge kommer i
ar att ingd i CBM i Nynashamn.

Erik Salander var mycket mangsidig
och en lysande fotograf och skribent,
vars alster fortfarande kan ldsas med
stor behallning.

Utmarkelsen 6verricktes av ambassa-
dor Henrik Salander. 1 sitt gratulations-
tal till La Morena berattade han:

— Mina forildrar berdttade att farfar
beundrades av experter, men att han inte
var beromd utanfor batvarlden.

— Jag brydde mig naturligtvis inte om
sant pd den tiden, men jag dlskade att
lyssna pa hans historier fran tondren,
sarskilt om hans forsta bat. Den borjade
han bygga som sjuttondring ar 1901
under ett provisoriskt tak pa skolgarden.
Konstruktionsritningen finns bevarad
efter 110 4r, enligt Henrik Salander.

Ar 1908 nir Erik Salander var 24 ir
konstruerade han sin forsta skargards-
kryssare enligt den nya regeln, Alfan,
som fortfarande seglar. Han, Gustaf
Estlander, Tore Holm och andra samtida
konstruktorer gjorde batarna lingre,
smalare och vackrare under de kom-
mande aren.

— Min farfar var ocksi skribent,
fotograf och i yngre ar skddespelare. P4
30-talet slutade han som batkonstruktor
och blev skribent pa Svenska Dagbladet
dir han skrev filosofiska kolumner om
allt utom batar. Men han dtervinde
sedan till batarna. Ett liv utan kon-
struktionsutmaningar var omojligt for
honom, berittade Henrik Salander.

Olle Appelberg, S/Y Atena
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Storsta seglarfesten sedan 1912!

Det ar inte ofta vi har anledning
att fira hundraarsminnet av ett
svenskt OS minsann.

Nu har det gatt ett sekel sedan Sverige
anordnade Olympiska Spelen som blev
en stor framgang for Sverige, bdde som
deltagande nation och arrangor. Inte
mindre 4n 64 medaljer stannade kvar

i vardlandet, varav fyra i den timligen
nya OS-grenen segling.

Den Olympiska regattan avholls i
Nynashamn, séder om Stockholm den
20-22 juli. Under ytterligare tva dagar
seglades det i de Allmidnna Internatio-
nella kappseglingarna som var en del
av arrangemanget men dar dven icke
olympiska klasser deltog.

Vid de Olympiska seglingarna deltog

20 bétar, fordelat pd 7 svenska, 5 finska,

3 norska, 3 ryska, 1 dansk och 1 fransk
bat. Liksom nufértiden varierade klas-
serna fran OS till OS och detta &r var
det den Internationella regeln eller R-
regeln som valts ut och man seglade i
storlekarna 6, 8, 10 och 12.

Hela olympiaden hade varit solig och
vindfattig och sddan blev dven regattan,

till fordel for lattvindsbatarna. Resulta-
tet blev att norrminnen med den Anker-
ritade 12:an Magda IX segrade med
svenska Erna-Signe pa andra och finska
Heatherbell pé tredje plats. Bland 10:rna
segrade, till arrangorernas stolthet, den
svenska Kitty ritad av Alfred Mylne.
Bland 8:orna var norrminnen framme
igen och snodde guldet med Taifun,
framfor ndsan pé svenska Sans Atout. I
6 m-klassen vann vi brons med Kerstin.

Sa var det di. Men nu ir det alltsa
dags att fira detta! Stor jubileumsregatta
allesa! I Nynashamn pd originaldatumen
20-24 juli.

Redan ndgon dag efter att den of-
ficiella hemsidan (www.cbm2012.se) for
Classic Boat Meet hade dppnats, hade
over 20 batar anmalt sig! Nar detta
skrivs dr antalet upp i 6ver 100! For-
handstipset ”6ver 200 anmélningar” lar
alltsa ha stora chanser att uppnds och
kanske till och med 6verskridas! Storst
av de anmalda hittills ar 12 mR Azzurra
frén Italien, med sina 19,85 meter,
darefter 12 mR Heti, 18,63 (byggd
just 1912). Aldst i4n si linge” 4r den
vackra Alca som ritades av misterkon-

Bilden dr fran Nyndshamn 1912 nér det begav sig.
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SEGLING

Fran samlmgen ”Den femte Olympia-
den” fran 1912.

Vill du vara val férberedd infor
Nyndshamnstavlingen kan du
ga pa ett seminarium ordnat av
North Sails den 9 maj "Vader
och vind fér Jubileumssegling-
arna Classic kring Nynashamn”.
Anmal direkt till North Sails
(hemsida).

struktoren Axel Nygren och byggdes av
Plym pé Stockholms Batbyggeri 1896.

Skargdrdskryssare deltog 1912 i de
internationella tiavlingarna i stor mangd
och anmaler sig dven i tilltagande
omfattning till 2012 &rs Jubileumsre-
gatta. Flera 95:or, 55:0r (10 st), 45:0r,
30:0r och 22:or finns redan med pa
listan. Bland 1912 4rs deltagare som nu
aterkommer terfinnes bl a den lickra
12 meter linga racern X, R8 Yaramaz,
skirgdrdskryssaren SK55 Miranda och
inte minst vikingaskeppet Viking Plym.

Men redan pa batmaissan Allt for
sjon (2-11 mars) borjar uppladdningen
for Jubileumsregattan och Classic Boat
Meet. Hela den klassiska avdelningen
agnas at de Olympiska seglingarna i
Nynédshamn 1912. Utan att avsloja for
mycket s kan vi beritta att det blir en
fullspackad utstallning, helt i linje med
firandet av 100 arsjubileet i stort!

Du har inget val! G4 in pa cbm2012.
se och anmal dig och din klassiker till
festen som firar ett sekel under segel!
Detta blir snackisen framfor andra de
niarmaste hundra &ren!

Stefan Twanowski
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Low points scoring

versus relative time scoring

Ett intressant inlagg om
matetal och hur man (kan-
ske) kan fa dem mer ratt-
visa.

I read the article in the last edition of
the SYS magazine about the Baltic Rule
with great interest. I have been sailing
classic yachts all my life and organi-
sing races for them since 1982. For a
few years I also did this professionally.
Among others I set up the Reed’s Classic
Yacht Regatta in Saltsjobaden in 1992
and also did regatta’s in France, Eng-
land, Norway and am still on the race
committee of the Dutch Classic Yacht
Association here in Holland where I live
and sail my Ostersjo 8 Taifun.

LPS — An inadequate system

I am always slightly amused by the
effort that many organisations put into
rating systems but then use a points
scoring system that is totally inadequate.
Generally speaking most rating systems
work reasonably well although in wha-
tever system you use there will always be
a couple of boats that somehow without
any bad intent on their part come out as
rule cheaters as the system simply seems
to favour their boat. In Holland we use
a slightly modified version of the LYS
system and that works extremely well. I
must say that I am quite surprised that
you have opted to use the CIM formula
while most of my friends in the Med
circuit are definitely not always happy
with the result it gives while the systems
used in Scandinavia and Germany and
Holland work to the satisfaction of most
participants.

In the many races I have organised
we use a points system that is quite uni-
que and that was devised by a member
of our club here many years ago. It gives
a much fairer result and also reflects
much more the spirit of sailing with clas-

Ron
Valent

sic yachts. Below is a simple explanation
that I hope will show you how it works.
The Low Points Scoring System
(LPS) is a scoring system devised for
yachts whose theoretical speed through
the water are similar (and to make life
easier for a Race Committee). It works
fine when the competing yachts are One
Design Classes such as Dragons or Stars
or for modern yachts that are built to
and rated within a Rule such as IMS.
In theory it should also work well for
yachts designed to a Formula such as the
International Metre Classes. If a Dragon
beats an identical Dragon the result
is clear and should be made so in the
Points Scoring System.

The only thing that most yachts
racing at a classic yacht regatta have in
common is that they are classic. Despite
the division of yachts in various classes
the differences in size, age, rig, design,
restoration state and hence speed poten-
tial within that class can still be quite
large. This speed potential is calculated
by use of a TCE. This gives a result in
Corrected Time. What should then be
judged when scoring points is the time
spent on the water relative to the other
yachts competing using the time of the
winner as a benchmark and not the
much to simple and crude LPS.

A yacht finishing 2nd , 10 seconds
behind the winner on corrected time has
sailed a very different race to a yacht
that finishes 2nd, 10 minutes behind the
winner. This should be made apparent in
the results! When scoring with the LPS
the winner, boat A, will be rewarded
with 1 point and number 2, boat B, with
2 points. This is actually 100% more

points! To beat A in a second race boat
B will have to score a win in this race
while A must not score higher than a
3rd place. Boat B will then have 3 points
and boat A 4 points. Another boat that
has finished 3rd and 2nd in the same
races will have 5 points. If for instance
boat A beats B 3 times in a row by
about 5 seconds she will have 3 points
while B will still be stuck with 6 points!

I feel that in both cases this is a very
unsatisfactory result that doesn’t in any
way reflect how close the racing possibly
was.

RSS - a fairer system

With the Relative Scoring System (RSS)
as we use it for our races a yacht win-
ning a race (A) will score 35 points. A
boat finishing 10 seconds behind the
winner (B) will, relative to the length of
the race, probably score something like
34.90 points if, for instance, the time
of the winner on corrected time was
04:35:10. Boat C that was 4 minutes
behind it would score around 33.50
points and boat D that was 10 minutes
behind it would score around 29 points
in a race of this length.

What does this mean in results?

It means that if boat B beats A in the
next race it only has to make up a dif-
ference of 0.10 points on corrected time
in the case of the 10 second difference
while boat D has 6 points in the case of
the 10 minute difference.

If boat B that scored 2nd place 10
seconds behind A in race 1 beats A by
a 20 second margin in the 2nd race of
approximately the same length she has
scored a better result over 2 races and so
has won the 2 race regatta. More races
in a regatta of course give an even more
finely balanced result.

If boat D with the 10 minute margin
beats A by a 5 minute margin A still
wins the regatta.

A simple but extremely transparent
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Ron’s yacht Taifun during [Jmuiden searace.

way of attaching a scoring system to the
actual results of the yachts of the water.
Also everyone is racing against the top
boat to the very last race. If you come
2nd or 20th is irrelevant. How well

you sail time wise is relevant and that is
what counts with such diverse yachts as
we have in our classic fleets.

There are also a number of side ef-
fects that are beneficial to the total result
of a race:

1. Similar yachts within a class can
now race each other on a more equal
basis. Two yachts that have no chance
of winning the regatta outright can
still have their own private battle over

:J

a number of races where every second
counts and so encouraging these yachts
to sail to the maximum.

2. 1f a yacht starts a race but has to
retire due to circumstances she will still
be rewarded with points for her effort.
Possibly the reason for retiring requires
an extra day to repair and so two races
are lost. If enough races are held during
the event there might be the possibility
to discount a race but never two. In our
races we give this yacht five points for
starting the race from which she retired.
The next day she could actually motor
out and start under jury rig and retire
again and earn another 5 points. Use 1

discount to discard one of the lost races
and use one 5 points race to count. In
the LPS she will be given as many points
as there are participants in the race. In
the case of a class of 20 yachts she will
receive 20 points. This is a margin that
is nearly impossible to overcome while
with the RSS in a series of 5 or 6 races
it is difficult to win outright but a high
score is still quite possible as relatively
the difference between the winner under
LPS with 1 point and this yacht with 25
or 35 and 5 under RSS is much smaller!
This can for instance be important when
the event is part of a series over a whole
year such as the Panerai Classic Series.
In the case of LPS this yacht will be re-
legated to the tail end and will probably
stay there for the rest of the event but
will also have a hard time scoring well
over the whole year. Hardly a motivator
for owner and crew to continue partici-
pating enthusiastically.

3. Theoretically a yacht can sail so
badly that using our scoring formula the
points scored with her Corrected Time
becomes negative. In that case she also
scores the minimum of 5.

4. A boat that expects to win the
regatta still has to sail every race to its
maximum as every second counts and
boats that seem far behind can actually
still catch up in a number of races.

The formula is quite simple:

20 x T winner/7 x T participant - 13/7 x
35 = points

T = Corrected Time

13/7 of course is calculated in decimals
=1.857

The number of points chosen can
vary. We have taken 35 for normal
races in Holland that average between
12 and 25 miles. Cross Channel races
to England receive a maximum of 50
points and are usually around 130 to
170 miles. Short offshore races receive
40 points. The number of points al-
located is quite arbitrary and in the case
of the Baltic Series simply by running a
few trial runs the correct number can be
found. I have done this with past races
of the CIM in the MED and their results
and I have seen totally different boats
winning a regatta.

Ron Valent, S/Y Taifun
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En Peterboms aterkomst

Kyrena, KR S 126, byggd 1948 efter
Iversens ritning nummer 738, var likt
madnga andra samtida jakter ritad med
Peterbom. Anordningen fér bomskot-
ning uppfanns enligt Gustav Plym under
30-talet och namngavs efter den fin-
lindska havskryssaren ”Peter”.

Nir vi kopte Kyrena hosten 2000
fanns dar ingen Peterbom, och inte viss-
te jag da heller att hon varit utrustad
med en. Istillet fanns dir en liten stubbe
strax akter om forstagsinfastningen med
en fyrkantig rostfri platta dar det stod
”TRYCK?”. Den som till dventyrs for-
sokte stilla sin nyfikenhet och tryckte pa
plattan fann, kanske till sin besvikelse,
att inget hinde 6verhuvudtaget. Senare
fick vi hora att en tidigare dgare hade
hittat skylten pd SJ dir han arbetade,
och dimensionen passade perfekt.

D4 jag hosten 2001 inledde plane-
ringen av operation dicksbyte pa Kyre-
na borjade jag ocksd studera ritningarna
lite mer noggrant. En Peterbom hade jag
inte kommit i kontakt med tidigare, och
det var svart att hitta ndgon information
pd nitet. Den enda ledtrdd jag hade var
en bild i boken ”Att Segla” av Goran
Romare som min far fick av sin moster

nar han var ung. Eftersom ambitionen
vid tiden for renoveringen var att dter-
stilla henne i s& nira originalskick som
moijligt var jag besluten om att Kyrena
skulle fa sin Peterbom dter. En ny bom,
helt enligt dimensionerna i Kyrenas
ritningsmaterial, bestalldes darfor frin
Pondus.

Huvudbry

Lika besluten som jag var att Kyrena
skulle aterfa sin Peterbom var jag att
hon skulle utrustas med rullfock. Det
ledde till en hel del huvudbry eftersom
det ar ganska litt att rakna ut vad som
hiander med bommen nar forseglet rullas
in. Den ramlar ner.

Efter mera forskning pa nitet fann
jag Gary Hoyt i USA som lanserat sin
Hoyt Jib Boom, lovordad av bland
andra Seglings tidigare chefredaktor
Bengt Jornstedt. Det dr en utveckling av
Peterbommen som mest liknar en vildigt
kraftig bandyklubba, och eftersom
bommen har en fast form s har den
sd att siga en inbyggd rodkick. (Hade
jag haft plastbdt sa skulle jag definitivt
varit intresserad av en Hoytbom!) Garys
konstruktion gav inspiration till den

Michael Berglund

(pappa till arikel-
forfattaren pd

~ ndsta sida och

make till Louise,
- SYS kassor)

16sning jag till slut valde till Kyrena
inklusive hur uthalet skulle dras till for-
seglet. Efter lite diskussioner med Roffe
”Plat” Erixon kom vi fram till hur alla
Peterbomsbeslag skulle se ut pa Kyrena
och genom parallella diskussioner med
segelmakaren Roffe Gromer s3 ritades
ocksd en fock som passar vildigt val till
arrangemanget. Aven om rodkick till Pe-
terbommen var den ultimata losningen
valdes en enklare 16sning forsta somma-
ren for att hdlla bommen uppe; en dirk.
Det kravde inte sarskilt manga seglingar
for att inse att dirken behovde kopplas
loss frdn bommen vid segling for att inte
fastna i en spridare eller nagot beslag i
masten. Och det kravdes heller inte sir-
skilt ménga seglingar for att fa bevisat
att skepparens och besittningens diliga
minne gjorde att bommen dunsade ner i
dédck mer dn en gang da dirken inte fasts
i bomnocken innan focken rullades in.
Krav pa forbattring hordes fran besitt-
ningen.

Av Roffe Erixon bestillde jag darfor
under vintersdsongen ett nytt kickfaste
dir jag kunde montera en gasfjader for
att halla Peterbommen uppe.

Fler idéer
En till idé jag fick frdin Hoytbommen var
att dra fockskotet fran sittbrunn till ett
block vid framre vantet, vidare genom
ett block i fockbomsnocken, ner till
nasta block vid vantet pd andra sidan
och dter till sittbrunn. P4 det viset gér
det enkelt att justera skotet frén lovart.
En till fordel med det skotningsar-
rangemanget ar att man rader bot pa
det som Gustav Plym uppmarksammade
i boken ”Bat och Hav”. Dar skriver
Gustav att han tycker att det dr svért att
fa forseglet tillrackligt plant med Peter-
bom, varfor han istillet valde en aldre
typ av fockbom till sin bat Elseli IV.
Med arrangemanget som finns pd Ky-
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rena hélls skotpunkten ner mot dack vid
hérdare skotning vilket gor att akterliket
stings, samtidigt som skotpunkten fors
ndrmare bdtens mitt vilket till stor del
rader bot pa det som Gustav Plym tog
upp. Aven uthalet ir draget till sittbrunn
och eftersom det ar svart att ta hem de
sista centimetrarna da focken rullas ut i
hard vind har jag monterat en vinsch pa
ett lite okonventionellt stélle. Se bild.

Forutom att focken ar sjélvsldende dr  Det bldvita uthalet l6per lings déicket
givetvis fordelen att focken inte blir lika och de sista centimetrarna tas hem med

livlig vid undanvind utan haller sig snéllt  bjilp av vinsch.
pé plats. Vid ldns i hard vind pd 6ppna
vatten pendlar diremot gidrna Peterbom-
men fram och tillbaka vilket gor det bast
att rulla in focken eftersom belastningen
pa beslagen annars blir for stor. Forsta
sommaren nir beslagen slets loss forstod
vi att det krdvdes kraftigare skruvar
att fasta med och darfér ar numera
kickbeslaget fast med genomgaende bult
i Peterbomspiedestalen.

Sammantaget ar Kyrena vildigt be-
kvam med bade rulle och Peterbom.

Michael Berglund, S/Y Kyrena

Skotning och uthal sett forifran. Det
finns en liten bygel pd taket for att fdsta

bommen ndr den inte anvinds.

- |Rylards fernissor, farger och betser
Omega penslar
Sunbrella kapellvdvar
Stor sortering av gjutna beslag
Feuerhand Stormlyktor
Dicks- och segeldukar

Vilkomna!

Importor:

Raseglarhuset AB
Réseglarhuset
Skeppsholmen
111 49 Stockholm
Tel: 08-611 82 92

Distributor:

Batvardsvarvet
Svineviken 2828
S-473 95 Henan
Tel: 0304-593 06
Fax: 0304-595 80
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Att vaxa upp pa en trabat

Har du funderat pa hur dina barn
upplever livet ombord pa din
vackra klenod?

Jag har spenderat ndstan varje sommar-
lov pé baten med min familj, sd ldnge
jag kan minnas. Varje seglingssemester
har varit mellan tvd och fyra veckor,
vilket kan vara ganska péfrestande, ef-
tersom man befinner sig pa samma lilla
yta nistan hela tiden, och med samma
personer.

Annorlunda bat

Hade jag varit ett ensambarn, hade

mina sommarlov antagligen sett helt
annorlunda ut, och jag hade haft vildigt
trakigt. Men tack vare min tva ar yngre
syster, har jag alltid haft ndgon (hyfsat)
jamndrig att leka och umgds med. Vi har
begett oss pa olika sma dventyr med jol-
len, badat fender bakom béten nir det
har varit diligt med vind och hdvat sma-
fiskar. Tillsammans letade vi dven upp
andra barn pa andra batar att leka med,
vilket det for det mesta finns gott om pa
Oar och bryggor. De flesta andra barn
som vi traffade bodde pa plastbatar med
mantdg, och blev ofta ganska forvédnade
over att var bat, for det forsta, inte var
av plast, och dessutom inte hade ndgot
mantdg ("Man kan ju ramla i!”). Sedan
var ju hela inredningen dekorerad med
smd fryspdsar i taket, eftersom det lickte
in pa flera stillen i biten. Om man
vaknade en morgon av att det droppade
vatten i pannan pa en, ropade man pd
mamma eller pappa, sa satt det snart
annu en liten plastpése i taket.

Ndgot annat som skilde sig fran
manga av de stora plastbatarna, var att
vi inte hade ndgon toalett pa baten. Un-
der gang fick man halla sig eller anvinda

En av traditionerna — kolmadlningen.

Pauline (dotter till SYS kassor Louise och artikelforfattaren pd foregdende sida).

pipinette eller potta, och nir vi lag stilla
fick man helt enkelt ga iland med spade
och toapapper. Detta var inte jatteupp-
skattat nir regnet Oste ner! Det kunde
aven bli problematiskt nar vi lig vid 6ar
med manga andra bétar, dd man kunde
gé runt i flera minuter for att hitta den
ultimata toaplatsen.

Traditioner skapas

Innan vi skaffade kylskap hade vi all var
mat i flera kylviskor, som vi proppade
in i stickkojen (det var innan jag fick
min andra lillasyster, dd den kojen blev
upptagen). D4 var det vildigt viktigt att
hela familjen &t frukost samtidigt, sd att

man inte gick och 6ppnade kylviaskorna
hur som helst. Nu hade det systemet inte
fungerat, eftersom jag och min aldsta lil-
lasyster bdda ar tondringar och sover till
ndgon giang mellan tio och tolv, medan
resten gar upp betydligt tidigare. Men &
andra sidan har vi en kyl nufortiden.
Nir vi hade maten i kylvaskorna, be-
hovde vi ha sdrskilda varor som kunde
hélla lange, som ”batmjolk”. Men nar vi
skaffade kylen forsvann batmjolken pa
ndgot underligt sitt... Eftersom vi alltid
hade med oss samma bétvaror, lagade
vi alltid vissa ratter varje sommar, som
t ex Bat-kyckling (en urgod Thailandsk
kycklinggryta). De ritterna har det
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sedan blivit en tradition att dta — som-
maren kinns inte rdtt annars. Varje ar
har det lagts till nya ritter, sa listan 6ver
batratter dr ganska lang vid det hér
laget.

Det finns ju en massa traditioner som
vi gor varje ar ocksa. Till exempel dker
vi alltid till klubbholmen atminstone en
gang, badar nistan alltid fender, och jag
far alltid méla kolen pé baten.

Kolmaélningen dr ndgot som uppfanns
for ndgra ar sen, ndr jag kom pd att man
kunde madla figurer pa kolen med vit
bottenfarg. Detta har blivit en tradition,
och varje &r mélas de gamla figurerna
over med blatt, sd att nya far plats.

Figurerna dr vanligtvis massvis med
fiskar, sjostjdrnor och hajar, som jag och
mina systrar gor tillsammans, och en
storre grej. De senaste dren har det Stora
motivet bl a forestillt en sjojungfru, ett
sjoodjur och en snorklande, skattletande
pirat. Man kan se dem ibland nir baten
ligger i vattnet, och det inte dr for grum-
ligt eller molnigt.

| A~

Speciell kénsla

Aven om segling aldrig riktigt har varit

min grej, och jag mest har slappat, solat
och ldst pa seglingssemestrarna, har

det varit spannande att vixa upp pa en

triabdt, som blir fotograferad d& och da,
och sticka ut fran det vita plasthavet

pé havet. Det gor att man kanner sig

speciell, pa ett satt som Bavaria-familjer
inte kan. Och dven om jag har slagit i
huvudet i taket otaliga gdnger, aven om
jag har vickts av vatten som sakta drop-
par ner i ansiktet, skulle jag aldrig byta
ut Kyrena mot en plastbit.

Pauline Berglund, S/Y Kyrena

SYS besokte batbyggare Anders Annell

15 SYS:are trotsade vinterkylan
och kom ut till Anders verkstad
vid Skurusundet.

Besoket samlade 15 SYS-medlemmar.
Hdr stdende runt ett av nybyggena.

Anders Annell Bitbyggeri sysselsitter tio
batbyggare och utfor allt fran renove-
ringar av storre bdtar (t ex Regina) till
nybyggnation av mindre ekor.

Ett projekt ar ett nybygge av en pro-
totyp till en kommande serieproduktion

Prototypbaten med limmade ribb pd
CAD-ritade spant.

&

Modell som visar bur de olika mastsek-
tionerna limmas.

av en motorbdt. Modellen ritas i CAD
och spanten kan mattbestillas frin en
underleverantor. P4 detta spikas sedan
ribb. Prototypbygget gar dd mycket
snabbt (72 mantimmar!).

Anders visade ocksd exempel pd ny
teknik for limning av en mast som gér
vildigt fort och ger minimalt virkesspill.

Gunnar Schrewelius sly Alca
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Tanktémningsférbudet

Béthistoriska Riksforbundet, BHRE, gar
emot Transportstyrelsens (TS) forbud
mot tomning av veteranbatstoalet-

ter i sjon. P4 regeringens begdran har
TS utvecklat ett forslag till forbud av
tomning i sjon av toalettavfall fran
fritidsbétar, inklusive ildre sidana, frin
2014. Undantag medges for ildre bétar,
men dd maste de ta sig utanfor en linje
som ligger 2 distansminuter utanfor de
yttersta skdren i skargarden.

Bakom forslaget ligger dels Reger-
ingens onskan att uppfylla kraven i
HELCOM - Helsingforskonventio-
nen som bekdmpar nedsmutsning av
Ostersjon — och dess globala motsva-
righet MARPOL, dels det miljomassiga
argumentet att fritidsbatarna enligt
uppskattningar av toalettavfallet slipper
ut 3,7 ton fosfor och c:a 30 ton kvive
samt slutligen det estetiska argumentet
att ”stora lokala utsldpp av toalettavfall
gor det otrevligt och hilsovadligt att
vistas i narheten”.

BHREF har inga invindningar mot
att miljon forbattras. Daremot menar vi
att hanvisningen till HELCOM skjuter
bredvid malet, att det miljomassiga
skjuter langt over det, och vi ifragasit-
ter fullstandigt relevansen i det estetiska
argumentet.

@ TS lutar sig mot artiklar och bilagor
i HELCOM som avser passagerarfar-
tyg, och som i grunden utformats med
tanke pd kust med oppet hav, inte kust
med skirgdrd innanfor detta. Undan-
tagsreglerna for ildre fritidsbatar blir
diarmed absurda, och 6kar hotet mot
detta kulturarv.

® Utover fosforutslapp pa 3,7 ton
beriknas samtliga fritidsbatar — varav
de dldre torde utgora knappt halften
—sldppa ut 34 ton kvive. De totala
svenska utslippen av fosfor och kvive
i Ostersjon beridknas uppga till 4 950
ton respektive 162 100 ton. Fritidsba-
tarnas andel utgor alltsd 0,07 respek-
tive 0,02 % av de totala utslappen,
och de édldre batarnas hogst halften.
Forsumbart, har det kallats i olika
tidigare utredningar.
@ Vi forstar inte varifrdn TS far det
till att fritidsbatar, och inte minst de
aldre, genom sina toalettutslapp gor
det otrevligt och hilsovadligt att vistas
i ndrheten av dem, i hamnanlagg-
ningar, naturhamnar eller skargards-
vikar. Vi har kollat med nagra av
vara medlemsorganisationer och de
kan inte heller begripa varifrdn denna
uppgift kommer. Tvirtom menar vi
att ”F4 ombordvarande pa fritidsbatar
vill ”skita ner” vattnet i hamnen eller
badvattnet for sina batgrannar, och
ingen vill ”skita ner” det vatten ens
egen bit befinner sig i, man tar ett
dopp i och kanske diskar i.”
I BHRF:s svar pa TS remiss av sitt for-
slag finner vi ingen trovirdighet i den
estetiska problembeskrivningen. Inte
heller finns stod i forskningen for att
toalettutsldpp fran fritidsbdtar overlag,
och an mindre dldre fritidsbatar, ska
utgora en sa allvarlig miljobelastning att
det foreslagna, drakoniska forbudet ar
motiverat. Oaktat Regeringens berad i
att inte ha uppfyllt sina dtaganden finner
vi att dessa dtaganden bor komplet-

teras, i enlighet med konventionens
Bilaga II (”sarskild hdnsyn till sociala
och ekonomiska konsekvenser”) med
sarskilda undantag for dldre fritidsbatar.
Vi dr medvetna om att sidana undantag
kraver vil avgransande kriterier for att
godkinnas av myndigheterna samti-
digt som de bor vara andamalsenliga
vad giller bevarandet av det flytande
kulturarvet.

Darfor foresldr vi i remissvaret att
myndigheterna ocksa for fritidsbatar til-
limpar det undantag som giller for bilar
dldre an 30 4r. For dessa skulle kunna
stipuleras att ingen tomning av septik-
tank fir ske exempelvis inom ett avstdnd
fran bebyggt land pa forslagsvis 500
meter. Samtidigt ser vi gdrna en accelera-
tion av utbyggnaden av faciliteter for att
ta emot toalettavfallet.

Vi har sett tecken pd att myndighe-
terna fatt en okad regleringslust vad
giller fritidsbatar, exemplifierat ocksa
av forslag till Miljodepartementet fran
Naturvardsverket vad giller 6vergivna
och nedskripande batar, fraimst aldre
plastbdtar, som mynnar ut i forslag pa
bétregister och batavgift. Darfor har
BHRF inlett samarbete med Sveriges
Segelfartygsforening, Sveriges Angbats-
forening och Stiftelsen Skargardsbaten
i — till att borja med — en skrivelse till
Kulturministern dar vi gemensamt yrkar
pd en utredning om hur virnet av det
flytande kulturarvet kan stirkas. Jag
raknar med att dterkomma till SYS om
detta.

Rutger Palmstierna
Ordférande i BHRF

Tanktémning
— en skitfraga

Eftersom lagen dr oklar dr min slutsats
att det inte dr helt fel att ha mojligheten
att kunna suga ur septitanken — oavsett
eventuell lag. Om man dnda ska instal-
lera eller bygga om sin toa pa baten sd
varfor inte. Enda ingreppet utover den
vanliga installationen ar ju ett ror och
ett uttag i dicket. Jag har sjilv installe-
rat en toa pd Alca. Inte sd dumt.

Gunnar Schrewelius, S/Y Alca

Mattanpassad tank i rensat toautrymme.

Fardig! Med modern teknik.
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PONDUS SNICKERI & BUTIK

BAT & INREDNINGSSNICKERIER

Forscilining av batplywood, massivt ré,

frapropp, koppami, sipmaterial, epoxiim

~

Besdk oss pd  www.pondussnickeri.se -

eller i butiken: Pipersgatan 6 STHLM. Tel.08-6515400

Vi utfor alla slags snickeritj@nster for bat,
hem och offentlig miljo.




Varldens vackraste batar

Den svenska nostalgibatsflottan ar unik. Inget land har ett sa
brett flytande kulturarv bevarat. Det ar delvis tack vare manga
goda fysiska forutsattningar, men det ar framst tack vare bat-
agaren - det vill saga du.

Vi pad Alandia vill dra vart stra till stacken. Sjalvklart ska det
arbete du lagger ned pa din klassiker kunna forsakras pa ett
bra satt. Vi ar stolta 6ver att fa ditt fortroende och erbjuder dig
marknadens bdsta premie for klassiska batar och ett garan-
terat varde. Om olyckan anda skulle vara framme, skickar vi ut
besiktningsman med marknadens basta kunskap om nostal-
gibatar. De vet vad som kravs for att skadan pa basta satt ska
repareras, med hansyn till den unika baten och dess historik.

En unik 16sning for unika batar.

Valkommen ombord!

Alandia Batforsakring, Tel: 08 630 02 45
www.alandia.se, nostalgi@alandia.se
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